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Sammanfattning

Denna rapport presenterar hur den utveckling som ar planerad for Slakthusomradet
paverkar efterfragan pa parkering. Utredningen ger forslag till inriktning och atgarder for
parkering i Slakthusomradet som syftar till balansera utbud och efterfragan pa parkering
och utforma en kostnads- och yteffektiv parkeringslésning. Inriktningen omfattar kortfattat:

Parkering pa gatumark; ska i huvudsak anvandas for angéring och parkering for
personer med funktionsnedsattning.

Reglering av parkering; bor anvandas dar det ar maojligt for att tillse att
parkeringen anvands andamalsenligt och att efterfragan balanseras med utbudet.
Samnyttjande; ska uppmuntras for att I6sa parkeringsanspraken och anvanda
tillgangliga platser effektivt.

Bilpool; ska anviandas som ett medel for att reducera bilinnehav och efterfragan
pa parkeringsplatser.

Parkering med méjligheter till laddning av el- och hybridfordon; ska l6sas i
garage och pa privat kvartersmark.

Kvalitet pa cykelparkering och cykelinfrastruktur; ska finnas i tillracklig
omfattning, av hog kvalitet och ndrmare malpunkter &n bilparkering.

Rapporten foreslar parkeringstal for olika parkeringsdndamal i Slakthusomradet baserat
pa den féreslagna inriktningen. Parkeringstalen ar angivna utifran att det centrala laget
ger mojlighet till en fardmedelsfordelning med en relativt hog andel kollektivtrafik, gang
och cykel.

For att I16sa parkeringssituationen i Slakhusomradet pa ett framgangsrikt satt behover ett
fortsatt arbete ske kring foljande fragor:

Projektspecifika och gréna parkeringstal; i utredningen ges férslag till
lagesspecifika parkeringstal for bostader som behdver specificeras ytterligare i den
fortsatta planeringen.

Reglering; modell fér reglering av parkering och dess konsekvenser for
angransade omraden ska utredas. Regleringen ska harmonisera mellan
anlaggningar hos olika aktdrer inom omradet for att astadkomma en effektiv och
andamalsenlig anvandning av parkeringsplatserna.

Samnyttjande; Iamplig grad av samnyttjande mellan bostader och verksamheter pa
kvartersnivd samt lamplig lokalisering av parkering for att méjliggoéra samnyttjande.
Samnyttjande av fordon / bilpool; utreda Iamplig lokalisering av bilpoolsbilar,
finansieringsmodell och utformning av bilpoolstjanst.

Utredningen ar framtagen av Ida Paunonen, Annika Norell Bergendahl, Jack Lu och
Astrid Adelskold, samtliga arbetande fér Sweco Transportsystem.
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Bakgrund

| Stockholms stad pagar planering av Séderstaden och utvecklingen av Slakthusomradet
ar en viktig del i det arbetet. Slakthusomradet ar tankt att omvandlas fran
arbetsplatsomrade med gles bebyggelse till en blandad stadsmiljé dar handel, bostader,
evenemang och verksamheter integreras. Ambitionen ar att skapa en ny sammanhallen
stadsdel som lankar samman Globenomradet, Slakthusomradet, Sédra Skanstull och
Gullmarsplan-Nynasvagen.

For att astadkomma en levande stadsdel som lankar samman omgivande
bostadsomraden och 6verbryggar befintliga barriarer kravs en forstaelse for hur omradet
kan komma att anvandas av dess framtida invanare och besdkare och hur transporter till
omradet kan fungera pa ett effektivt och hallbart satt. Slakthusomradet har ett relativt
centralt lage i Stockholm med kollektivtrafik i form av tunnelbana, tvarbana och busstrafik.
Omradets narhet till Stockholms stadskarna och andra malpunkter i Stockholms sddra
delar gor att det finns goda férutsattningar for en stor andel cykeltrafik. Samtidigt sa
uppkommer det kder pa de regionala vagarna som trafikférsorjer omradet i samband med
saval morgonens som eftermiddagens hogtrafikperioder.

Syfte

Syftet med denna parkeringsutredning ar att féresla parkeringstal for cykel och bil och
beskriva en inriktning fér den framtida parkeringssituationen i Slakthusomradet som kan
leda till att parkeringsutbudet och efterfragan balanseras. Malet ar att skapa en
parkeringslosning som stddjer utvecklingen av en attraktiv och tillganglig stadsmiljé som
en del av en langsiktig hallbar férandring. Utredningen syftar aven till att ge forslag pa
tankbara parkeringslosningar och beskriva vantade effekter av dessa da ombyggnationen
har genomforts.

Innehall i utredningen

Parkering ar en del av trafiksystemet och dess utformning far stor paverkan pa saval
trafiksituationen lokalt som pa manniskors fardmedelsval. Bilparkering bidrar tilsammans
med férutsattningarna for gang, cykel och kollektivtrafik till omradets tillganglighet. | en
stadsmassig bebyggelse finns det anledning att efterstrava en yteffektiv
fardmedelsfordelning dar gang, cykel- och kollektivtrafik prioriteras. | Slakthusomradet ar
det nédvandigt bade for att det 6vergripande natet med anslutande vagar redan ar
belastat och for att undvika att lokala vagar i omradet blir barriarer till féljd av stora
trafikfloden. | omradet bor darfor utbud och reglering av parkering bidra till att uppna en
Onskad fardmedelsfordelning som skapar en attraktiv och tillganglig stadsmiljo.

PARKERINGSUTREDNING SLAKTHUSOMRADET
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Foljande fragor kopplat till parkering har identifierats som centrala i Slakthusomradet:

- Hur kan parkeringslésningen i bostads- och verksamhetsomradet bidra till en tat
och stadsmassig utveckling av omradet?

- Hur bor parkeringsplatserna i omradet regleras och vad far det for konsekvenser
inom omradet och fér angransande omraden?

1.3 Geografisk avgransning

Parkeringsutredningen omfattar i forsta hand Slakthusomradet. Omkringliggande
influensomraden med framférallt bostader och stora evenemangsarenor (Tele2 Arena,
Globen och Hovet) paverkar parkeringssituationen i Slakthusomradet och vice versa,
varfér hansyn har tagits ocksa till dessa narliggande omraden aven om de i huvudsak inte
ingar i utredningsomradet. Den geografiska avgransningen for influensomradet illustreras
med orange markering i Figur 1 nedan.
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Figur 1 Geografisk avgransning for Slakthusomradet och dess influensomrade.
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Forutsattningar och riktlinjer for parkering

Generellt kan parkering delas in i fyra huvudkategorier; arbetsplatsparkering,
boendeparkering, arendeparkering och yta for angéring. Parkering for olika &ndamal gor
ansprak pa parkering i olika omfattning och under olika tider av dygnet pa foljande satt:

e Dygnsparkering bor finnas for boendeparkering inom gangavstand till bostaden.
e Heldagsparkering, framférallt dagtid, ar aktuell for arbetsplatsparkering.

e Halvdagsparkering, framforallt dagtid, behévs or lite Iangre besdk och arenden
till handel och service.

o Korttidsparkering, framférallt dagtid, &r avsedd for angoring (pa- och avstigning
och lastning och lossning) samt inkdp eller arenden upp till en timme.

Den skiftande efterfragan kan skapa férutsattningar for att anvanda en och samma
parkeringsplats for olika andamal under olika tider av dygnet och pa sa satt skapa en
effektivare parkeringslésning. Den skiftande efterfragan kan dock ge upphov till
konkurrens om tillganglig parkering om olika kategorier av parkering goér ansprak pa
samma yta vid samma tidpunkt. For att undvika det kan reglering anvandas for att styra
efterfrdgan och prioritera den anvandning som parkeringen ar avsedd for.

Ar 2012 presenterade Stockholms stad en Framkomlighetsstrategi fér Stockholm?, som
anger hur man i planeringen ska forhalla sig till stadens gator och vagar i samband med
att Stockholm vaxer. Strategin ska bidra till ett attraktivt Stockholm och strava efter att
framja invanarnas tillgang till stadens utbud av méjligheter. En tydlig inriktning i strategin
ar att yt- och transporteffektiva trafikslag ska framjas for att méjliggéra transport av fler
manniskor och mer gods pa den yta som ar tillganglig for transporter idag.

Nedan presenteras de styrdokument som ar relevanta fér planeringen av parkering i
Slakthusomradet.

Parkeringsplan

Parkeringsplanen? ar framtagen utifrdn Framkomlighetsstrategin och anger att tids- och
prisreglering av bilparkering ar nédvandigt for att framja ett kapacitetsstarkt och palitligt
trafiksystem som samtidigt bidrar till en attraktiv stadsmiljé och en minimering av trafikens
negativa effekter. Parkeringsplanen presenterar forslag till atgarder for gatuparkering for
att uppfylla féljande mal som berér parkering:

e Mal fér tillgang till bilparkering — det ska finnas bilparkeringsplatser dar och da de
behdvs. Mattet for detta ar andelen lediga platser, dar 15 procent lediga platser
ar satt som mal under dagtid.

e Mal om omférdelning av gatuutrymme fér att prioritera den rérliga trafiken —
fardmedel som kan transportera manga manniskor per kvadratmeter ska ges
prioritet framfor stillastdende (parkerad) trafik.

' Stockholms stad (2012) Framkomlighetsstrategi
2 Stockholms stad (2013) Parkeringsplan
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o Mal fér néringslivets néjdhet med trafiksystemet — prioritera bl a tillgang till
kantstensutrymme for lastning och lossning.

o Mal om béttre tillgang till kantsten — for bl a taxi och transporter fér personer med
funktionsnedsattning.

For innerstaden presenteras konkreta forslag pa taxesystem och skarpta dispensregler
for boendeparkering. For ytterstaden konstateras det att parkeringsproblemen ar av mer
komplex karaktar eftersom bebyggelsen ar mer varierad och sags darfor att det inte ar
sakert att de regleringsverktyg som anvands i innerstaden kan tillampas. Dessutom
saknas det kunskap om hur parkeringssituationen i ytterstaden idag paverkar mal fér
tillganglighet och framkomlighet. | planen foreslas det att forsék med reglering ska
genomforas i ytterstaden. Gulimarsplan/Globen lyfts som ett sadant férséksomrade.

Projektspecifika och grona parkeringstal

Stockholms stad har aven tagit fram ett forslag till riktlinjer for projektspecifika och gréna
parkeringstal i Stockholms stad3. Riktlinjerna ska utgora grund for stadens process for att
faststalla parkeringstal for flerbostadshus fér de projekt dar staden ar markagare.
Parkeringstalen tas fram genom att forst identifiera ett projektspecifikt parkeringstal som
ar tankt att forsorja den tilkommande bebyggelsen. Darefter ges méjlighet att reducera
parkeringstalen till sa kallade gréna parkeringstal om olika mobilitetstjanster infors for att
paverka parkeringsefterfragan. Berdkningen av framtida parkeringstal for
Slakthusomradet tillampar denna process.

Cykelplan

Cykelplanen* som &r framtagen utifran Framkomlighetsstrategin fokuserar pa atgarder for
att 6ka andelen cyklister, underlatta for arbetspendling med cykel samt prioritera
regionala strak. Planen fastslar att en stdrre andel resor ska ske med kollektivtrafik, cykel
eller till fots. Planen ska fungera som ett underlag for planering av cykelatgarder, saval
infrastrukturella som drift och underhall och kommunikation.

Cykelplanen anger att fler cykelparkeringar behdvs och att sédkra och vaderskyddade
parkeringar behover ses 6ver vid storre stationer och knutpunkter. Planen ndmner aven
att lanecykelsystemet pa sikt bor utvecklas i ytterstaden, med bérjan i narforort.

Stockholms stad har dven tagit fram forslag pa cykelparkeringstal i nyproduktion®. Talen
ar utformade i spann for att ge majlighet att anpassa parkeringstalen efter projektspecifika
forutsattningar.

3 Stockholms stad (2015) Forslag till riktlinjer fér projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholms stad.
4 Stockholms stad (2012) Cykelplan.
5 Stockholm stad (2015) Férslag pa cykelparkeringstal i nyproduktion.
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Nulagesinventering

| detta kapitel beskrivs mycket kortfattat hur den befintliga parkeringssituationen i
Slakthusomradet ser ut. Dar inget annat anges baseras nuldgesbeskrivningen pa den
trafikinventering® som genomfoérdes for omradet ar 2011 pa uppdrag av Stockholms stad.

Idag finns framforallt arbetsplatser i Slakthusomradet, med runt 3 000 - 4 000
verksamma. Slakthusomradet ar idag ett industriomrade dar det med tiden aven vuxit
fram publika verksamheter, sdsom skolor, handel och restauranger. Tele2 Arena ligger i
angransning till Slakthusomradets norra del dar aven Globenomradet med Globen, Hovet
och Annexet och tillhérande handelsomrade ligger.

Befintlig cykelparkering

| Slakthusomradet finns det idag fa cykelparkeringar. Aven i Globenomrédet saknas det
idag anordnad cykelparkering och parkeringen ar darmed spontan eller sker i bilgarage.” |
anslutning till Tele2 Arena finns runt 1 000 cykelparkeringsplatser.

Befintlig bilparkering

Inom Slakthusomradet finns det mycket ytparkering pa kvartersmark och gata (bade i
form av omrades- och kantstensparkering) som till stor del kommer férsvinna i samband
med att omradet gérs om. | omradet finns idag aven en del parkeringsgarage under
befintliga byggnader som idag inte ar allmant tillgangliga. Dessa platser kommer finnas
kvar aven i framtiden om byggnaderna finns kvar. | direkt anslutning till Slakthusomradet
finns ett stort evenemangsomrade med ett stort antal parkeringsplatser och en stor
efterfragan pa parkering i samband med evenemang.

De allmant tillgangliga parkeringsanlaggningarna pa kvartersmark i omradet visas i Figur
2 och i Tabell 1. | figuren och tabellen redovisas dven stérre parkeringsanlaggningar i
angransande evenemangsomrade. | Tabell 1 framgar det om anlaggningen ska vara kvar
efter planerad omvandling av Slakthusomradet.

Utover de anlaggningar som visas i figur och tabell finns det ytterligare férhyrda platser i
omradet. Bland annat har Stockholm Parkering férhyrda platser fordelade pa
omradesparkering och garage inne i Slakthusomradet.

Utover platserna som visas i Figur 2 finns ytterligare parkeringsplatser langre bort fran
Slakthusomradet, exempelvis langs Bolidenvagen, vid Enskedehallen och Varmdo
gymnasium som ar tillgangliga for besdkare. | angransande bostadsomraden, som Gamla
Enskede, Enskede gard och sydvastra Johanneshov finns gratis gatuparkering foér
exempelvis besdkande.8

8 Stockholms stad och WSP (2011) Trafikinventering fér Slakthusomradet
T WSP (2009) Stockholmsarenan parkering
8 Stockholms stad (2013) Parkeringsplan
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Befintliga | [P [Py
omradesparkeringar
- Sodra Globengaraget,
: I_;rl” 1020 platser =
‘»
?ylhuse  * ‘
30 plats E ) Parkéren,
175 plat_s_er

Befintlig allmé@n omradesparkering i
Slakthusomradet och Globenomradet

‘THE{( Parkeringshus/garage

[2  Markparkering

o

 Tele2 Arena,

\. 650 platser

Figur 2: Befintliga allmdnna omradesparkeringar inom Slakthus- och Globenomradet.

Tabell 1: Parkeringsanldggningar med allmant tillgdngliga platser i och i anslutning till Slakthusomradet.

. . Kvar efter 3 . . .
Anlaggning omvandling Oppettider Reglering Huvudman/drift
Palmfelts . Stocholm
center 1] 3 09 22, i parkering

. M-F 06:30-18:00, 15 kr/h, 50 kr ger
Parkoren J Kl 06-24 tid till kI 18.00 Stockholm
Garage a ) - M-F 18:00-24:00 och helger 30 parkering
kr/h, 100 kr ger tid till kI 24.

Rokerigatan . Stockholm
Ytparkering Nej e EEigeT DD i parkering
Hallvagen Nei 5 Stockholms stad
Ytparkering ) ' (FSK)
Kylhuset . Stockholm
Ytparkering L e i parkering
Tele2-A M-F 06:30-18:00, 15 kr/h, 50 kr ger Stockhol

ele2-Arena tid till kI 18. ockholm
Garage Ja Alla dagar 06-24 M-F 18:00-24:00 och helger 30 parkering

kr/h, 100 kr ger tid till kI 24.00
Sodra Globen- Alla dagar 06-23, Reserverade for kontor. Vid ~ — K5yern/ Estate
Ja evenemang fast summa 120 kr vid ;
garaget Plan 1 utfart dygnet runt infart Parkering
Sodra 20 kr/ pabérjad halvtimme, 120 kr .
Globengaraget Ja Alla dagar 06-23, for 12 immar 08:30-21:00. 2 h fi ~ KlOvern/ Estate
kering, utgar vid infart fo i
Plan 2 och 3 utfart dygnet runt pggzggl%huugt;farrtweﬂgr;:(?(;e Parkering
Norra Ja Alla dagar 07-23, 15 kr/ pabérjad halvtimme 120 kr  Klovern/ Estate
Globengaraget utfart dygnet runt fér 12 timmar® Parkering
9 Stockholm Globe Arenas (2013) www.globearenas.se (hitta, med bil)
6
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Planerad utveckling

| Slakthusomradet planeras en ny stadsdel med blandad bebyggelse och flera olika
funktioner (bostader, arbetsplatser, skola och handel). De malpunkter som redan finns
inom och i anslutning till omradet, samt omradets narhet till kollektivtrafik och till centrala
delar av Stockholm, &r kvaliteter som gér omradet attraktivt for etablering av saval
bostader, arbetsplatser och handel.

Bostader

Enligt radande planer ska det uppféras runt 3 200 lagenheter i Slakthusomradet.
Stadsdelen kommer att ha drygt 7 000 invanare nar den ar fardigbyggd.

Kontors- och verksamhetsytor

En del av de befintliga arbetsplatserna i Slakthusomradet kommer att férsvinna i och med
omvandlingen for att gora plats for ny verksamhet. De verksamheter som bevaras
omfattar tillsammans med de kontors- och verksamhetsytor som tillkommer totalt runt
224 000 m2 BTA.'0 De nya kontorsytorna ligger forhallandevis utspridda i omradet med
en koncentration pa norddstra och syddstra delen.

Kvartershandel och forskola

| bottenvaningarna pa bostader och kontorsfastigheter planeras det fér kvartershandel
och forskolor. Enligt radande planer omfattar kvartershandeln ca 30 000-40 000 m2BTA.

Skola

| omradet planeras det for skola som kommer att omfatta ca 9 000 m2 BTA.

Kollektivtrafik

En lokaliseringsutredning som ror strackning och stationslagen fér tunnelbanans
Hagsatralinje genom Slakthusomradet har genomforts. En ny station under mark i
centrala Slakthusomradet foreslas ersatta stationerna Globen och Enskede gard ar 2025.
| och med det kommer tunnelbanan utgéra den primara kollektivtrafikférsérjningen i
omradet. Tilsammans med befintliga tunnelbanestationer, tvarbanan och bussar kommer
omradet att vara val forsorjt med kollektiva resméjligheter.

Parallellt med foreliggande parkeringsutredning tas en kollektivtrafikutredning fram. Den
beskriver bland annat hur kollektivtrafiken i omradet bor utformas for att skapa
forutsattningar for ett hallbart, modernt och attraktivt trafiksystem med lag miljépaverkan.

10 Stockholms stad (2015) Strukturplanshandlingar

PARKERINGSUTREDNING SLAKTHUSOMRADET
NOVEMBER 2015



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-30, Dnr 2010-20437

5.1

5.2

SWECO %

Inriktning for parkering i Slakthusomradet

Malsattningen med inriktningen fér parkeringen i Slakthusomradet ar att balansera
parkeringsutbud och efterfragan for att bidra till stadens ambition om en stadsmassig
utveckling av omradet. Grundlaggande for inriktningen ar att parkeringsefterfragan inte ar
statisk utan i hdg grad paverkas av reglering och hur dvriga resealternativ utformas.

| styckena nedan ges en kort introduktion till respektive inriktningsomrade och darefter
anges det forslag till inriktning som galler for Slakthusomradet.

Parkering pa gatumark

En parkeringsplats for bil tar upp mellan 15-30 m2 och genomsnittsbilisten anvander 2-5
parkeringsplatser varje dag''. Parkering for bil ar ett satt att ordna tillganglighet till ett
omrade men dess lokalisering bér vara genomtankt sa att stadens ytor anvands pa ett
effektivt satt.

Enligt Framkomlighetsstrategin ska gaturummet i staden huvudsakligen anvandas av
personer och fordon i rérelse. For att bade sakerstalla tillganglighet och ge mer utrymme i
gaturummet till prioriterade trafikslag kan det vara lampligt att begransa eller helt undvika
kantstensparkering for annat an exempelvis angéring samt parkering fér personer med
funktionsnedsattning. Annan parkering, inklusive besdksparkering till handel, bostader
och verksamheter, hanvisas till gemensamma parkeringsanlaggningar i naromradet.

Inriktning fér Slakthusomradet

| Slakthusomradet ska gatumark i huvudsak anvandas for att sékra tillganglighet for
angoring och fér personer med funktionsnedséattning. Prioriteringen av ytor ska goéras i
enlighet med Framkomlighetsstrategin; gang-, cykel och kollektivtrafik och bilar i rérelse
ska ges prioritet fore bilparkering. Parkering pa gatumark bor endast kunna ske under
kortare stunder. Besdkare till handel, bostadder och evenemang hanvisas till
gemensamma parkeringsanlaggningar i omradet.

Reglering av parkering

Genom att reglera parkering med pris, tid och tillstand gar det att sakerstalla att
parkeringsytor i attraktiva lagen anvands pa ett effektivt och andamalsenligt satt.
Reglering kan aven leda till att de som kan avsta fran bil valjer andra resealternativ. Pa
centrala platser, dar tillgangen till parkering ar liten och efterfragan ar hog, kan
prisreglering forlora sin betydelse. Tidsreglering kan da vara ett mer effektivt satt att
sakerstalla att de parkeringsandamal som ytan ar avsedd fér gynnas. Parkeringsreglering
behdver hanteras i ett stérre omrade sa att det inte uppstar en situation dar avgiftsbelagd
och gratis parkering ligger i anslutning till varandra eller inom gangavstand.

Inriktning Slakthusomradet
Modellen for reglering av parkering bér vara konsekvent inom Slakthusomradet och
harmonisera med omkringliggande omraden. Reglering i samband med evenemang ska

" SKL (2013) Parkering for hallbar stadsutveckling
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5.3

utredas vidare sa att den efterfragan pa parkering som uppstar da hanteras pa ett
genomtankt satt.

| omradet bor reglering 6vervagas pa platser dar det ar forenligt med kommunens
inriktning. Detta for att efterfragan pa bilparkering ska balanseras med utbudet och sa att
den parkering som anldggs anvands som det ar avsett. Hur en sadan reglering ska se ut i
detalj ska utredas i det fortsatta arbetet.

Viss korttidsparkering kan ordnas pa utpekade gator for besokare till handel i omradet.
De platserna bor tidsregleras sa att de anvands for angoéring och kortare drenden och sa
att boende och verksamma anvander omradets parkeringsgarage.

Samnyttjande av parkering

Olika parkeringsandamal gor ansprak pa parkering i olika omfattning och under olika tider
pa dygnet. Genom att samma parkeringsplatser anvands av flera grupper skapas ett mer
effektivt utnyttjande av parkeringsplatserna vilket gor att saval utbud och kostnader kan
minska. Forutsattningar for samnyttjande ar att olika parkeringsdndamal finns inom ett
acceptabelt gangavstand, att parkeringsplatserna ar tillgangliga en stor del av dygnet och
att parkeringsplatser inte 6ronmarks for enskilda personer och funktioner. Fér att boende
ska kunna lamna bilen hemma bér dock inte alla parkeringsplatser avsedda fér boende
samnyttjas med andra &ndamal. Ytterligare ndgot som underlattar samnyttjande ar att
bilparkering planeras i stérre anlaggningar eftersom det goér anldggningen mindre
beroende av att varje forflyttning (ankomst eller avresa) sker den tidpunkt som antagits da
samnyttjandeldésningen utformats.

For att mojliggoéra samnyttjande ar det manga kommuner som tillampar civilrattsliga
parkeringskdp. Parkeringskdpet forekommer i tva olika former, frikdp och avlésen. Vid
frikbp betalar fastighetsagaren ett engangsbelopp till exempelvis kommunen som sjalv
eller via sitt parkeringsbolag atar sig att anldgga parkeringsplatser. Avlésen innebar att
fastighetsagaren under ett antal ar (ofta minst 25 ar) férbinder sig att hyra bilplatserna.
Kommunen kan dven vélja att samarbeta med en storre grupp av fastighetsdgare som
gemensamt anordnar och skéter parkeringsanlaggningen for ett delat behov.

Inriktning Slakthusomradet

| Slakthusomradet finns det goda férutsattningar for samnyttjande av parkering eftersom
bostader, kontor och handel ofta ar lokaliserade i samma kvarter. Samnyttjande pa
kvartersniva bér uppmuntras da det finns olika grupper i samma kvarter som gor ansprak
pa parkering vid olika tidpunkter. | de kvarter dar samnyttjande tillampas kan farre
parkeringsplatser anlaggas (an vad parkeringstalen anger utan samnyttjande).

| Slakthusomradet ska parkering planeras kvartersvis for att moéjliggora I6sningar som
underlattar fér samnyttjande av parkering. Det kan &ven vara ett satt att tillgodose
parkering for befintliga fastigheter i omradet som ska bevaras och som inte kommer ha
egna garage. | den fortsatta planeringen av omradet ska en mer detaljerad plan for
lokalisering av parkeringsgarage goras. | det arbetet ska aven utbyggnadsplanen ta
hansyn till planerad utbyggnad sa att ett tillrackligt utbud av parkering aven tiligangliggors
under utbyggnadstiden.
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| nara anslutning till omradet finns det parkeringsplatser fér evenemang och handel.
Dessa platser bor kunna anvéndas for besdkare till omradet da det inte ar evenemang
eller da antalet besokare till handeln ar fa for att mojliggéra en effektiv anvandning av
saval tillganglig parkering som av ytor i omradet. Ett sddant samnyttjande férutsatter att
parkeringsanlaggningarna halls 6ppna en stor del av dygnet och att en regleringsmodell
som ar konsekvent och applicerbar pa olika parkeringsdndamal tillampas.

Samnyttjande av fordon - Bilpool

Manga personer vill kunna anvanda bil vid vissa tillfallen och for vissa arenden utan att
for den skull behéva bilen i vardagen. Genom samnyttjande av fordon i form av en bilpool
kan de personerna fa tillgang till bil utan att behéva aga bilen sjalv och darmed gora
ansprak pa en egen parkeringsplats.

Utformningen av bildelningstjanster paverkar i stor utstrackning hur de anvands och i hur
mycket de kan paverka efterfragan pa parkering. Ju mer tillganglig tjansten ar, desto
storre inverkan har den pa det upplevda behovet av att aga bil. Till foljd av dagens
lagstiftning ar det inte tillatet att reservera allman platsmark for bilpoolsfordon. Det kraver
alltsa att poolbilarna etableras pa kvartersmark. For att géra en bilpoolstjanst attraktiv for
de som tillhandahaller tjansten finns det anledning att garantera en viss intakt,
exempelvis genom att medlemskap i bilpoolen ingar i hyran fér boende och verksamma.

Hur manga fordon som en bilpoolslésning kan ersatta beror mycket pa hur
valinformerade de boende och verksamma i omradet ar om att tjansten finns och hur den
anvands. En avgoérande faktor ar ocksa i hur stor utstrackning kostnader for bildgande,
parkering och bilanvandning synliggérs. Erfarenheter fran andra platser dar motsvande
tjanst har funnits har visat att mellan 5 och 10 privatéagda bilar kan ersattas med en
poolbil. Exakt hur utfallet ser ut beror pa vilka insatser som goérs i samband med inférande
av bilpool eller vid inflyttning i omradet. Om ett strategiskt arbete gors kring lokalisering
och marknadsfdring av bilpoostjansten ar den évre delen av spannet sannolikt lampligt.

Inriktning Slakthusomradet

Kombinationen av kontor och boende i Slakthusomradet ger goda férutsattningar for
samnyttjande av fordon eftersom privatpersoner ofta efterfragar bil under kvallar och
helger medan foéretag ofta har behov av bil under arbetstid.

Samnyttjande av fordon bor i Slakthusomradet anvandas som ett medel for att reducera
bilinnehav och efterfragan pa parkeringsplatser i omradet. | det fortsatta arbetet med
omradets omvandling bor det darfor finnas ett fokus pa att hitta Iampliga platser pa
kvartersmark for att tillhandahalla bilpoolsfordon. De avtal fér bilpool som tecknas bor
bidra till en fungerande I6sning pa lang sikt for saval anvandare och de som erbjuder
tjiansten. For kvarter med god tillgénglighet till bilpool (genom lokalisering och
marknadsféring) kan lagre parkeringstal antas vilket kan fungera som ett incitament fér
exploatoren. Tjansten kan med fordel kombineras med cykelpool med el- eller ladcyklar.

Det exakta antalet fordon ska kopplas till hur bildelningstjansten marknadsférs och om
det gar att ordna en lokalisering som gor tjansten attraktiv. Lokalisering, finansiering och
utformning av bilpoolstjanst i Slakthusomradet bor utredas vidare.
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5.7

Parkering med mojlighet till laddning av el- och hybridfordon

| takt med att saval elbilar och hybridbilar blir allt vanligare skapas en 6kad efterfragan pa
laddningsplatser. Elbilar leder dock inte till minskad efterfragan pa parkering och de bidrar
till trangsel pa samma satt som bilar som framférs med andra drivmedel.

Inriktning Slakthusomréadet

| Slakthusomradet ska parkering for elbilar I6sas i garage och pa privat kvartersmark. Det
kommer inte vara mdjligt att ladda elbilar pa allméan platsmark eller gatumark i omradet.
Vid bostader och kontors- och verksamhetslokaler ska det finnas laddningsmajligheter
genom uttag som ar dimensionerade och anpassade for elbilsladdning.

Kvalitet pa cykelparkering och cykelinfrastruktur

En medveten utformning av cykelparkering och narhet till malpunkter skapar férutsattning
for en stor andel cyklande. Utformningen kan se olika ut beroende pa vilken sorts
parkering som avses. For korttidsparkering bor cykelstall, med majlighet att lasa fast
ramen, anordnas. For langtidsparkering bor parkeringen placeras pa en saker plats inom-
eller utomhus. En placering inomhus eller pa innergard dkar den upplevda sékerheten
och minskar stéldrisken. Omkladningsrum och duschméjligheter bér ordnas i anslutning
till cykelparkering for arbetsplatser.

Inriktning Slakthusomradet

Slakthusomradet ligger nara innerstaden och centralt i férhallande till resten av séderort
vilket talar for att cykeln kan bli ett attraktivt fardmedel for resor till och fran omradet.
Omradet bor darfor utvecklas sa det upplevs som attraktivt att paborja eller avsluta en
cykelresa dar. Det ska astadkommas genom ett utbud och en standard pa cykelparkering
och cykelinfrastruktur i enlighet med underlag for cykelplanering som har tagits fram
parallellt med denna utredning.

Parkeringsledningssystem

Ett vanligt problem for tata stadsstrukturer ar séktrafik efter bilparkering; det kan utgéra
upp till 25 procent av den totala trafikmangden. Soktrafik uppstar nar det finns ett
begransat utbud av parkering i férhallande till efterfragan eller da lediga platser ar svara
att hitta. Soktrafiken kan minska genom ett parkeringsledningssystem som informerar
bilisterna om var lediga platser finns. Parkeringsledningssystem kan utformas bade for ett
helt omrade och for en specifik parkeringsanlaggning. Vid samnyttjande av
parkeringsplatser kan ett parkeringsledningssystem aven vara ett effektivt satt att gora
det lattare att hitta tillgangliga parkeringsplatser.

Inriktning Slakthusomréadet

Ett parkeringsledningssystem, alternativt god vagvisning, bor finnas i Slakthusomradet for
att minska soktrafiken och for att leda trafiken till de anlaggningar som har god
parkeringskapacitet. Parkeringsledningssystemet ar i synnerhet viktigt om samnyttjandet
av parkeringsplatser i omradet aven omfattar befintlig evenemangs- och
handelsparkering. For samnyttjande pa kvartersniva bor nagon enklare form av
parkeringsledningssystem Overvagas sa att det ar enkelt att hitta lediga platser i garagen.
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Cykelparkering i Slakthusomradet

| detta kapitel ges forslag till parkeringstal for cykel i Slakthusomradet och en berakning
av vad det innebéar i antal cykelparkeringsplatser i omradet presenteras. En mer ingaende
beskrivning av placerings- och utformningsforslag for cykelparkering beskrivs i det
underlag for planering for cykel som tagits fram parallellt med denna utredning.

Forslag till parkeringstal for cykel

| Tabell 2 presenteras forslag pa parkeringstal for cykel i Slakthusomradet for olika
andamal. Forslaget utgar fran stadens riktlinje Cykelparkeringstal i nyproduktion.

Parkeringstalen bygger pa att det skapas goda férutsattningar for cykling vad galler saval
infrastruktur, parkering och prioritering. Hur detta ska géras specificeras ytterligare i det
underlag for cykelplanering som tagits fram parallellt med denna utredning.

Tabell 2: Forslag till parkeringstal fér cykel i Slakthusomradet

Andamal Parkeringstal Enhet

Bostader 2,5-4* cpl/100 m2 BTA

Kontor 0,25 cpl/anstalld & besdkare
Kvartershandel 0,4 cpl/anstalld & besdkare

Skola 0,3-0,7** cpl/elev

Kollektivtrafik 5-15 cpl/100 pastigande i morgonrusning

*Motsvarar ca 2,5-4 cpl/igh
**Beroende pa elevernas alder, évre spannet for &ldre elever

Utover de foreslagna parkeringstalen for cykel kan hogre krav pa cykelparkering
motiveras som grund for grona parkeringstal for bil. Detta innefattar bl a cykelplatsernas
utformning och placering samt tillgangen till cykelfaciliteter, cykelpool och liknande.

Cykelparkering for ny och befintlig bebyggelse

Enligt de foreslagna cykelparkeringstalen samt ett genomsnittligt parkeringstal for skola
har en berakning gjorts av det totala antalet cykelparkeringsplatser som bor anlaggas i
Slakthusomradet. Det totala antalet uppgar till 8 000-12 800 platser, beroende pa vilket
tal i spannet som valjs for cykelparkering fér boende. Den siffran omfattar inte
cykelparkering i anslutning till nya tunnelbanestationer i omradet.

Tabell 3: Antal cykelparkeringsplatser som ska anldggas i omradet enligt forslag till parkeringstal for cykel

Andamal Antal cykelparkeringsplatser
Fastighetsmark

- Bostader 8 000 — 12 800

- Skola 1500

- Verksamheter och kontor 2 000
Allman platsmark
- Kvartershandel 200
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6.3 Cykelparkering i anslutning till tunnelbana

Den tunnelbanestation som forlaggs i Slakthusomradet kommer ge upphov till ett stérre
behov av cykelparkering da resenarer inom omradet och utifran omradet ska kunna
ansluta till kollektivtrafiken med cykel. Cykelparkering bér anordnas i anslutning till
samtliga uppgangar i omradet.

Cykelparkering i anslutning till tunnelbanan hanteras i pagaende tunnelbaneutredning.
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Bilparkering i Slakthusomradet

| detta kapitel presenteras forslag till parkeringstal for bil och en uppskattning av vad det
innebar i antal parkeringsplatser for hela omradet. | kapitlet behandlas dven samnyttjande
av parkering som ett satt att anvanda befintlig och ny parkering i omradet pa ett effektivt
satt.

Forslag pa parkeringstal for bilparkering

Tabell 3 visar forslag till parkeringstal for bil i Slakthusomradet for olika
parkeringsandamal. Det spann som anges for parkering foér boende ar det som benamns
som det lagesbaserade parkeringstalet enligt Stockholm stads riktlinjer fér
projektspecifika och gréna parkeringstal'2. Det &r baserat pa Slakthusomradets narhet till
city, tillgang till kollektivtrafikens stomnat samt tillgang till service och andra urbana
aktiviteter. Berakningar pa parkeringsefterfragan som gors i denna utredning utgar fran
det lagesbaserade parkeringstalet.

Parkeringstal for andra andamal an bostader utgar fran att atgarder och reglering (i
enlighet med kapitel 5) infors for att balansera utbud och efterfragan pa parkering. For
dessa andamal ingar bestksparkering i féreslagna parkeringstal.

Tabell 4: Forslag till parkeringstal for bil i Slakthusomradet

Andamal Parkeringstal Enhet

Boende 0,4-0,5* bpl/lagenhet
Kontor 0,1 bpl/arbetsplats
Kvartershandel 5 bpl/1000 m2 BTA
Dagligvaruhandel 2 bpl/1000 m2 BTA
Skola &= bpl/1000 m2 BTA

* Ladgesbaserat parkeringstal enligt riktlinjer, se beskrivning i text nedan.
** Motsvarar ca 0,1 bpl/arbetsplats

Lagesbaserat parkeringstal for boende

Det lagesbaserade parkeringstalet utgar fran ett grundintervall pa 0,3-0,6
bilparkeringsplatser per l1dgenhet som i Stockholms stad har angetts som ett
utgangsvarde da parkeringstal ska beraknas. | centrala stadsdelar i innerstaden eller
stadsdelar med god kollektivtrafikforsorjning ligger bilinnehavet i flerbostadshus generellt
pa 0,4-0,5 fordon per hushall, medan stadens ytteromraden har ett hogre bilinnehav pa
uppat 0,6. Till féljd av Slakthusomradets férutsattningar i form av tathet, narhet till city,
tillgang till kollektivtrafik, service och urbana funktioner, har ett lagesbaserat parkeringstal
pa 0,4-0,5 bilparkeringsplatser antagits vara rimligt.

| det fortsatta arbetet ska det Iagesbaserade parkeringstalet justeras till ett projektspecifikt
parkeringstal dar justering sker och hansyn tas till Iagenhetsstorlekar i omradet och val av

12 Stockholms stad (2015) Riktlinjer for projektspecifika och gréna parkeringstal i Stockholms stad
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I6sning for besdksparkering. Ar det dvervagande stora lagenheter i omréadet kommer talet
bli hogre (upp till 20%) och ar det 6vervdgande sma lagenheter kommer parkeringstalet
bli 1agre (upp till 30%). Parkeringstalet kan aven justeras for att omfatta bestksparkering
men det ar inte aktuellt i Slakthusomradet eftersom besoksparkering ar tankt att
inrymmas i befintliga garage och parkeringsanlaggningar. Det projektspecifika
parkeringstalet bestdms i detaljplaneskedet och faststalls vid bygglov.

Efter att det eller de projektspecifika parkeringstal(en) tagits fram kan exploatérerna fa
ytterligare minskning i parkeringstalen till gréna parkeringstal om mobilitetstjanster utfors i
omradet. Det grona parkeringstalet kan diskuteras vid markanvisning, men beslutas i
samband med éverenskommelse om exploatering. Utifran Slakthusomradets
forutsattningar och féreslagna inriktning forefaller det rimligt att fér omradet tillampa
atminstone nivan medel for mobilitetstjanster (enligt definition for gréna parkeringstal) och
pa sa satt ytterligare 6ka forutsattningarna for att reducera bilinnehavet.

| figurerna nedan ges exempel pa hur det fortsatta arbetet med parkeringstal kan paverka
spannet for boendeparkering.

. Projektspecifikt Gront
Grundintervall . .
parkeringstal parkeringstal
Exempel: 0,3-0,6 bpl/Igh
Exempel: 0,3-0,6 bpl/igh Exempel: 0,2-0,6 bpl/Igh
Légesbaserat Projektspecifikt Gront

Grundintervall

0,3-0,6 bpl/Igh parkeringstal parkeringstal parkeringstal
0,4-0,5 bpl/lgh (férslag) 0,3-0,6 bpl/igh (exempel) 0,2-0,6 bpl/igh (exempel)
bpl/igh
0,
0,6 ) +20% (stora Igh)
b e - 10% (grundldggande)
os |\ o e 15% (medel)
--------------- -25% (ambitids)
0,4
0,3 -30% (sma Igh)
______________ -10% (grundlaggande)
--------------- 15% (medel)
0,2 -25% (ambitics)

Figur 3: Exempel pa hur det fortsatta arbetet med att definiera lampligt parkeringstal kan se ut.

Parkering for ny och befintlig bebyggelse utan samnyttjande

| detta avsnitt beskrivs méjligheterna att anordna parkering i enlighet med féreslagna
parkeringstal for ny och befintlig bebyggelse.

| Slakthusomradet kommer en del av bebyggelsen bevaras och i vissa fall byggas pa
medan en del bebyggelse kommer rivas for att goéra plats for ny exploatering.
Forutsattningarna for att ordna bilparkering till befintlig och ny bebyggelse skiljer sig
delvis at.
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| Slakthusomradet planeras bilparkering for ny bebyggelse primart i parkeringsgarage
under de nya kvarteren. Att anldgga parkering under befintliga byggnader ar tekniskt

komplicerat och kostsamt. For att iordningstalla parkering for befintlig bebyggelse ska
darfor alternativa parkeringslosningar ses over.

Med det lagesbaserade parkeringstalet som utgangspunkt uppskattas det att runt 2 300 —
2 600 bilparkeringsplatser bor anlaggas for ny och befintlig bebyggelse i omradet. | tabell
5 anges det hur dessa fordelar sig mellan olika andamal.

Tabell 5. Antal bilparkeringsplatser som ska anldggas enligt forslag till parkeringstal for bil

Andamal Antal bilparkeringsplatser
Bostader 1300 - 1600

Kontor & verksamheter 800

Kvartershandel 150 - 200

Skola 30

Totalt 2300 -2 600

Beroende pa de projektspecifika forhallandena samt ambitionsnivan gallande gréna
parkeringstal kan efterfragan pa parkering komma andras under planprocessen.
Parkering for kvartershandel ar inte inrdknad eftersom denna inte antas ske i
parkeringsgarage under fastigheten.

Overslagsberakningar fér omradet har visat att det finns tillrdckliga ytor fér att anldgga
runt 3 500 platser per plan i parkeringsgarage och det finns ca 175 befintliga
parkeringsplatser i omradet som kommer att bevaras efter ombyggnation. Det finns
darmed mer ytkapacitet &n vad som behdvs, vilket gér det majligt att férldagga annan
verksamhet under markniva i vissa kvarter.

| de kvarter i Slakthusomradet dar det finns majlighet att bygga fler parkeringsplatser an
vad féreslagna parkeringstal anger for ny bebyggelse, kan parkeringsansprak fér befintlig
bebyggelse och ny bebyggelse samordnas.

Samnyttjande av bilparkering

Eftersom befintliga fastigheter till storsta delen kommer att besta av verksamheter och ny
bebyggelse till storsta delen kommer besta av bostader finns potential fér att reducera
parkeringstalen om parkeringsplatserna nyttjas for olika andamal under olika tider av
dygnet. | anslutning till Slakthusomradet finns aven befintliga parkeringsanlaggningar for
bil (totalt runt 2 300 platser) som kan anvandas mer effektivt genom att parkering for
verksamheter och bostader i ny och befintlig bebyggelse ges plats i dessa anlaggningar.
Aven i de kvarter dar det finns ett dverskott av yta som kan anvandas for bilparkering kan
motsvarande anlaggningar anlaggas och anvandas for samnyttjande pa omradesniva.

| Figur 4 framgar uppskattad parkeringsefterfragan fran de planerade etableringarna i
omradet, samt en summering av den totala parkeringsefterfragan. Sammanstallningen
visar nar de olika verksamheterna efterfragar parkering och under vilka tider pa dygnet de
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olika andamalen gor ansprak pa parkeringsytor vilket ger en indikation pa vilken potential
det finns for samnyttjande inom omradet. Skillnaden mellan den réda och den gréna
linjen i figuren anger hur mycket parkeringen kan effektiviseras genom att platser i
omradet samnyttjas.

Uppskattningarna baseras pa féljande antaganden:

e Kategorierna bostéader, verksamheter och kontor samt kvartershandel baseras pa
de bilalstringstal per invanare alternativt per kvadratmeter BTA som har anvants i
trafikanalyser fér omradet. | dessa ingar aven besokare.

e Efterfragan for kategorin bostader nattetid baseras pa ett bilinnehav pa 0,5 bilar
per hushall.

e Uppskattningen galler en dimensionerande vardag med en parkeringsbeldggning
pa 85 procent.

Uppskattad parkeringsefterfragan dimensionerande vardag
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<
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== \/erksamhet och kontor = Kvartershandel
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=== Parkeringsplatser enligt parkeringstal

Figur 4: Uppskattad parkeringsefterfragan vid samnyttjande i Slakthusomradet under en
dimensionerande vardag. Den gréna linjen visar efterfragan pa parkering da samnyttjande inte sker.

Uppskattningen av parkeringsefterfragan ovan avspeglar dagens resandemonster.
Genom en medveten parkeringsplanering enligt den inriktningen som anges i kapitel 5
och genom att skapa goda férutsattningar for andra fardmedel an bilen kan efterfragan pa
bilparkering minska. Foér Slakthusomradet innebar detta att efterfragan pa bilplatser kan
minskas med upp till en tredjedel. For att inte uppmuntra de boende att ta bilen finns det
dock anledning att 6vervaga hur stor del av de boendes parkering som ska samnyttjas.

Ett alternativ till att ordna parkeringen under nya kvarter ar att ordna parkering genom
parkeringskop i befintliga anlaggningar i och i anslutning till Slakthusomradet. En sadan
I6sning skapar battre forutsattningar for 6kat samnyttjande eftersom fler anvandare ofta
har tillgang till de anlaggningarna. Om exploatérer dnskar I6sa parkering genom
parkeringskop bor den mdjligheten ges; hur det ska I6sas behdver dock utredas vidare.
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Ett potentiellt problem med samnyttjande i arenornas parkeringsanlaggningar ar att
efterfragan pa parkering 6kar drastiskt i samband med evenemang. Fér att hantera det ar
det viktigt att utforma en reglering som gor att platserna kan anvandas andamalsenligt.

Parkeringsanspraken i Slakthusomradet kan I6sas genom samnyttjande pa kvartersniva
och kraver darfor inte att de stdrre anldggningarna anvands, atminstone om det &r mdjligt
att anldgga parkering i flera plan under mark. Kostnaden per parkeringsplats ékar dock
per plan under markniva, vilket kan medféra att en sadan 16sning blir kostsam. Samtidigt
forutsatter ett effektivt markutnyttjande i omradet att parkeringen anordnas sa att den tar
en sa liten markyta som majligt i ansprak. Att anlagga parkeringsgarage i flera plan kan
vara ett satt att astadkomma detta. Det kan vara sarskilt lampligt i den s6dra delen av
Slakthusomradet dar nivaskillnaderna ar stora.
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8 Vidare arbete

| utredningen har ett antal omraden dar vidare utredning kravs identifierats. Dessa
sammanfattas i korthet nedan.

e Cykelparkering i anslutning till tunnelbana
Lampligt utbud, lokalisering och utformning av parkering for cykel i anslutning till
tunnelbaneuppgangar.

e Inriktning for parkering

Samnyttjande av fordon: Lokalisering, finansiering och utformning av
bilpoolstjanst i Slakthusomradet bor utredas vidare och ingé i det fortsatta arbetet

Parkeringskop: Lamplig utformning for parkeringskdp om det ar aktuellt i
omradet.

Reglering av bilparkering: Vidare utredning om lamplig reglering av parkering i
omradet for att bidra till en &ndamalsenlig anvandning av tillganglig parkering.

Reglering av bilparkering i gemensamma anlaggningar: Vidare utredning om
reglering som kan bidra till effektiv och andamalsenlig anvandning av tillgangliga
parkeringsplatser.

o Parkeringstal

De lagesbaserade parkeringstalen som foreslagits i denna utredning ska
utvecklas till projektspecifika parkeringstal. Utifran de talen ska sedan beslut
fattas om huruvida gréna parkeringstal och eventuell niva fér dem ska tillampas i
omradet.

e Samnyttjande av bilparkering

Samnyttjande pa kvartersniva: Lamplig grad av samnyttjande mellan bostader
och verksamheter. Lamplig lokalisering av parkering i bostads- och
verksamhetsomradet for att moéjliggéra samnyttjande.

Samnyttjande pa omradesniva: Mdjligheten att anvanda befintliga
parkeringsanlaggningar som besoksparkering och eventuellt
verksamhetsparkering under perioder med lag beldggning.
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