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Stadslivsperspektiv

Gehl Architects ar inbjudna for att ge ett stads-
livsperspektiv pa det nya projektet KV. Hastskon
12 (harefter: Hastskon). Onskemélet frdn Stock-
holm Stad och Vasakronan ar att astadkomma
en levande del i city. Det ar i ljuset av detta som
detta PM ska lasas.

Ett PM om stadsliv &r sdledes ett inspel i pro-
cessen och i diskussionerna omkring projektet.
Pm’et ska belysa hur och i vilken grad det nya
som byggs - delvis till skillnad fran det befint-
liga- bidrar positivt till stadslivet genom aktiva
och utdtvanda byggnader, bra lésninger i botten-
plan, funktioner och program i byggnader samt
nya idéer till stadsrum och gaturum.

Vision i samradsunderlag

| Samradunderlaget (version: GH 2015-07-03) &r
visionen om att skapa ett aktivt stadsliv tydligt
beskriven, vilket utgor en bra utgangspunkt. De
parametrar som beskrivs som vagledande for
projektet och dess vision beskriver nagra av de
grundlaggande forutsattningarna som kravs for
interaktion mellan stadsrum och byggnader, som
i sin tur skapar stadsliv.

Ramarna for PM

Projektet for Hastskon har goda forutsattning-
ar for att skapa ett aktivt stadsliv, dock finns
det parametrar som behdver utvecklas annu
mer. Detta PM erbjuder darfor en rad rekom-
mendationer till hur projektet kan tillvarata
stadslivsperspektivet i det svara och avgérande
steget frén vision till fardigbyggt projekt.
Darutover stravar detta PM efter att illustrera
hur “en levande stad” kréver samarbete mellan
alla olika aktorer. | detta skedet av projektet
innebar det Vasakronan, Stockholms Stad och
arkitekter, med flera. Langre fram inkluderas
aven anvandare och andra berdrda.

4 » GEHL ARCHITECTS o STADSLIV | HASTSKON 12

Ramarna for PM vs. Stadsliv

Stadsliv ar en komplex foreteelse eftersom det &r sa levande och
foranderligt. Stadsliv ar helt enkelt en process! Férutsattningarna for ett
fungerande stadsliv grundldggs redan nu - pa projektniva.

Stadsliv stracker sig dock utanfor de ramar som projekt och fysiska
byggnader utgér. Det ar den kringliggande stadsstrukturen som ocksd ar
avgorande. Projekt och byggnader avgor visserligen vilka funktioner som
mojliggors men det som verkligen har betydelse ar hur den efterfoljande
verksamheten och hur dess funktioner tillampas och tas i drift. Det &r pa
s sitt efterstravat stadsliv kan skapas.

Proces - Workshops och PM

Gehl Architects involvering i projektet Hastskon har tva delar:

1. Tre workshops, i vilka vi diskuterade stadslivsperspektivet i projektets
utvecklingsfas.

2. Ett PM, som sétter fokus pa stadslivsperspektivet baserat péd analys och
rekommendationer.

# Hur lases dokumentet?

N&r det i detta PM skrivs “farslaget” eller
“projektet” hdnvisas det till Vasakronans/Marge
Arkitekters férslag i Samradshandlingen.

Nar det star det “rekommenderas”, sa ar det
Gehl Architects som rekommenderar.



Fokusi PM

INTRO

STADSLIV
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Stadsstruktur Projekt, niva Funktioner & Kuratorskap
Workshops H E i \ Stadslivsperspektiv
/7 - Justering av projektforslag
PM Stadslivsperspektiv

—_—

- Analys & rekommendationer
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2 stadsmiljoer - 2 stadslivsperspektiver

INTRO

2 Beréttelser

Hastskon &r ett spénnande och utmanande pro-
jekt. Det ligger bokstavligt talat "mitt i smeaten”.
Fotggngarméssigt ar det en av de mest aktiva
korsningarna i hela staden. Natverksmassigt
porde det vara ett nav i staden men det &r

det idag inte. Fragan dr sdklart hur det ocksd
utvecklas till att bli s8 dven funktionellt och
mentalt? Histskon ringar in ndgra av de mest
centrala utmaningarna i city - samtidigt finns
ocksd majlighet att utveckla steden | en mer
Emplig riktning. Dessa utmaningar &r dock av
en karaktdr som enbart detta projekt inte kan
lésa helt pa egen hand.

Hastskon bestar av flera huskroppar som riktar
sig till helt olika stads- och gaturum med helt
olika utmaningar. Darfér &r det rimligt att dela
upp diskussionen om stadslivet | tv@ delar.

Sergels Torg

De stirsta utmaningarna fér Sergels Torg &r
redan vil beskrivna | Samrédsunderlaget frén
Vasakronan/Marge Arkitekter. | ett stadslivsper-
spektiv handlar det i korta drag om: storska-
lighet, behov av attraktiva uppehallsplatser

och problem med trygghet och kriminalitet.
Hastskon utgor dock bara ett hirn av Sergels
torg.

Malmskillnadsgatan

Denna gatan har en helt egen historia. S&rskilt
finns utmaningar i den modernistiska stracka
med inaktiva fasader, otrygghet pa kvallstid
och under vissa tider pa dygnet en obalans |
anviindargrupper. Gatans déliga rykte gér att
manga helt enkelt undviker platsen. Det &r en
gata som troligtvis kommer forandras eftersom
manga nya projekt &r i antagande. Histskon har
en méjlighet att gora en stor skillnad, eftersom
det byggs pd bada sidor av gatan.

&« GEHL ARCHITECTS » STADSLIV | HASTSKOM 12

2 stadsrum - Hastskon vander sig mot tvé olika stadsrum - Sergels Torg och Malmskillnadsgatan.
Utmaningarna och potentialerna 4r helt olika f8r dessa tva stadsrum, och darfér dr det rimligt att dela upp diskus-
sionen i tva delar.
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| en levande stad finns en mix av aktiviteter. Ett vélfungerande stadsliv ar
ett stadsliv i balans. Stadsliv &r darfor inte bara saker som hénder utan
syftar till att det ska finnas en variation av ménniskor i staden, anvindar-
grupper med olika aldrar och bakgrunder, under hela dygnet. Man ska
kunna ta sig fram med olika transportmadel [géng, cykel, offentlig trans-
port, bil] och gira olika saker [handla, jobba, vdnta, umgas, titta]. P& s&
satt skapas en trivsam och levande stad, och manniskorna och staden kan
gynnas och utvecklas.

0O

Iy M

ATTRAKTIV

it
A,

& *ﬁm \ ’ﬂ'

SAMMANKOPPLAD

TRYGG
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Gagstrak och destinationer i City

o
Mindre pangstr3k

"l Stockholm City finns det ett nétverk av
géngstrék mellan de olika destinationerna,
knutpunkterna, kopplingar till andra stadsdelar
samt pa grund av topografin och kvarterens
storlek och struktur. Gangstrék defineras av vad
manniskor valjer att ga. | dst-vastlig riktning rér
sig den stdrsta andelen gdende langs de trafi-
kerade gatorna Kungsgatan och Klarabergsga-
tan-Hamngatan. | nord-sydlig riktning finns ett
géngstrak lings Vasagatan forki Centralen men
Tegelbackens hildominans minskar dess attrak-
tivitet. Gangstraket norrifrén lings Sveavigen
kopplas over till Drottninggatan via Hotorget,
Sergelsgatan och Sergels Torg.”

Citat: Stadsrum och stadslivi Stockholms inners-
tad - Problem och potential, s. 75

Stadsrum & Stadsliv i Stockholms Innerstad 2005

INTRO

Ar 2005 gjorde Gehl Architects "Stadsrum och stadsliv i Stockholms
innerstad - problem och potential 2005”. Nedan presenteras nagra av de
viktigaste slutsatserna. Fér omradet kring Sergels Torg och Malmskill-
nadsgatan dr utmaningarna i stort sett de samma i dag. Ar 2005 blev
utmaningarna identifierade som till exempel; storskaligt, trafikdominerat,

manga fotgingare trots skiftande/l8g kvalitet pd gaturummen, ménga

inaktiva bottenvaningar m.fl.

Trafikbarridrer for gdende i City

Trafikbarrizr — —

"Biltrafiken paverkar stadsmiljén och dirmed
stadslivet och de gdendes villkor i stor ut-
stréckning. Stockholm har pé grund av den
radikala ombyggnaden av staden pd 1950- och
19560-talen en mycket omfattande genomfart-
strafik rakt igenom hjartat av stadskérnan.
Detta tillsammans med 19460-talets hga
prioritering av kiltrafiken i utformningen av
staden gér att Stockholms City har en obalans
i prioriteringen mellan de olika anvéndar- och
trafikantgrupperna. i\tg'arder far att under-
l&tta for trafiken sker ofta p@ bekostnad av de
gaendes villkor.

Att g3 obehindrat | Stockholms City langs

valartikulerade fasader utan omfattande stdrn-

ingar frén trafikapparaten ar en alltfor sdllsynt
upplevelse.”

{Citat: Stadsrum och stadstivi Stockhoims inners-

tad - Problem och potential s. 15/

Omraden som upplevs som inaktiva i City

"Upplevelsen av att det finns stora omraden

i City som &r markligt inaktiva bekriftas vid
uppsummeringen av samtliga registreringar
och analyser. Livlgsheten i omradena skapas av
trafikbarriarrerna, de olika nivéerna i staden,
den storskaliga kvartersstrukturen, bristen p@
boende och brist pa variation av funktioner samt
den stora mangden slutna fasader.”

{Citat: Stadsrum och stadsliv i Stockholms inners-
tad - Problem och potential s. 42/

GEHL ARCHITECTS e STADSLIV | HASTSKON 12 « 9
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En rad faktorer har séarskild betydelse for stadslivet och dessa faktorer kan
utformas s& att de antingen pdverkar positivt eller negativt. Fektorerna &r
listade hir nedanfér och genomgéngen av de nya fdrslagen till Hastskon 12
arindelad i dessa teman.

KONTEXT
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FOTGANGARFORBINDELSER

UPPEHALL
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Hur anpassas projektet till
sin kontext (Sergels torg,
Hamngatan, Sveavagen och
Malmskillnadsgatan) och de
stadslivemassiga utmaningar
som finns dar?

Hur bidrar projektet till att
skapa battre och enklare
fotgangarforbindelser?

Hur bidrar projektet till
att skapa en inbjudande,
attraktiv och behaglig miljo
att vistas i7
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BOTTENVANINGAR OCH KANTZONER

TRYGGHET

MIKROKLIMAT

\6/
N

Hur bidrar projektet till
ett aktivt stadsrum genom
anvandaranpassade
aktiviteter i bottenplan?

Hur bidrar projektet till att
oka tryggheten i omradet?

Hur bidrar projektet till att
skapa ett bra mikroklimat
med behagliga vind- och

solférhallanden pa gatan?

GEHL ARCHITECTS e STADSLIV | HASTSKON 12 « 17
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Sergels Torg &
Hamngatan



Sergels Torg/ Hamngatan

KONTEXT

Nuldge: En byggnad som genom sin volym skapar ett Rekommendation: Hirnbyggnaden skulle ha gladje av ett program som vander sig utdt - garna ett program som
aven tillfér mya funktioner, och garna ocksd ett program som kan hilla dppet kvéllstid. Det skulle t.ex kunna vara

ett bibliotek, hotell, arkitekturcenter, kenstgalleri eller liknande.

hérn, men som med fordel skulle kunna vara lagre. Ur
stadslivsperspektiv ar hornet inte dynamiskt...

Rekommendation: Ett aktivt och utdtvant hérn mot

Nuldge: . .eftersom bottenplanet @r allt annat an
attraktivt eller aktivt, samt saknar ménsklig skala. ldag
ardet inte ett navl

Sveavigen/ Hamngatan. | forslaget ar det ett café,
vilket &ren god idé ur stadslivesynpunkt,

NULAGE
GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR
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Histskon utgdr ett hérn pa Sergels Torg men
torget som helhet har en del sociala utmaning-
ar som stracker sig utanfor det hér projektets
paverkningsmijlighet. Hastskon kan dock vara
med och paverka en del av stadslivet pa torget.

Hamngatan och Sveavdgen &r ett trafikdominer-
at horn av Sergels Torg och det &r en utmaning
fdr stadslivet. Det &r i dagsléget en obalans
kring denna del av torget eftersom det ocksd
&rett primért géngstrak i City. Otroligt ménga
fotgangare passerar forbi i dagligt bruk men
stadsmiljén fokuserar bara pé en liten grad av
fotgangares kvalitet. Detta kan absolut forbat-
tras.

Hushérnet och bottenvaningen Sveavagen/
Hamngatan &r en av de mest exponerade
hirnen i City, sett tilL antal personen som
passerar dagligen. Detta aterspeglas dock inte
i bottenv@ningens utformning. Har finns en stor
potential att utveckla och fdrbattra.

Hur kan man &terskapa detta nav i staden?

14 « GEHL ARCHITECTS « STADSLIV | HASTSKON 12

e Utmaningarna pa Sergels Torg stracker sig utanfor detta PM.
Sergels Torg har ur stadslivsperspektiv tre generella utmaningar:
Skala [byggnader och stadsrum), nivder [torget har manga
hojdskillnader) och otrygghet/obalans i stadslivet. Enbart Hastskon
kan inte dndra pa alla dessa primara utmaningar.

 Forslagets hornbyggnad [paviljongen) vid Sveavagen/Hamngatan
ter sig som den byggnadskropp som ar svarast att hantera. Detta
prominenta hdrn kraver en byggnad med viss pondus. Detta PM kan
inte ge en enkel lésning p& denna hornbyggnad men i det nuvarande
forslaget har den lilla "paviljongen” skalmassigt svart att forhalla
sig till det stora torget. Programmeringen av paviljongen har goda
intentionersom kan byggas vidare pa och eventuellt kan de forstarkas
om man valjer att gora en storre byggnad. Det ar en fin idé med ett
caféibottenplan, for att aktivera hornet. Resten av byggnaden borde
dock programmassigt kunna nagot mer. Detta prominenta hérn i
staden borde innehalla en funktion som ar intressant och oppen for
allméanheten.
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Nuldge och forslag: Huvudfdrbindelse - delvis en om-

vag i férhallande till fotgingarnas naturliga desireline.

NULAGE

Forbindelser med
utmaningar i olika nivaer

For fotgangare och ur stadslivsperspektiv ar
Sergels Torg som helhet en utmaning. Det &r ett
svérnavigerat omréde med fotgéngare i manga
olika nivder. Hastskon stér ocksa infér denna
utmaning, med hdjdskillnader frén Sergelsgan-
gen, till Sergels Torg och till Malmskillnadsga-
tan.

P2 Sergels Torg, i hdrnet vid Hastskon, priorit-
eras bilkdrning framfér gdngtrafikanter. Torget
&r utformat som en trafikrondell.

Det &r de manga daglige fotgangare som skapar
grobund for ett aktivt stadsliv. Det &r upp till
byggnadernas fasader att méta denna potential
genom att vara dppna, aktiva och inkjudande
vilket inte &r fallet i dagslaget.

Sergels Torg/ Hamngatan

FOTGANGARFORBINDELSER

.r?,_'{, A
[ ot AN
) { i
Tidigere forslag av Marge Arkitekter: Huvudfdrbin- Gehl Architects rekommenderar: Flytta uppgangen
delsen dr den samma, men ratas upp och girs mer fran Sergelsgdngen, genom att éppna upp uppgangen |
direkt, Fotgéngarna far mer plats genom breddandet mitten [se s, 17].

av trottoaren. Allt som allt en battre lésning ur fotgén-
garperspektiv,

GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR

e Det nya projektet vill skapa tydliga och fler naturliga kopplingar for
fotgangare. Det ar positivt.

e Stora nivaskillnader och trappor ar alltid en utmaning ur
stadslivsperspektiv. De nivaskillnader som finns vid byggnader fran
Sergelsgangen till Sveavagen behover forenklas. Forslagets nya, oppna
trappa innebar en forbattring. Tillganglighet for rorelseshindrade bor
tankas in.

e Det rekommenderas att flytta trappan fran Sergelsgangen till gatuniva
vid Sveavagen ut pa torget [6ppna upp befintlig men idag stangd nedgéng).

e | ett tidigare forslag fran Marge Arkitekter breddas trottoaren vid hornet
av Sveavdgen/Hamngatan och det ar en bra losning ur fotgangerperspektiv.
Trottoarens bredd bor ske som en helhetsbearbetning av Sergels Torg.

¢ Beakta broarna [Malmskillnadsgatan och Master Samuelsgatan)
tredimensionellt. Bdde ver- och undersida samt dess kanter bor
uppgraderas. Rummet under broarna bor goras tryggare for fotgangare
genom oppna fasade och bra belysning.

BGEHL ARCHITECTS « STADSLIV | HASTSKON 12 # 15



Sergels Torg/ Hamngatan

UPPEHALLSAKTIVITETER

Nuldge: N&gon sitter ibland p3 kanten av planterings-
karlen, men sittplatser av hagre kvalitet skulle vara
att firedra.

Inspiration: "Luta-sig-mot" element - passar bra till Inspiration: “Mjuk kantzon" langs Hamngatan/ hérn Inspiration: Planteringskarl och bénkar kan kom-
korttids-uppehall. Siena, Itlay byqgnad. Om man inte énskar ha uteservering pa trot- bineras - men sikerstall att sittplatserna hiller god
toaren, s3 kan en §ppningshar fasad Gvervigas. kvalitet (god sitthdjd, behagligt material och méjligtvis

ryagstdd). Stadsrumsméblerna bir designas s att de
stdmmer tverens med resten av Sergels Torg,

NULAGE
GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR

Uppehéllsplatser i stadsmiljé kan skapas | man-

ga former. For det horn av Sergels Torg som ar i

A T T —— T » Det bor dvervagas en breddning av trottoaren i hdrnet Sveavagen/

formerna for uppehall: sta och vanta, sitta ned Hamngatan. Detta ger battre mojlighet for placering av sittelement.
pd en bank, sitta ned pd en sekundir sittplats Breddandet av trottoaren och valet av mobler bor ske som del aven
It.ex. en trappavsats]. helheltsbearbetning av Sergels Torg.

Det finns i dagsl@get inga egentliga bankar dér . .
martkarsittemardet firnsen rad-glanterings: ¢ Det kan dvervagas om det bara ar sittplatser som introduceras
karl dar folk sitter ned en kort stund. Bristen eller om det ocks3 ska vara “Luta-sig-mot” element

o besdkare som stannar ndgon langre stund
hanger samman med avsaknaden av sittplatser
med god kvalitet och det faktum att detta hdrn

av Sergels Torg &r mycket trafikdominerat och

» Det rekommenderas cykelparkering blir del av en helhetslosning
for Sergels Torg/Sveavagen/Hamngatan.

dérfor inte fungerar som en attraktiv plats for
uppehall en Engre stund.

16 « GEHL ARCHITECTS « STADSLIV | HASTSKON 12
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NULAGE

Fa aktiva funktioner och
doda fasader

Bottenvaningarna vid Sveavigen/Hamngatan

dr av varierande kvalitet. City's viktigaste horn,
sett ur flodessynpunkt, &r helt d6tt och man ser
endast en cykelparkering och en rulltrappa med
uppgang fran Sergelsgangen.

Ur stadslivssynpunkt kan man saga att alla de
manniskor som ar i omlopp runt platsen gor den
till en huvud&dra i staden. Men byggnadernas
bottenvéningar dr av mycket lag kvalitet och
knappast véirdiga en s& prominent placering i
staden. Det &r pé sin plats med en férbéttring.

Bottenvaningen #r ett bra exempel pd hur
stadsliv maste ses ur ett stirre perspektiv,

&n endast det som finns pd ritningen. Dat nya
forslaget etablerar butikslokaler i bottenplan,
som beddms vara uthyrningsbara och dettz &r
positivt. Den slutliga utformningen och funk-
tionen av skyltfonster och fasader kommer dock
vara avgdrande f8r om bottenv@ningan dr aktiv
och bidrar till att forbéttra stadslivet.

Fdrslag av Marge Arkitekter: En underuppdelad fasad
erbjuder stérre variation.

"
.
y

Sergels Torg/ Hamngatan

OTTENPLAN KANTZONER

Fdrslag av Marge Arkitekter: Diagrammet viser en
bra forstielse for, att "hottenvaning " hir ska forstas i
flera nivier.

Upper Street

Gehl Architects = “At ga”. Nir manniskor gar ar de i t3t kontakt med bottenvningar och kantzonens aktiviteter. En
fasad uppdelad i m3nga mindre och aktiva enheter | bottenplan dr mer intressant att g& forbi &n en L3ng, inaktiv

fasad.

Manniskan g&r med en fart pd 5 km/ timmen, och vi hinner darfér se minga detaljer. Den arkitektoniska ut-
formningen och detaljeringen &r darfaor cerhort viktig - speciellt i bottenplan.

GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR

* Forslaget onskar att skapa ett mer vardigt och funktionellt horn
vid Sveavdgen/Hamngatan. Detta kan realiseras men férsvaras
avsevart av uppgangen fran Sergelsgangen. Genom att flytta
trappan fran Sergelsgangen ut pa Sergels Torg [nydppning av
stéangd nedgéng) sdkras en battre och enklare anvandning av

bottenvaningen i hérnet.

e Det rekommenderas att gora en "strategi for aktiva
bottenvaningar bade kvalls- och dagtid”. Hur garanteras
kvillséppna fasader i bottenvaningarna? Ar det méjligt att f& in
flera sma, och hilligare, verksamhetslokaler? Kan man exempelvis
erbjuda lagre hyror? Riktlinjer fér skyltfénster bor formuleras s3
att stangda fasader och fonster undviks.

e Finkansliga arkitektoniska detaljer i bottenvaningars fasader
foreslas, eftersom dessa ar i direkt kontakt med manniskor.

» Garageutfart pd Sveavagen ar problematisk [se mer under

trygghet)

GEHL ARCHITECTS « STADSLIV | HASTSKON 12 17




Sergels Torg/ Hamngatan

TRYGGHET

Nuldge: | hottenplan dr detta ett problematiskt hirn
med minga dolda stillen

Nuldge: Garageutfart problematisk hide dag
[trafiksikerhet] och kvall [otrygghet och trafiksiker-

Gehl Architects - “Tryggt under de mérka timmarna”. Tvd parametrar &r bra nar det giller att skapa trygghet:
ljus och [trygga) aktiviteter | bottenplan och | gaturummet. Det ar dérfér Gehl rekemmenderar & manga funktion-
hetl. er som ir aktiva dven pd kvallen som méjligt | bottenplan,

NULAGE
GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR
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Det finns vissa utmaningar med otrygghet &ven
dagtid, men pa kvallen &r det mest problema-
tiskt.

Hérnet Sveaviagen/Hamngatan ar problema-
tiskt pa grund av utformningen i bottenvanin-
gen vid rulltrappan. Marka hérn och dalig

sikt gor att det upplevs som otryggt. Rummet
under broarna vid Master Samuelsgatan och
Malmskillnadsgatan, upplevs som otrygga nar
det &r markt.

Garageutfarten vid Mé&ster Samuelsbron ar
problematisk i farhallande till trafiksiikerhet pd
trottoaren och pé grund av mérka horn.

Stor del av otryggheten i omrédet grundas i de
sociala problem som finns runt Sergels Torg och
Malmskillnadsgatan. Det dr svart att enbart ge-
nom detta projekt att forbéttra den situationen.

| férslaget foreslds en markant forandring av
Malmskillnadsgatan och man kan hoppas att
nagot utav de firvintade dags- och kv llsaktivi-
teterna hijer tryggheten dven pd detta hirn av
Sergels Torg.

18 « GEHL ARCHITECTS « STADSLIV | HASTSKON 12

e Det foreslds att annu fler kvallsaktiviteter introduceras, eftersom
fler oppna funktioner forstarker varandra. Utdver restaurant/café
skulle det kunna vara bostader, kulturella kvallsaktiviteter, gym
OSV.

e Forslaget introducerar ett café i paviljongen. Detta ar positivt

for tryggheten under kvallstid, forutsatt att det ar oppet. Har
illustreras ett bra exempel pa hur viktigt det & med en fungerade
efterfoljande verksamhet och hur betydande driften/kuratorskapet
av byggnaderna ar, for att nd de intentioner som byggnaderna ar
avsedda till.

e Garageutfarten under bron vid Master Samuelsgata ar
fortfarande en utmaning. Det rekommmenderas att det byggs en
tryggare och trevligare utfart, exernpelvis i form av en port.
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Vind - Vinden kan uppféra sig pd ménga sitt nir den
miter bebyggelse. Det &r vinden | gatuplan, som ar

intressant for stadslivet,

NULAGE

Sol och vind ar avgdrande for stadslivet, sarskilt
i det skandinaviska klimatet. Det finns ingen
befintlig analys av vindfrhéllanden pd omrédet
och det kan dérfdr inte bedémas huruvida
nuvarande podie pd Sergelshuset har en positiv
verkan for vindfirhdllandena pd gatorna lEngs
Sveavagen eller inte.

Sergelshuset har ett soligt lage och det bér
dvervégas hur detta kan utnyttjas &nnu battre.
Omrédet priglas av buller och avgaser frén
trafiken, &ven om det ligger utanfér detta pro-
jekts arbetsomréde s bér det #ndock beaklas
som en faktor som paverkar mikroklimat och

darfor gatulivet negativt, oavsett hur byggnader-

na utformas.

L~

Vind -“Downwash”: Hoga byggnader i en [3g stad kan
fanga vinden. En slét fasad kan géra att vinden fardas
ned ldngs byggnaden och skapar turbulens i gatuplan,

Sol: | Skandinavien &r solen avgorande for stadslivet,
Solrika stadsrum &r ldttare att aktivera an skuggiga.

Sergels Torg/ Hamngatan

MIKROKLIMAT

‘J| [J’J \ N
] e [

Yindstudie - Det 3r inte sikert att projektet har ndgra
problem med vind. Men vindfdrhaliandena i gaiuplan p3
Sveavdgen och Hamngatan bor undersdkas.

|

2

A 1
b

Bygg med solen: Sveavagen har bra solférhillanden och
detta bér man tavara pé [modelfoto: Marge Arkitekter].

GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR

» Mikroklimatets forhallande i fraga om sol och vind praglas i
hog grad av byggnadernas utformning och deras inverkan pa
stadsrummet. Det ar darfor viktigt att rékna in de mikroklimatiska

faktorerna tidigt i projektfasen.

» Det rekommenderas att gora en vindanalys i gatuplan for att
sakerstdlla att det inte sker en "downwash-effekt” fran vinden.
For mycket vind kan paverkar stadslivet i negativ riktning,

det avskracker folk fran att uppehalla sig pa platsen. Ett, ur
stadslivssynpunkt, valplanerat och genomtankt projekt kan likval
misslyckas om vinden i gatuplan ar for kraftig.

» Solférhallandena ar goda vid Sergelshuset och bor utvecklas till
nagot positivt aven i kontorskvarteren, sa att det blir en forbattring

och inte ett storningsmoment.

BGEHL ARCHITECTS « STADSLIV | HASTSKON 12 19
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Malmskillnadsgatan
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Malmskillnadsgatan

KONTEXT

Nuldge - Den modernistiska delen av Malmskillnads-

gatan ar den mest problematiska. Denna strackning

utgér ca 1/3 - vilket betyder att 2/3 av Malmskillnads-
gatan fungerer bra eller hyfsat bra, och det ar en bra
nyhet!

NULAGE

Den modernistiska delen av Malmskillnadsga-
tan har stingda/inaktiva bottenvaningar och
fasader samt breda gaturum dominerade av
bussar och parkerade bilar. Dessa element
inbjuder inte till stadsliv och dygnets morka
timmar ger en otrygg upplevelse.

| det stérre natverket &r Malmskillnadsgatan
idag en bakgata. Detta bor nyttjas som en fardel
eftersom det finns farre restriktioner géllande
utformning &n vid Sergels Torg. Denna frihet
bor anvandas for att ténka nytt. Det ar det man
farsoker gora med det nya forslaget.

Malmskillnadsgatans karaktar &r en foljd av
olika rumsbildningar frén 10m till 34m. De
delar av gatan som idag fungerar bast dr de
smalaste. Vid Hastskon &r gatan 20-22m. Delar
av utmaningarna kan @ndras genom fasadernas
och gaturummets utformning.

27 « GEHL ARCHITECTS » STADSLIV | HASTSKON 12

Nytt forslag av Marge Arkitekter - Med en fiirvan-
dling av Hastskon har man lost en stor del av gatans
problematiska strackning. FAr man med de sista prob-
lematiska delarna & har man ntt 3ngt

Gehl rekommenderer

G3 fran parkeringsyta med
?rmska till grésn plads for
otgangare

Flytta up[)ehéllsytan fran
vdstra till éstra sidan av
gatan, s3 att den ligger |
eftermiddags/kvallssol [se
5 24

Gatans basta delar ar de
smalaste och kndcket vid
@-dlqstskom dr darfir en bra
idé

s—— Bron som stadsrumar en
god idé

Guttnpatsid vallnel

Nytt forslag av Marge Arkitekter - Marge Arkitekters
forslag till att tanka pd Malmekillnadsgatan isin helhet
arintressant, dd det dppnar upp fér en ny identitet fér
hela strackningen samtidigt som det knyter ihop de
svagaste delarna av gatan med de basta

GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR

» Forslaget arbetar for att skapa en ny identitet for
Malmskillnadsgatan, dar den gar frén att vara bakgata till
inbjudande stadsgata. Om man lyckas med detta vore det mycket
positivt, da det skulle ge balans i anvandargrupper éver hela

dygnet.

e Firslaget ser pa Malmskillnadsgatan i helhet och det ar positivt

att arbetet med hur hela strickan kan forbattras paborjas. Detta
ldget ar ett "window of opportunity” da flera nybyggnationer/
ombyggnader langs Malmskillnadsgatan ar pa gang. Det
rekommenderas att Stockholms Stad utnyttjar denna méjlighet och
later projekten bli en samlad insats fér att lyfta gatan.

» Forslaget presenterar en smalare gatuprofil bland annat for att
kunna etablera aktiva funktioner i bottenvaningar, vilket ar en bra
idé. Ett smalare gatusnitt kan gynna stadslivet, da gaturummet
far mindre skala behovs farre manniskor for att skapa en positiv

upplevelse av ett aktivt stadsliv an vad det gor i ett storre gaturum.
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-------- »  Fotgangerforbindelse

-

-.7.":_ Yy fran bro

Nulédge - Vad kan vi lira oss fran Malmskillnadsgatan?
M3nga visuella och fysiska farbindelser l3ngs vissa
strackor, men inte i den modernistiska delen.

NULAGE
For fa forbindelser

| forhallande till géngférbindelser finns bade
langsgdende och tvdrgdende utmaningar fér
Malmskillnadsgatan. Den langsgaende ut-
maningen ar att Hastskon inte &r ensam om att
bidra till en dod gatustréckning. Hastskon kan
bidra till att férbdttra detta i ett nytt projekt men
om det verkligen ska ske en fdréndring i gatans
funktion och identitet kravs det att fler kring-
liggande byggnader, med liknande utmaningar,
ocksd uppgraderes.

De tvdrgdende utmaningarna ar av terréng-
massig karaktér, eftersom Malmskillnadsgatan
ligger hagre &n de flesta andra gator i omradet
och dérfér nastan barz nds med trappor. Det
innebdr ett lagre naturligt flode av minniskor.
Det finns méjlighet till ndgra fina utkiksplatser
frén Malmskillnadsgatan. Den terrdngméssiga
utmaningen kan inte &ndras men ankomsten
och upplevelsen for fotgangare kan forbéttras.

Malmskillnadsgatan

FOTGANGARFORBINDELSER

........ w Ny fotgangerforbindelse
Fotgangerforhindelse
< Vyfrdnbro

Forslag - Den stora trappan skapar en ny och tydlig
forbindelse, vilket &r positivt. Dessutom skapas forbin-
delser i inomhus, genom hutiker, vilket ocksd &r positivt
- dock 3r de inte offentliga pd samma sitt som den stora
trappan.

Seeing people,
spaces & buildings

72°
degree viewing
T angle

Gehl Architects - “Att se”. Manniskan ser i férsta
hand det som férsiggdr | gonhijd dvs. | stadsrummet
och i byggnadernas hottenplan. Darfér dr detta viktigt
att fokusera p3 nar man vill skapa goda fotgéngar-
forbindelser

GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR

» Forslaget forenklar och forbattrar fotgangares ankomst via en
storre trappa. Trappan laggs i en naturlig linje som inte kraver
samma omvag som de befintliga trapporna gor. Trappor ar alltid
en utmaning for stadslivet men forslaget ger en battre l6sning an
den nuvarande. Det ar ocksa viktigt att folk med barnvagn eller
rorelsehinder pd ett tryggt och behagligt satt kan f3 tillgang till

gatan.

» Bron ar Malmskillnadsgatans identitet sett fran hall. Nar man

kommer gdende pd Hamngatan och Sergels Torg vill man med det
nya forslaget bjuda in till att g& upp pd Malmskillnadsgatan genom
att synliggdra de nya uppehallsmijligheterna. Kan man skapa en
plats dit folk instinktivt vill ga sa har man en bra grogrund for ett
levande stadsrum.

GEHL ARCHITECTS « STADSLIV | HASTSKON 12 » 23
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Malmskillnadsgatan

UPPEHALLSAKTIVITETER

| det nya farslaget inviteras till uppehall bdde | gaturummet och pa bron. Det finns inte idag. Férslaget introducerer
alltsd uppehall som ett nytt inslag p3 denna delen av Malmskillnadsgatan och det &r positivt, Gehl Architects har
fortfarande ndgra rekommendationer gallande optimering av gaturumsdesignen. Som kan ses nedan bhir det tex.
alltid finmas offentliga sittplatser i solen och dartill kan dven kommerciella sittplatser tilldggas. (IlLlustration Marge
Arkitekter]

NULAGE

Idag finns det inga former av offentliga sittplats-

er pd Malmskillnadsgatan vid Histskon. Det
finns ett café/restaurant pd hirnet vid Mister
Samuelsgatan.

| en nytankning av Malmskillnadsgatans
identitet och utformning ar det intressant

att ténka in uppehall - och det gér forslaget
ocksa. Detta &r en méjlighet att utnyttja bada
det tillbakadragna laget med mindre trafik och
samtidigt dra nytta av placeringen néra det
huvudsakliga fotgangarflodet pa Sergels Torg/
Hamngatan.

24 « GEHL ARCHITECTS » STADSLIV | HASTSKON 12

GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR

e Forslaget introducerar sittmojligheter och gronska i gaturummet
och pa bron. Det &r ur ett stadslivsperspektiv en god idé da det
mojliggor ny anvandning och ny identitet.

e Firslaget introducerar en ny bred trappa fran Sveavagen och
upp till Malmskillnadsgatan. | trappans utformning kravs det att
designen mojliggor att bade ga och sitta.

e Bron beaktas som ett stadsrum for uppehall men tar dven vara
pa bron som utkikspunkt. Detta &r en ny identitet och anvandning
och det kan bidra till att transformera Malmskillnadsgatan. Det
kravs att den foreslagna flytten av busshéllplatsen gors, da dess
nuvarande lage bidrar till att fasthalla Malmskillnadsgatans roll
som bakgata.

» Det rekommenderas att gatans design tar vara pa och utnyttjar
de soliga platserna till bade kommersiella och offentliga
sittplatser. Cyklar och bilparkering placeras pa skuggsidan.
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Malmskillnadsgatan

BOTTENPLAN KANTZON

|

Nuldge: De flesta af Hastskons bottenviningar mot Gehl Architects rekommenderar: | det nya férslaget designas bottenvdningarna s att det blir
Malmskillnadsgatan dr slutna och inaktiva, vilket ar mbjligt att etablera kommerciella enheter. Det &r positivt. Det &r dock avgdrande att dessa
problematiskt ur stadslivssynpunkt. lokaler sedan hyrs ut till aktiva och utdtvanda funktioner. Detta betyder att Vasakronans

kuratering och férvaltning blir avgbrande for om det blir en stadslivemdssig succé | praktiken,

NULAGE

Trikiga och stingda GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR

[} -
bOttenvanmgar » Férslaget delar upp fasaderna i mindre sektioner baserat pa
Ett av de storz problemen i nuliget &r att funktion och detta ar positivt for ett stadsrum, da det skapar variation
bottenvdningarna | Héstskon, utmed Malmskill- i upplevelsen av gatan.

nadsgatan, dr sténgda och inaktive, med nigra

f& undantag. Detta b 3 de lokal “ o = o " B o i :
sl b el s Forslaget har god forstaelse for att bottenvaningen maste tankas i

i gatuplan inte passar som butikslokaler p& o .
flera nivaer (Malmskillnadsgatan, trappan och Sergelstorg).

grund av deras storlek. Ken man &ndra loka-
lerna storlek/djup skulle det innebira en stor

farandring. » En aktiv bottenvaning &r en positiv och avgérande del fér stadslivet.

_ . Forslagets djupare Sergelhus mojliggor kommersiell aktivitet i
Projektet ger stora mijligheter och skapar ora

uridarlag foren Skl e, Vilkssktietersom bottenvaning. Vasakronans forvaltning och drift av bottenvaningarna

sedan kommer in i bottenvéningarna ar | slutén- ar avgorande for om det blir framgangsrikt eller inte.
dan avgorande. Har &r Vasakronans forvaltning
av gattemvaningarne Netkatsiagsgnande: » Finkanslig arkitektonisk detaljering av bottenviningarnas fasader

behovs, da dessa ar i direkt kontakt med manniskor.
» Garageuppfarten i M-huset ar problematisk [se mer under trygghet)

» Det rekommenderas at gora en "strategi for aktiva bottenvaningar
bade kvalls- och dagtid”. Hur garanteras kvallsoppna fasader i
bottenvaningarna? Ar det mojligt att f& in flera sm&, och billigare,
verksamhetslokaler? Kan man exempelvis erbjuda lagre hyror?
Riktlinjer for skyltfonster bor formuleras sa att stangda fasader och
fonster undviks.

BGEHL ARCHITECTS & STADSLIV | HASTSKON 12 » 25
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Malmskillnadsgatan

TRYGGHET

Rekommendationer

Stadsliv i balans bade dag och kvall: Bjud inolika
anvandargrupper och aktiviteter.

Ogon pd gatan: Bost&der bidrar till trygghet pd kvallen,
sarskilt om de ligger en trappa upp.

Kvéllsaktiviteter i byggnader sem skaper naturligt
flode i gaturummet pd kvallen

Firslaget visar en bottenvaning med kvillsaktiviteter
-det dr avgdrande att dessa aktiviteter rent faktiskt

Ljus och aktivitet i byggnader, bide i bottenplan och
langre upp, &r positivt for kdnslan av trygghet. Har ses

Langs trappan ar de transparanta och aktiva fasaderna
[pa bada sidorna av trappan] vigtiga f&r tryggheten.
Histskon pd Mister Samuelsgatan
[[llustration: Marge Arkitekter]

NULAGE

realiseras. Ansvaret for detta ligger hos Vasakronan.
[Illustration: Marge Arkitekter]

[ILlustration: Marge Arkitekter]

GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR

Lite stadsliv - otr ti
kvallstid ¥a3

Malmskillnadsgatans stora utmaning ar att

det naturliga flodet av manniskor idag primart
utgdrs av minniskor som rir sig till och frén de
manga kontoren i omradet. N&r detta naturliga
flode av kontorsfolk avstannar blir gatan dde
och otrygg. Denna utmaning ar delvis generell
for City.

Att Malmskillnadsgatan genom topografi ligger
avskuren frén sin omgivning tillsammans med
det faktum att det saknas ett naturligt flode av
manniskor med drende dit, gér att gatan maste
klara sig sjalv.

Det vill saga att en ny strategi for funktionerna
p€ Malmskillnadsgatan maste ténke att gatan
blir sin egen generator och slutar vara endast
kontorsgata. Det &r detta som fdrslaget férsdker
gora.

26 « GEHL ARCHITECTS » STADSLIV | HASTSKON 12

» Forslaget beaktar nya funktioner som bostader och hotell. Detta
ar en stor forbattring av nuvarande situation aven om annu fler
bostader vore annu battre.

e | forhallande till kvallsaktiviteter introduceras ett café (kanske
kvallsoppet?), en hotellbar och méjligtvis tvd restauranger. Detta
ar positivt for Malmskillnadsgatan men ocksa nidvandigt, annars
ar det endast hotellet som utgor kvallsaktivitet. Intentionerna i
forslaget ar goda men det maste féljas upp hela vagen, fér att
verkligen fungera.

e Trappan blir ankomstvag till Malmskillnadsgatan och for en

trygg utformning ar aktiva fasader mycket viktigt. Den foreslagna
ingadngen till byggnaden fran trappan bor vara en huvudingang loch
inte till eksempel en brandutgdng). Paviljongens fasad mot trappan
bor likasa skapa visuell kontakt mellan ute och inne.

e Det rekommenderas att garageinfarten gors tryggare exempelvis
i form av en port som stanger utfarten mot gaturummet.
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“ Hur vill vinden upplevi
for fodgdngere pa

(T % 0 MO S OO RV . TR OO

— T —

Det rekommenderas att géra vindstudier fér vinden |
gatuplan...

NULAGE

Lite stadsliv - otr ti
kvallstid a4

Sol ochvind &r avgdrande for stadslivet, sérskilt
i det skandinaviska klimatet. Det finns ingen
befintlig analys av vindfsrhéllanden. Malmskill-
nadsgaten har béde nu och i det nya firslaget
begrénsat med sol, s& de soliga lgena bor
dérfor behandlas omsorgsfullt for att skapa
olatser for fotgédngare.

Malmskillnadsgatan har inte samma utmaning-
ar med trafik som Sergels Torg och detta bor
utnyttjas till att skapa annu mer offentliga rum
i gatan. De mikroklimatiska férhallandena kring
sol ochvind préglas i hig grad av byggnadens
utformning och dess inverkan pd stadsrummet.
Darfor ar det viktigt att beakta dessa forhéllan-
den tidigt i projektfasen.

Sol: | Skandinavien &r solen avgdrande for stadslivet.

Solrika stadsrum ar lattare att aktivera an skuggiga.

Malmskillnadsgatan

MIKROKLIMAT

3
|— nden kénnas F
§ n N

den up-
“Hur vill vin
levs for fodgéngere !

ansitcof Y )

Bygg med solen: Malmskillnadsgatans soliga ytor bor
utryttjas till uppehdll och rekreation, eftersom gatan
ockss har en del skugga [modelfoto: Marge Arkitekter].

GEHL ARCHITECTS REKOMMENDERAR

* Det behovs goras en vindanalys i gatuplan for att sakerstalla att
det inte sker en "downwash-effekt” fran vinden. For mycket vind
kan paverkar stadslivet i negativ riktning, det avskracker folk fran
att uppehalla sig pa platsen. Ett, ur stadslivssynpunkt, valplanerat
och genomtankt projekt kan likval misslyckas om vinden i gatuplan
ar for kraftig.

e Vindstudier av trappan och bron - lampar de sig for uppehall?

* Bygg med solen - utnyttja eftermiddags- och kvallssol till
upphall.

e Disponera gaturum i forhallande till sol och vind, dar
mikroklimatet &r bast placeras platser for uppehall, dar det
ar som mest skugga och vind placeras cykelparkering och ev
korttidsparkering.
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SAMMANFATTNING

Nulage: Ett stadsliv i obalans. Vad hdnder om viinte Projektniva: Projekt med goda férutsattningar fér att Stadsliv som process [stadsstruktur och kuratorskap)
gir ndgot? Stadslivet férblir sannolikt | obalans. skapa ett mer valbalanserat stadsliv. Om de involverade uppfyller sina ansvar finns det

mdjlighet till en klar férbattring av stadslivet

Det ar nu en unik majlighet eller ett "window of opportunity” att férbéttra

en svart flack | Stockholm City. Hastskon 12 &r bara en av flera projekt PROJEKT N|V&
som &r under arbete | omréadet langs Malmskillnadsgatan och Hamnga-
tan. Det finns i nulaget ndgra grundlaggande utmaningar i omradet, med Sammanfattnlng

utgangspunkt ur ett stadsliv i obalans. Byggnader och stadsrum kan inte
allena l&sa detta men de kan bidra till att sdtta igéng en férandringsoro-
cess.

Avslutningsvis vill Gehl Architects sammanfatta och illustre-

ra hur stadsliv strécker sig utanfar ett ritat projekt. Fdrst nér

de nya byggnaderna och stadsrummet &r | bruk vet vi om det
hela fungerar som dnskat. Denna sida &mnar sammanfatta en
rad punkter som framfdr allt Vasakronan, i egenskap av bygg-
nadsagare och forvaltare, samt Stockholm Stad bér vara up-
pmarksamma pa i den fortsatta processen med att skapa stadsliv
i balans i hela omradet kring City.

Projektet for Hastskon 12 har ménga goda intentioner och det &r darfér
ett projekt med goda méjligheter att skapa grogrund fdr nya funktioner
och ramar fdr den forvaltningsméssiga delen av stadslivet.

Det ritade projektet for Hastskon har en god férst@else for hur
man kan skapa farutsattningar for ett mer vélfungerande och bal-
anserat stadsliv. Projektet har m&nga av de fysiska forutsattning-
arna och intentionerna som krévs. Det finns dock vissa saker
som i ett stadslivsperspektiv kan justeras far en mer l&mplig
utveckling, dessa finns beskrivna i detta PM.

Projektet slutgiltiga framgédng, ur ett stadslivsperspektiv, r i
hiig grad avhingigt pd Vesakronans férvaltning [ férhéllande till
funktioner i byggnaderna, sérskilt bottenvéningarna.

I slutidndan dr det ocksd avgérande hur bade Sergels Torg och
Malmskillnadsgatans utvecklas. Detta ansvar ligger frémst hos
Stockholms Sad och darefter hos de dvriga ombyggnationerna i
omrédet.
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Stadsstruktur Projekt, niva

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-05, Dnr 2013-17586

STADSSTRUKTUR

Rekommenderar till Stockholm Stad

Sergels Torg

* Skapa ett valfungerande torg med fokus pé fotgdngare och
stadsliv

¢ Beakta den m2-méssiga prioriteringen mellan fotgangare och
bilar i hdrnet av Sveavidgen/Hamngatan

¢ Sank trafikmingden

¢ Lis problemstiliningen med torgets manga nivaskillnader

* Flytta uppgangen frén Sergelsgagnen ut pa Sergels Torg

* Kvalitetskrav for bottenvéningar

Malmskillnadsgatan

* Kvalitetskrav for bottenv@ningar Langs hela gatan linte bara
vid Hastskon) s& att gatan transformeras frén bakgata till aktiv
framsida

* Mijliggdr for en plats pd Malmskillnadsgatan mellan

s Jakobshergsgatan och Master Samuelsgatan

Broar

s Beakta broarna som tredimensionella element och uppgradera
bade undersida, ovansida och kanter

« Flytta bussparkeringen bort i frén bron och skapa méjlighet for
uppehall

SAMMANFATTNING

Funktioner & Kuratorskap

KURATERING/ FORVALTNING/ DRIFT

Rekommenderar till Vasakronan

* Tank i aktivt farvaltningsskap, sarskilt kring era bottenvaningar,
sa ni sikrar kvéllséppna verksamheter.

s Engagera om nddvindigt “entreprendrer” som kan kickstarta en
utveckling i forhdllande till butik- och restaurangliv.

« (vervag alternativa partnerskap for att fa stérre variation 1 funk-

tioner och programmering av byggnaderna:

- offentliga funktioner

- konst

- kultur

* Om majligt, {2 in fler bostdder i projektet

* En stdrre mix av bottenv@ningarnas Lokaler och storlek skapar
en battre grogrund fér mindre aktorer.

* Prioritera i forsta omgang publikrelaterade aktiviteter i bot-
tenvéningar, det &r dar det paverkar stadslivet, inte hégre upp 1
huset.

* Cidr "Strategi for aktiva bottenv@ningar bade kvills- och dagtid”
* Pabérja forandringen av Malmskillnadsgatan redan nu genom
temporéra aktiviteter i bottenv@ningar och gaturum.

STADSLIV
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