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SAMMANFATTNING

| omradet Perstorp 1 m.m. i stadsdelen Farsta i sddra Stockholm planeras ny
flerbostadsbebyggelse. Planforslaget omfattar dven provning av mojligheten att ersatta
befintlig forskola, som inrymmer fyra avdelningar, med en ny, nagot stérre, férskola.

Den nya bebyggelsen innebéar en dndring av detaljplanen. Planomradet ligger invid Nynasvagen
som ar klassad som primar transportled for farligt gods. Narheten till Nyndsvagen staller krav
pa att riskerna forknippade med trafiken analyseras vid exploatering inom planomradet.

Syftet med den inledande riskanalysen ar att undersdka lampligheten med aktuellt planforslag
genom att utvardera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att
utsattas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sdkerhet uppnas.

| analysen har en inventering gjorts av transporter med farligt gods pa Nynasvagen. Utifran
inventeringen har olycksscenarier kopplade till trafiken identifierats. En kvalitativ uppskattning
av riskerna, d.v.s. sannolikhet och konsekvens, for respektive olycksscenario har gjorts i syfte
att faststalla vilka olycksscenarier som bedoms kunna medfdra skadliga konsekvenser for
manniskor i omradet och som darfor behover beaktas vid fortsatt planering.

Slutsatsen av den inledande riskanalysen ar att den nya bebyggelsen bor kunna uppféras enligt
forslaget, men att vissa krav pa sdkerhetshojande atgarder kan bli nédvandiga i form av
skyddsavstand och/eller byggnadstekniska atgarder. For att kunna bestamma behov och
omfattning av atgarderna behover en férdjupad analys att utforas. Den férdjupade analysen
bor mer i detalj studera riskbidraget fran olycksrisker forknippade med transporter av
massexplosiva dmnen (klass 1.1), brannbara gaser (klass 2.1), giftiga gaser (klass 2.3),
brandfarliga vatskor (klass 3) samt oxiderande @mnen och organiska peroxider (klass 5).
Olycksrisker forknippade med 6vriga farligt godsklasser innebar enbart skadeomraden som
begrénsas till ndromradet, vilket innebar att dessa olycksrisker inte bedéms paverka risknivan
inom planomradet.

Nedan redovisas en prelimindr sammanstallning av troliga riskreducerande atgarder som kan
behovas vid foreslagen ny bebyggelse inom det aktuella planomradet:

- Obebyggda ytor inom 25 meter fran Nynasvagen ska utforas sa att de ej uppmuntrar till
stadigvarande vistelse.

- Avstandet mellan Nynasvagen och ny bostadsbebyggelse ska ej understiga 30 meter. Inom
75 meter fran Nynasvagen ska bostadshus utféras med:

o utrymningsvagar placerade och utformade sa att utrymning kan ske till sdker plats vid
olycka pa Nynasvagen. Entréer bor placeras mot annan sida dn mot Nynasvagen.

o friskluftsintag placerade mot trygg sida, antingen bort fran Nynasvagen eller pa tak.

o ventilationssystemet utformat sa att det pa ett enkelt satt kan stangas av, exempelvis
genom central nédavstangning.

o fasader mot Nyndsvagen i obrannbart material samt med fonster i lagst hardat
och/eller laminerat glas som klarar uppvarmning till 300°C under ca 30 minuter.

Observera att atgardsférslagen ovan endast ar preliminara och behover verifieras genom
fordjupad analys. Det ar upp till kommunen/projektet att ta beslut om atgarder. For att
sakerstalla att atgarderna vidtas kravs att de utformas som planbestammelser i detaljplanen
alternativt som krav i planbeskrivningen.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

| omradet Perstorp 1 m.m. i stadsdelen Farsta i s6dra Stockholm undersdks maojligheterna att
uppfora ny flerbostadsbebyggelse. Planférslaget syftar till att maojliggora ett flertal
flerbostadshus med totalt ca 690 lagenheter, varav 215 studentldgenheter, inom omradet.
Planférslaget omfattar daven prévning av mojligheten att ersatta befintlig forskola, som
inrymmer fyra avdelningar, med en ny, nagot storre, forskola.

Omradet ligger i ndra anslutning till Nynasvagen (riksvag 73) som utgor rekommenderad
primar transportled for farligt gods. Enligt riktlinjer fran Lansstyrelsen i Stockholms lan ska
risker analyseras vid ny bebyggelse inom 150 meter fran vag med transport av farligt gods,
jarnvag eller bensinstation /1/. Detta medfor att det stalls krav pa att olycksrisker férknippade
med trafiken pa Nynasvagen ska undersokas vid ny planlaggning inom det aktuella omradet.
Med anledning av detta har Brandskyddslaget fatt i uppdrag av Familjebostader att studera
och analysera forekommande risker inom omradets narhet. Denna inledande riskanalys ska
ligga som underlag fér den nya detaljplanen for omradet.

1.2 SYFTE

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.
Detta for att manniskor inom det aktuella omradet inte ska utsattas for oacceptabla risker.

1.3 OMFATTNING

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hiandelser med akuta konsekvenser for liv
och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av hilsofarliga amnen, buller eller miljéfarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 UNDERLAG

Underlag till analysen utgors av:

- Startpromemoria for planlaggning av Perstorp 1 m.fl. i stadsdelen Farsta /2/

- Planskiss over Perstorp Farsta (del 1/2 och del 2/2), White Arkitekter AB, 2015-08-26
Ovriga dokument dar information inhdmtats redovisas I6pande och i avsnitt 6 - Referenser.
1.5 EGENKONTROLL OCH INTERNKONTROLL

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets egen internkontroll i enlighet med foretagets

kvalitetsledningssystem. Detta innebér en 6vergripande granskning av en annan konsult i
foretaget av rimligheten i de bedémningar som gjorts och de slutsatser som dragits.

Datum Version Egenkontroll Internkontroll
2015-09-17 Inledande riskanalys ver 2.0 EMM, 150917 RKL, 150917
2014-10-09 Inledande riskanalys ver 1.0 EMM, 141009 RKL, 141009
2014-09-29 Inledande riskanalys — EMM, 140929 RKL, 140929

Granskningshandling
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1.6 REVIDERINGAR

Denna utgava av riskanalysen har reviderats gentemot féregaende version av handlingen.
Handlingen har uppdaterats utifran nytt underlag, se avsnitt 1.4. Beskrivningen av planerad
bebyggelse (avsnitt 2.2) har uppdaterats med bl.a. ny situationsplan. Den inledande
riskanalysen (avsnitt 4) samt sammanstallningen av riktlinjer for fortsatt planering (avsnitt 5)
har justerats utifran nytt underlag.

Stycken som har reviderats ar markerade med ett streck i marginalen.
1.7 FORUTSATTNINGAR

1.7.1 Riskhdnsyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hilsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljébalken (1998:808).

Enligt Lansstyrelsen i Stockholms Lan ska mojliga risker studeras vid exploatering ndarmare an
150 meter fran en riskkélla /1/. Vidare redovisas i Rapport 2000:01 “Riskhdnsyn vid ny bebygg-
else” /3/ rekommenderade skyddsavstand mellan riskobjekt och olika typer av bebyggelse, se
Tabell 1.1. For att undvika risker forknippade med olyckor med ursparning samt olyckor med
petroleumprodukter rekommenderas dessutom att 25 meter narmast jarnvag och vag med
transport av farligt gods lamnas bebyggelsefritt.

Tabell 1.1. Av Ldnsstyrelsen i Stockholms Iéin rekommenderade skyddsavstand till infrastruktur med
transporter av farligt gods samt bensinstationer.

Riskkilla Typ av bebyggelse Avstand
Vagar med transporter av farligt gods Tat kontorsbebyggelse 40 m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 75m
Personintensiv verksamhet 75m
Jarnvagar Tat kontorsbebyggelse 25m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 50 m
Personintensiv verksamhet 50m
Bensinstationer Tat kontorsbebyggelse 25 m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 50 m
Personintensiv verksamhet 50 m

De rekommenderade skyddsavstanden anger det minsta avstand som bor hallas mellan
bebyggelse och riskobjekt. Avstanden avser markomraden som ej ar skymda av topografi eller
annan bebyggelse. Dessa parametrar kan paverka, bade 6ka och minska, behovet av
skyddsavstand. Avsteg kan goras om risknivan bedéms som lag eller om man genom att
tillampa sakerhetshojande atgarder kan sédnka risknivan.

Uppdragsnamn: Perstorp 1 mm, Farsta Uppdragsnr: 107524
Datum: 2015-09-17 Sida: 5av23
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En ny rapport fran Lansstyrelsen var pa remiss under hosten 2012 /4/. | denna tydliggor
Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstand mellan transportled for farligt gods och olika

verksamheter, se Figur 1.1%
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Figur 1.1. Sammanfattning av Lénsstyrelsens rekommendationer avseende skyddsavstand till led for
farligt gods fran respektive kvartersmark, remissutgéva 2012.

| den nya rapporten tydliggor dven Lansstyrelsen sin syn pa skyddsavstandet 25 meter fran
transportled for farligt gods:

“Lénsstyrelsen anser att det, i princip oberoende av den aktuella risknivdn och andra
sdkerhetsdatgdrder, bor finnas ett skyddsavstand pa minst 25 meter mellan végar och jdrnvédgar
med transporter av farligt gods och kvartersmark i zon B eller C.

Att upprdétthdlla skyddsavstandet pd 25 meter anses vara sdrskilt viktigt for kvartersmark i
zonC.”

1.7.2 Ovrig lagstiftning

Forutom ovanstdende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sakerhet som kan vara relevanta i plandrenden. Dessa beror i
forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara vérda att beakta.
Exempelvis sa ger Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for
hantering av olika brandfarliga och explosiva @mnen.

| Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor behandlas hanteringen av
brandfarliga och explosiva varor och redovisar bl.a. krav pa utformning av anldggningar och
skyddsavstand till kringliggande skyddsobjekt. Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap
(MSB) ger ut foreskrifter for hantering av olika brandfarliga och explosiva @mnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for att
uppratthalla ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara
av sarskilt intresse i plandrenden dr om det i anslutning till planomradet finns anlaggningar
vilka klassas som "farliga verksamheter” enligt 2 kap, 4 § i denna lag. Sadana verksamheter &r
alagda att vidta nédvandiga atgarder for att hindra eller begransa olyckor och de ar dven
skyldiga att analysera risker och paverkan pa ndromradet.

Observera att riktlinjerna eventuellt kan komma att dndras till féljd av bland annat
inkomna remissynpunkter och vidare bearbetning av rapporten.

Uppdragsnamn: Perstorp 1 mm, Farsta Uppdragsnr: 107524
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2  OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV OMRADET

2.1 OMRADESBESKRIVNING

Det aktuella planomradet Perstorp 1 m.m. ligger i stadsdelen Farsta i sédra Stockholm. | vaster
angransar omradet mot Nyndsvagen (riksvag 73) och i 6ster ligger Drevviken. Norr och séder
om planomradet ar ytorna relativt obebyggda och bestar av gronytor och skogsmark.

| Figur 2.1 redovisas planomradets omfattning och dess narmaste omgivning.

Figur 2.1. Oversiktsbild éver planomrddet kv. Perstorp 1 m.m. och dess omgivning /2/. Planomrédet ér
markerat med gul streckad linje.

Planomradet stracker sig fram till ca 5-10 meter fran Nynasvagens norrgaende kérbanor

(se Figur 2.1). Inom planomradet finns idag den tidigare sjukhemsbyggnaden Farsta sjukhem
samt en forskola med fyra avdelningar. Sjukhemsverksamheten ar dock nedlagd och
byggnaden har tillfalligt omvandlats till studentbostader.

Nordvast om planomradet ligger ett bostadsomrade med loftgangshus och punkthus. Sydvast
om den stora sjukhemsbyggnaden, utmed Ekebergabacken, ligger dessutom tva
flerbostadshus. Oster om Perstorpsvigen, nere vid Drevviken, ligger Hokardngens gérd.

Planomradet ligger betydligt hogre an Nynasvagen. Mellan Nynasvagen och Ekebergabacken ar
det en hojdskillnad pa minst 4-5 meter.

Uppdragsnamn: Perstorp 1 mm, Farsta Uppdragsnr: 107524
Datum: 2015-09-17 Sida: 7 av 23
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2.2 PLANERAD BEBYGGELSE

Det aktuella planforslaget innebar att den tidigare sjukhemsbyggnaden ersatts med
flerbostadsbebyggelse i fyra till atta vaningsplan. Planférslaget innebar dessutom att den
befintliga forskolan ersatts med en ny, ndgot storre, forskola (forslaget innefattar sex
avdelningar).

Sammanlagt innebér planforslaget ca 690 nya bostader, varav ca 215 studentldgenheter.

En skiss 6ver den planerade bebyggelsen redovisas i Figur 2.2. Med foreslagen utformning blir
det minsta avstandet mellan bostadshus och Nynasvéagen ca 35 meter (nya studentbostader
utmed Ekebergabacken, hus A, B och C). Flerbostadshuset D (strax séder om forskolan) ligger
drygt 50 meter fran Nynasvagen. Den nya forskolan innebar att avstandet till Nyndsvagen
minskar fran ca 80 meter till ca 65-70 meter. Den foreslagna bebyggelsestrukturen med nya
bostadshus utmed Ekebergabacken ger dock en 6kad avskdrmande effekt mellan Nynasvagen
och férskolan. Ovrig ny bostadsbebyggelse kommer att ligga éver 75 meter frdn Nynasvigen.

Enligt avsnitt 2.1 ligger planomradet betydligt hogre an Nynasvagen. De nya
studentbostaderna utmed Ekebergabacken hamnar minst 8-10 meter hégre an Nynasvagen.
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Figur 2.2. Planskiss — Férslag till ny bebyggelse inom kv. Perstorp 1 m.fl.
(White Arkitekter AB, skissforslag 2015-08-26).
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2.3 OMGIVANDE PLANER

| Farsta pagar ett antal plan- och byggprojekt. Direkt séder om det studerade planomradet
pagar ett programarbete for Larsboda strand som innebar nya bostader samt utvecklade
verksamhetsomraden /5/.

Det har inte identifierats nagra planer som bedéms innebéra etablering av verksamheter som
kan medfora risk for det omrade som studeras i denna analys.

Uppdragsnamn: Perstorp 1 mm, Farsta Uppdragsnr: 107524
Datum: 2015-09-17 Sida: 8av23
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3 RISKINVENTERING

3.1 ALLMANT - IDENTIFIERING AV RISKKALLOR

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebéra plotsliga och ovdntade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet. De identifierade riskkallorna
beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga amnen kartlaggs och redovisas.
Inventeringen utgdr grunden fér den fortsatta analysen.

Utifran gallande riktlinjer (se avsnitt 1.7.1) avgransas inventeringen till riskkallor inom
150 meter fran planomradet. | planomradets narhet har Nynésvagen (riksvag 73) identifierats
som riskkalla.

Avstandet mellan planomradet och 6vriga riskkéallor (bensinstationer, jarnvag samt 6vriga
rekommenderade transportleder for farligt gods) dverstiger kraftigt 150 meter. Det har heller
inte identifierats nagra anldaggningar i anslutning till programomradet som ar klassade som
"farliga verksamheter” enligt kap. 2.4 i Lag (2003:778) om skydd mot olyckor. Med anledning
av det stora avstandet till 6vriga riskkallor kommer enbart Nynasvagen beskrivas i det fortsatta
analysarbetet.

Allmant om transporter och hantering av farligt gods

Amnen klassade som farligt gods dr det som till stor del kan ge upphov till ovintade och
plotsliga olyckshandelser och kunskap om dessa ar darfor viktigt i en riskanalys. Farligt gods ar
en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i sig sjalv eller
kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor, djur och
miljo eller paverka transportmedlets sdkra framforande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika amnesklasserna delas i sin turin i
underklasser. | Tabell 3.1 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S /6/.

Klass Amne Beskrivning

1 Explosiva @mnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2- Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, 16sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

5 Oxiderande d@mnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

6 Giftiga amnen Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider, bekdampningsmedel etc.
7 Radioaktiva amnen Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma mangder.
8 Fratande amnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid (lut) etc.
9 Magnetiska material och 6vriga farliga dmnen | Godningsamnen, asbest, magnetiska material etc.
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3.2 NYNASVAGEN
Nynasvagen (riksvag 73) stracker sig mellan Stockholm och Nyndshamn och ar relativt kraftigt
trafikerad.

Enligt trafikméatningar fran Trafikverket for ar 2011 sa ar arsmedeldygnstrafiken pa den
aktuella vagstrackan forbi planomradet ca 50-60 000 fordon per dygn summerat i bada
korriktningar /7/. Drygt 10 % av trafiken utgor tung trafik.

Pa den aktuella strackan har Nynasvagen motorvagsstandard med tva korfalt i sddergaende
riktning samt tre korfalt, varav ett busskorfalt, i norrgaende riktning. De bada koérriktningarna
ar atskilda med en barridr. Den skyltade hastigheten pa vagen ar 70 km/h.

Framtid

Trafikmangden pa Nynasvagen okar for varje ar. Enligt Trafikverkets trafikméatningar har
trafiken pa den aktuella strackan 6kat med i genomsnitt 2-3 % per ar under de senaste 15 aren
/7/.1en vagutredning som har upprattats av Trafikverket f6r strackan Handen — Lénna

(ca 6 km s6der om planomradet) redovisas att trafiken pa vag 73 forvdntas 6ka med ca 42 %
fram till ar 2030 i férhallande till trafikmangden ar 2001 /8/. Detta motsvarar en genomsnittlig
trafikdkning pa ca 1-1,5 % per ar. Med en motsvarande trafikékning pa den aktuella strackan
bedéms arsmedeldygnstrafiken bli ca 70-75 000 fordon per dygn.

3.2.1 Transporter av farligt gods

Nynasvagen utgor en s.k. primar transportled for farligt gods, vilket innebar att Lansstyrelsen i
Stockholms lan rekommenderar att farligt gods transporteras denna vag, dven
genomfartstransporter /9/. Det finns inga restriktioner for olika farligt godsklasser. Teoretiskt
sett kan darfor transporter av i stort sett samtliga farligt godsklasser passera forbi det aktuella
omradet.

Nynasvagens strackning med slut i Nyndshamn innebar att majoriteten av de
genomfartstransporter med farligt gods som gar pa vagen troligtvis kommer fran, eller ska till,
hamnen i Nyndshamn. Forekomsten av farligt gods kan med hansyn till detta bedémas utifran
identifierade verksamheter utmed vagen, atminstone i storre utstrackning an fér andra
primara farligt godsleder for farligt gods. Vilka transporttyper som gar pa vagen kan bl.a. antas
vara beroende av eventuella restriktioner kring vilka transporttyper som ar tillatna att hantera
inom hamnen.

Det finns ingen exakt bild 6ver hur stora mangder farligt gods som transporteras pa den
aktuella vagstrackan. Det har dock genomforts ett antal kartlaggningar som ger information
om vad som har transporterats/transporteras under vissa perioder:

- Trafikanalys, som bl.a. ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik, upprattar arliga
statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inkl. farligt gods, pa Sveriges vagar.
Utifran statistik 6ver antal transporter per farligt godsklass under perioden 2009-
2013/10/ uppskattas farligt godstransporter i genomsnitt utgdra ca 1-2 % av det totala
antalet lastbilstransporter pa svenska vagar (om man istéllet studerar transporterade
godsmangder sa utgor farligt gods ca 2-3 % av de totala transporterade godsméangderna).
For Nynasvagen sa skulle detta motsvara ca 34 500 transporter med farligt gods per ar
med de trafiksiffror som redovisas i avsnitt 3.2 for ar 2011.

Uppdragsnamn: Perstorp 1 mm, Farsta Uppdragsnr: 107524
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- Dessutom har MSB gjort forsok att kartldgga transporterna av farligt gods i Sverige, bl.a.
under september manad 2006 da statistik over farligt godstransporter samlades in /11/.
Kartlaggningen redovisas som intervall 6ver transporterade godsmangder per farligt
godsklass. For Nyndsvagen sa uppskattas de angivna godsmangderna fran kartlaggningen
ar 2006, omraknat till arsbasis, motsvara ca 6 700-30 000 transporter med farligt gods per
ar. Detta motsvarar ca 0,2-1 % av den totala tunga trafiken pa Nynasvagen med de
trafiksiffror som redovisas i avsnitt 3.2 for ar 2011.

Sedan den genomférda kartlaggningen 2006 har Nynas raffinaderi byggt ut hamnen i Norvik i
Nynashamns kommun med en terminal for naturgas (LNG). Denna verksamhet har genererat
en relativt kraftig 6kning av farligt godstransporter (brannbar gas) pa Nynasvagen. Enligt en
prognos som redovisas i den miljokonsekvensbeskrivning som upprattades for terminalen /12/
uppskattas verksamheten att kunna medféra ca 40 transporter med brannbar gas per dygn ar
2020.

LNG-transporterna kommer dels att ga till Fortum Varmes och AGA:s anldggningar och
uppskattas framst trafikera strackorna Nyndshamn — Lanna (ny anlaggning for Fortum),
Nyndashamn — Avesta samt Stockholm — Avesta. Dessutom gar transporter till ett
bunkringsfartyg i Frihamnen som sedan januari 2013 anvands for att tanka Viking Lines fartyg
Grace /13/. Hur stor andel av transporterna fran LNG-terminalen som passerar det aktuella
planomradet ar ndgot oklart och beror bl.a. pa vilka transportvdgar som valjs for transporter
mot Avesta.

Framtid

Stockholms Hamn planerar en ny hamn for godsfartyg i Norvik i Nyndshamns kommun. Godset
kommer att transporteras vidare pa vag och jarnvag fran hamnen. Enligt den miljoriskanalys
som har gjorts /14/ i samband med planarbetet for hamnen uppskattas hamnen medféra en
6kning med ca 8 700 farligt godstransporter per ar pa Nyndsvagen (prognos 2020).

Sammanstillning

Den studerade informationen ar inte heltdckande, men ger dnda en indikation pa hur
situationen ser ut samt hur den har fordndrats de senaste aren. | Tabell 3.2 redovisas en
sammanstallning av de studerade underlagen. Tabellen redovisar uppskattat antal transporter
per farligt godsklass idag respektive for prognosaret 2030. For underlaget fran MSB utgar
antalet transporter fran de maximala transportmangderna for respektive farligt godsklass med
komplettering av tillkommande transporter fran de nya verksamheterna i Norvik i enlighet
med beskrivningen ovan. | sammanstallningen sa antas det mycket konservativt att samtliga
gastransporter fran den nya LNG-terminalen kan komma att passera pa den aktuella
vagstrackan.
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Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S med uppskattat antal transporter pa

Nyndésvdgen.
Klass | Amne Uppskattat antal farligt godstransporter Uppskattat antal farligt godstransporter utifran
utifran statistik fran Trafikanalys * kartlaggning fran MSB 2006 + Norvik
Ar 2014 Ar 2030 Ar 2014 ** Ar 2030 ***
1 Explosiva dmnen 1081 1361 176 186
5> | Gaser 5156 6493 25482 25982
3 Brandfarliga vatskor 21528 27108 7737 10637
4 I?randfarliga fasta 124 156 357 657
amnen m.m.
5 Oxiderande éimr_len och 1045 1316 0 700
organiska peroxider
6 Giftiga amnen 124 156 68 768
7 Radioaktiva amnen 53 67 588 588
8 Fratande amnen 3650 4596 4594 6494
g | Magnetiska material och 1701 2142 6203 7903
ovriga farliga @mnen
Totalt 34462 43395 45205 53915
* Uppskattning utifran genomsnittlig andel av tung trafik som inrymmer farligt gods samt genomsnittlig
fordelning av respektive farligt godsklass enligt statistik fran 2009-2013.
*k Max transportmangder enligt kartlaggning fran MSB ar 2006 + tillkommande transporter fran ny
LNG-terminal i Norvik.
*Ekx Max transportmangder enligt kartlaggning fran MSB ar 2006 + tillkommande transporter fran ny
LNG-terminal i Norvik + tillkommande transporter fran ny hamn for godsfartyg i Norvik.
Uppdragsnamn: Perstorp 1 mm, Farsta Uppdragsnr: 107524
Datum: 2015-09-17 Sida: 12 av 23
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4 INLEDANDE RISKANALYS

4.1 METODIK
Utifran riskinventeringen goérs en uppstallning av majliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gérs en kvalitativ bedémning (inledande analys) av moijlig
konsekvens av respektive hiandelse. En grov bedémning gbrs dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgdéra om handelsen kan
intraffa over huvudtaget, d.v.s. om riskkallan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd beddémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
genomfors en fordjupad (kvantitativ) riskanalys. Den fordjupade riskanalysen genomfors i ett
senare skede av planprocessen. Olycksrisker som med hénsyn till sma konsekvenser och/eller
lag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedéms vara acceptabla och
beddms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 IDENTIFIERING AV OLYCKSRISKER
Utifran riskinventeringen dr bedomningen att det ar transporter av farligt gods pa Nynasvagen
som kan medfora olyckshandelser med majliga konsekvenser inom det aktuella planomradet.

Avgrdnsningen av olycksrisker utgdr frdn den aktuella topografin samt féreslagen utformning
och placering av ny bebyggelsen, vilket innebdr ett avstdnd pd ca 35 meter mellan Nyndsvdgen
och ndrmaste byggnad. Avstdndet ger ett betryggande skydd mot 6vriga olycksrisker
férknippade med trafiken, t.ex. avakning och fordonsbrand.

4.3 KVALITATIV UPPSKATTNING AV RISK

4.3.1 Olycka vid transport av farligt gods pa Nyndsvagen

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S. Enligt
riskinventeringen i avsnitt 3.2.1 innebar klassningen av Nyndsvagen som primar transportled
for farligt gods att transporter av samtliga klasser kan forekomma pa vagen.

| Tabell 4.1 gbrs en 6vergripande beskrivning av vilka amnen som tillhér respektive klass och
vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till. | bedémningen beaktas
avstandet mellan Nynasvagen och den planerade nya bebyggelsen inom planomradet.
Topografin mellan Nynasvagen och planomradet bedoms dessutom vara saddan att den innebér
en avskdrmande effekt for samtliga olycksscenarier, vilket begransar konsekvensomradena i
forhallande till om riskkallan och det studerade omradet hade legat i nivda med varandra.

Enligt beskrivningen i avsnitt 2.1 sa stracker sig planomradet fram till ca 5-10 meter fran
Nynasvagens norrgaende kérbanor. Enligt det forslag till bebyggelsestruktur som redovisas i
Figur 2.2 planeras bebyggelse som narmast ca 35 meter fran Nynasvagen.
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Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR-klass.

ADR-klass

Konsekvensbeskrivning

1. Explosiva amnen

ADR-klass 1 ar uppdelad i olika undergrupper (riskgrupper) utifran risk fér bl.a. brand,
massexplosion, splitter och kaststycken:

Riskgrupp 1.1 innebdr risk for massexplosion som paverkar sa gott som hela lasten praktiskt
taget samtidigt /6/. Konsekvensomraden kan vid massexplosion med stora mangder

(> 2 ton) 6verstiga 50-200 m vid normala forhallanden. Vid mangder under 1 ton ar
konsekvensomradena relativt begransade.

Riskgrupp 1.2-1.6 innebar ingen risk for massexplosion. En olycka innebar huvudsakligen risk
for splitter och kaststycken. Konsekvensomraden begrédnsas vanligtvis till ndromradet kring
olyckan och paverkar inte den nya bebyggelsen i programomradet.

2. Gaser

ADR-klass 2 &r uppdelad i undergrupper utifran dess egenskaper:

Klass 2.1. Brannbara gaser: En olycka dar kan leda till jetflamma, gasmolnsexplosion eller
BLEVE (Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion). Olyckan innebéar hog varmestralning som
kan leda till allvarliga bréannskador eller brandspridning samt spridning av giftig brandrok. Kan
dven innebdra explosionsartade brandférlopp med hog tryckuppbyggnad.
Konsekvensomradena ar beroende av utsldppets storlek och kan variera mellan 20-200 m.

Klass 2.2. Icke brdnnbar, icke giftig gas: Utslapp orsakar normalt inte personskador mer &n i
det direkta ndromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: En olycka kan leda till utslapp av giftig gas som sprider sig med vinden.
Konsekvensomradena ar beroende av utsldppets storlek och kan vid stora utslapp Gverstiga
flera 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor

En olycka kan leda till pélbrand eller tankbilsbrand, hog varmestrélning som kan leda till
allvarliga brannskador eller brandspridning till bebyggelse samt spridning av giftig brandrok.
Konsekvensomraden Gverstiger vanligtvis inte 40 m.

Ett vatskeutslapp bedoms inte kunna spridas mot planomradet p.g.a. nivaskillnaden.
Avstandet och nivaskillnaden mellan Nynasvagen och den planerade bebyggelsen innebar att
olycka med brandfarliga vatskor pa Nyndsvagen har mycket begransad paverkan pa den nya
bebyggelsen.

4. Brandfarliga fasta amnen m.m.

En olycka kan leda till lastbilsbrand med snabbt brandférlopp, hég varmestralning som kan
leda till brannskador och brandspridning till bebyggelse samt spridning av giftig brandrok.
Konsekvensomraden begrénsas vanligtvis till naromradet kring olyckan och paverkar inte den
nya bebyggelsen inom planomradet.

5. Oxiderande @mnen och
organiska peroxider

En olycka kan leda till sjdlvantdndning och ett kraftigt, explosionsartat brandférlopp om
vdteperoxidsldsningar med koncentrationer > 60 % eller organiska peroxider kommer i
kontakt med brannbart, organiskt material. Skadescenario motsvarande olycka med
massexplosiva dmnen. Konsekvensomraden kan uppna ca 70 m radie.

6. Giftiga amnen

En olycka kan leda till utslapp av giftiga amnen. Spridningen av utsldppet ar normalt
begransad och konsekvensomradena begransas vanligtvis till naromradet kring olyckan och
paverkar inte den nya bebyggelsen inom planomradet.

7. Radioaktiva @mnen

En olycka kan leda till utslapp av radioaktivt amne som huvudsakligen kan innebara kroniska
effekter mm (ej akuta skador). Konsekvensomraden begransas till naromradet kring olyckan
och paverkar inte den nya bebyggelsen inom planomradet.

8. Fratande amnen

En olycka kan leda till utsldpp av fratande @mnen. Vid transport av flytande fratande @mnen
kan en flash-effekt uppsta som innebar risk for fratskador inom ca 10-20 m fran olyckan.
Avstandet och topografin mellan Nynédsvagen och den planerade bebyggelsen innebar att
olycka med fratande amnen inte paverkar den nya bebyggelsen inom planomradet.

9. Magnetiska material och 6vriga
farliga amnen

Utslapp orsakar normalt inte personskador mer &dn i det direkta naromradet kring olyckan och
paverkar inte den nya bebyggelsen inom planomradet.

Uppdragsnamn: Perstorp 1 mm, Farsta Uppdragsnr: 107524

Datum: 2015-09-17

Sida: 14 av 23




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-05, Dnr 2013-20091

BRANDSKYDDSLAGET

Utifran beskrivningen ovan bedoms det vara en olycka pa Nynasvagen med amnen ur klass 1.1
(massexplosiva @mnen), klass 2.1 (brannbara gaser), klass 2.3 (giftiga gaser), klass 3
(brandfarliga vatskor) samt klass 5 (oxiderande @mnen och organiska peroxider) som kan vara
relevanta att beakta vid bedomning av risknivan for det aktuella planomradet.

Konsekvensomradena for olyckor med 6vriga klasser &r kortare &n avstandet mellan
Nynéasvagen och planerad ny bebyggelse samt delar av omradet som foreslas utforas sa att de
uppmuntrar till stadigvarande vistelse och bedéms darfor inte paverka risknivan. Dessa
olycksrisker behover darmed inte studeras i en mer fordjupad riskanalys.

Nedan redovisas separata bedémningar av de fem farligt godsklasserna som redovisas ovan
med avseende pa hur de bedoms paverka risknivan inom det aktuella planomradet:

Klass 1.1 Massexplosiva amnen

Klass 1 ar uppdelad i flera olika undergrupper (riskgrupper) utifran risk for bl.a. brand,
massexplosion, splitter och kaststycken. Explosivamnen kan utgoras av bland annat
ammunition, minor, fyrverkerier, baltesstrickare etc. Amnen ur riskgrupp 1.1 ar sddana som
kan innebadra en massdetonation vilket innebar att hela lasten detonerar praktiskt taget
samtidigt.

Utifran studerad statistik over farligt godstransporter (se Tabell 3.2) bedoms antalet
transporter med explosivimnen vara mycket begransat pa Nynasvagen. Kartlaggningen fran
MSB ar 2006 pekar pa att explosivimnen utgér mindre dn 1 % av den totala transportméangden
farligt gods. Enligt statistik fran Trafikanalys sa galler detta dven generellt pa svenska vagar
/10/ (andelen explosivamnen har hallit sig relativt konstant med undantag for ar 2012 dar
statistiken pekar pa att explosivamnen utgjorde nara 10 % av det totala antalet farligt
godstransporter).

Vid en olycka med transport av amnen ur riskgrupp 1.1. kan en massexplosion uppsta antingen
till foljd av stora pakanningar eller till foljd av brand som sprids till lasten. Sannolikheten for att
en massexplosion ska intraffa pa Nynasvagen bedoms vara extremt I3g. Detta beror framst pa
det begransade antalet transporter med produkter som kan leda till massexplosion (klass 1.1)
och dessutom finns det i ADR -S /6/ detaljerade regler for hur explosiva @mnen skall férpackas
och hanteras vid transport for att reducera sannolikheten for explosion.

Konsekvenserna av en massexplosion ar beroende av mangden som exploderar, vilket i sin tur
beror av hur mycket explosivimne som transporteras. Den maximala transportméangden pa
vag ar 16 ton massexplosivt amne. Andelen transporter som rymmer maximal transportmangd
beddms dock vara mycket begransad. Enligt en kartlaggning som upprattades inom projektet
for 6verdackning av E4/E20 vid Norra Stationsomradet i Stockholm /15/ bedéms ca 95 % av
alla transporter i Stockholms l1an rymma mindre an 2 ton.

Den sammanvagda risknivan forknippad med transporter av explosivdimnen pa Nyndsvagen
bedéms utifran ovanstaende resonemang vara mycket begransad. Detta innebar att behovet
av riskreducerande atgarder bor vara begransat vid planerad exploatering inom planomradet.
Med hansyn till de omfattande konsekvenserna som en storre explosion kan innebara for
personer inom planomradet behover dock olycksrisken studeras vidare i en detaljerad analys
for att avgéra behovet av riskreducerande atgarder.
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Klass 2.1. Brannbara gaser

Antalet transporter med brannbara gaser bedoms vara relativt stort pa Nynasvagen (se Tabell
3.2), framforallt efter 6ppnandet av den nya LNG-terminalen i Norvik. Brannbara gaser
transporteras normalt trycksatta (och tryckkondenserade) i tankbilar eller i fardiga flaskpaket.
Detta medfor att behallarna normalt har hogre hallfasthet dn vanliga tankar for t.ex.
vatsketransporter vilket i sin tur ger en begrdansad sannolikhet for lackage dven vid stor
paverkan som vid exempelvis en trafikolycka. Da gasen kan spridas bort fran olycksplatsen 6kar
dock sannolikheten for att utsldappet kommer i kontakt med en tandkalla och antéands.

Ett litet utslapp beddms enbart medfora skador begrdnsade till ndromradet och kan orsakas av
lackage genom exempelvis en ventil. En storre olycka kan innebéara konsekvenser pa upp till
flera hundra meter i vdrsta fall.

Huvudsakligen ar det manniskor utomhus som kan skadas till féljd av hog varmestralning.
Skadescenarierna kan dven leda till spridning av antingen gaser eller en utvandig brand in i
kringliggande bebyggelse.

Den sammanvagda risknivan forknippad med transporter av brannbara gaser pa Nynasvagen
bedéms utifran ovanstaende resonemang vara relativt hog. Med hansyn till skadeomradena
for stora gasutslapp och BLEVE samt det relativt stora antalet transporter av brannbara gaser
pa Nynasvagen beddms risknivan kunna vara sa omfattande att riskreducerande atgarder
behover vidtas. Behovet av riskreducerande atgarder behover dock verifieras i en detaljerad
riskanalys.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Aven giftiga gaser, exempelvis klorgas och ammoniak, transporteras bade i tankbilar och
gasflaskor. Storre transporter av klor, som ar en av de giftigaste gaserna som transporteras i
Sverige, gar normalt pa jarnvag medan mindre transportmangder kan ske pa vag. Transporter
av ammoniak och svaveldioxid sker dock bade i storre tankbilar och i flaskpaket.

Giftig gas behover inte anténdas for att bli farlig. Den ar farlig sa snart den lacker ut. Beroende
pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande ha dodliga
koncentrationer. Vid storre utslapp kan manniskor bade utomhus och inomhus skadas eller
omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Andelen gastransporter som rymmer giftig gas bedoms vara mycket begransad pa Nynasvagen.
Kartldggningen fran MSB ar 2006 /11/ redovisar inga transporter av giftiga gaser pa
Nynasvagen. Aven nationellt s utgér giftiga gaser en mycket 1g andel av det totala antalet
gastransporter.

Sannolikheten for ett utslapp av giftig gas pa Nynasvagen beddms utifran ovanstaende
resonemang vara extremt Iag. Den sammanvagda risknivan forknippad med transporter av
giftiga gaser pa Nynasvagen bedoms vara mycket begrdnsad. Detta innebar att behovet av
riskreducerande atgarder bor vara mycket begransat vid planerad exploatering inom
planomradet. Med hansyn till de omfattande konsekvenserna som ett stérre gasutslapp kan
innebéra for personer inom planomradet behéver dock olycksrisken studeras vidare i en
detaljerad analys for att avgéra behovet av riskreducerande atgarder.

Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgor en stor andel av det totala antalet transporter av farligt gods pa
Sveriges vagar, sa dven pa Nynasvagen. Den begrdansade strackan som planomradet angransar
mot Nyndsvagen innebar dock att sannolikheten for ett utslapp och antéandning av brandfarlig
vatska bedéms vara lag.
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Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antdnds, innebéara att hog varmestralning
drabbar omgivningen och kan orsaka brannskador pa oskyddade manniskor eller
brandspridning in i byggnader. Allvarliga konsekvenser kan uppkomma inom maximalt

40 meter fran olycksplatsen (se Tabell 4.1). Detta galler dock om utsldppet kan spridas fritt
kring olycksplatsen, d.v.s. att omgivningen ligger pa samma niva som, eller lagre an, vagen. Det
aktuella planomradet ligger enligt tidigare betydligt hogre an Nynasvagen, vilket innebar att
spridningen mot den planerade bebyggelsen begransas. Nivaskillnaden utgor en naturlig
avskdrmande barriar som begransar konsekvensomradet.

Avstandet mellan Nynasvagen och de planerade studentbostdderna ar sa begransat att en stor
polbrand i norrgaende korfalt kan leda till brandspridning samt paverka oskyddade personer
utomhus. Avstandet till 6vrig bebyggelse (férskola och flerbostadshus) dverstiger daremot
olycksriskens potentiella skadeomrade.

Den sammanvagda risknivan forknippad med transporter av brandfarliga vatskor pa
Nynadsvagen bedéms vara begransad. Avstandet samt hojdskillnaden till vagen bedéms ge ett
betryggande skydd mot paverkan pa planerad ny bebyggelse. Med hansyn till antalet
transporter av brandfarliga vatskor behéver dock olycksrisken beaktas i en férdjupad riskanalys
for att verifiera behovet av riskreducerande atgarder och restriktioner pa markanvandning.

Klass 5. Oxiderande amnen och organiska peroxider

Vissa oxiderande @mnen och organiska peroxider ur klass 5 kan, om de blandas med brannbart
material bilda en blandning som kan sjadlvantanda. Blandningen kan till och med innebara ett
explosionsartat brandférlopp som motsvarar explosion med massexplosiva @mnen. Ett
scenario som kan intraffa vid utslapp till foljd av trafikolycka ar att mnet blandas med
exempelvis bensin eller motorolja fran det egna fordonet. Ett storre utslapp kan vid extremt
olyckliga férhallanden bilda en explosiv blandning som motsvarar ca 3 ton trotyl.

Antalet transporter av @mnen ur klass 5 bedoms vara mycket begransat pa Nynasvagen.
Kartlaggningen fran MSB &r 2006 /11/ redovisar inga transporter. Aven nationellt s& utgor klass
5 en lag andel (< 5 %) av det totala antalet farligt godstransporter.

Det ar en mycket begransad andel av amnen ur klass 5 som kan leda till denna typ av kraftiga
brand- och explosionsférlopp, namligen i huvudsak ej stabiliserade vateperoxider och
vattenlOsningar av vateperoxider med 6ver 60 % vateperoxid samt organiska peroxider.
Vattenldsningar av vateperoxider med mindre dn 60 % vateperoxid bedéms daremot inte
kunna leda till explosion.

FoOr att stabilisera det oxiderande damnet blandas ofta en stabilisator, flegmatiseringsmedel, in
for att minska reaktionsbenagenheten. Enligt ADR-S /6/ &r det inte ar tillatet att transportera
vateperoxider utan flegmatiseringsmedel eller vattenlésningar med éver 60 % vateperoxid pa
svenska vagar. Det ar inte heller tillatet att transportera ammoniumnitrat med mer dn 0,2 %
brannbara @mnen, utom nar det utgor bestandsdel i ett amne eller féremal i klass 1 (explosiva
amnen). Detta innebar att andelen av transporterna av klass 5 pa Nynasvagen som kan leda till
ett explosionsartat brandférlopp vid kontakt med organiskt material antas vara mycket
begransad.

Den sammanvagda risknivan forknippad med transporter av oxiderande &mnen och organiska
peroxider pa Nynasvagen beddms utifran ovanstaende resonemang vara mycket begransad.
Detta innebar att behovet av riskreducerande atgarder bor vara begransat vid planerad
exploatering inom planomradet. Med hansyn till de omfattande konsekvenserna som en storre
explosion kan innebéra fér personer inom planomradet behéver dock olycksrisken studeras
vidare i en detaljerad analys for att avgora behovet av riskreducerande atgarder.
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4.4 SLUTSATS INLEDANDE RISKANALYS

Utifran den inledande analysen har det bedomts nédvandigt att genomfora en fordjupad
analys av vissa olycksrisker forknippade med trafiken pa Nynasvagen. Av de identifierade
olycksriskerna i anslutning till omradet har féljande bedémts vara av sddan omfattning att mer
detaljerade analyser bedomts nédvandiga:

1. Olycka vid transport av farligt gods
Explosion med > 1 ton massexplosiva amnen (klass 1.1)
Stort utslapp och anténdning av brannbara gaser (klass 2.1)
Utslapp av giftig gas (klass 2.3)
Stort utslapp och anténdning av brandfarlig vatska (klass 3)

Olycka dar amne ur klass 5 blandas med brannbart &mne och orsakar explosionsartat
sjalvantdndning (klass 5)

| den fortsatta planeringen av omradet maste hansyn tas till ovanstaende olycksrisker. En
fordjupad analys bor goras dar frekvens och konsekvens berdknas och sammanstalls i form av
riskniva, vilken i sin tur utgér underlag fér beslut om sdkerhetshdjande atgarder.

| avsnitt 5 redovisas hur identifierade risker bor hanteras i den fortsatta planeringen av aktuellt
omrade. Majligt behov av sdkerhetshéjande atgarder redovisas ocksa.

Hantering av osdkerheter: Den inledande riskanalysen utgar fran underlag som bedéms
innefatta relativt omfattande osdkerheter, framst med avseende pa antalet transporter av
farligt gods pa Nynasvagen. Om man endast baserar riskbedomningen pa detta underlag finns
det risk for att man i ett tidigt skede raknar bort olycksrisker som egentligen kan paverka
risknivan inom programomradet. Med hansyn till detta har bl.a. flera underlag anvéants i de fall
som detta har funnits att tillga.

De kartlaggningar som finns specifikt for Nyndsvagen ar relativt gamla (senaste kartlaggningen
genomfordes ar 2006) och omfattar dessutom korta tidsperioder. De transportmangder som
redovisas i Tabell 3.2 beaktar dessutom en dvergripande prognos éver tillkommande
transporter till f6ljd av en ny verksamhet. Med hansyn till de osdkerheter som detta innebar
rekommenderas att den fordjupade riskanalysen utgar fran nationell statistik. Detta bedoms
vara ett konservativt antagande med hansyn till den begransade genomfartstrafiken pa
Nynasvagen (se beskrivning i avsnitt 3.2.1). En bedémning bor dessutom goéras avseende
identifierade férandringar med bl.a. tillkommande verksamheter som kan generera stora
maéangder farligt gods (se avsnitt 3.2.1).

| den inledande analysen har det konstaterats att det endast ar ett fatal farligt godsklasser som
forekommer i sadan omfattning att de bedoms kunna paverka risknivan inom det aktuella
omradet. Riskuppskattningen har dock utforts utifran kvalitativa bedomningar som i sig
omfattar osdkerheter. De identifierade osdkerheterna i underlaget kommer behova beaktas i
den fordjupade riskanalysen.
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5 RIKTLINJER FOR FORTSATT PLANERING

5.1 ALLMANT

| denna inledande riskanalys fors enbart ett 6versiktligt resonemang om konsekvenserna av
olyckor som beddéms vara férknippade med den riskkalla som angransar till det aktuella
omradet. Utifran den inledande inventeringen och évergripande riskuppskattningen dras
slutsatsen att antalet risker som kan behdva studeras i en fordjupad analys ar relativt
begransat. Detta innebar dven att de atgarder som eventuellt kan bli aktuella att beakta ska
syfta till att reducera risken forknippad med ett begransat antal skadescenarier.

| den fortsatta planprocessen behover analysen férdjupas med avseende pa bade frekvens-
och konsekvensberakningar for att ndrmare kunna bestdmma behov och omfattning av
riskreducerande atgarder. Det gar inte, att utifran resultatet i den inledande riskanalysen,
sammanstalla detaljerade krav pa sdkerhetshojande atgarder. Den dvergripande kvalitativa
riskuppskattningen bedéms inte utgora ett tillrackligt detaljerat underlag for detta.

| avsnitt 5.2 redovisas dock allmanna exempel pa sdkerhetshoéjande atgarder som brukar bli
aktuella att beakta vid planldggning i anslutning till riskkallor forknippade farligt gods. For
respektive atgardsforslag redovisas en 6vergripande diskussion om de bedéms kunna bli
aktuella for den nya bebyggelsen eller inte (kursiv text).

5.2 PRELIMINART FORSLAG PA RIKTLINJER OCH ATGARDER

5.2.1 Placering av verksamheter och utformning av omradet

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella storningskallor. Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand (se Tabell 1.1) bor anvandas som riktvarden for placering av verksamheter.

| centrala omraden dar det ar ont om mark kan detta dock vara svart.

Vid bebyggelse som inte uppfyller Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand kommer
kompletterande byggnadstekniska atgarder troligtvis att bli aktuella. Observera att avsteg fran
det rekommenderade bebyggelsefria omradet pa 25 meter fran transportled for farligt gods,
sarskilt bostadsbebyggelse, ar mycket svara att fa igenom. Eventuella avsteg innebar generellt
krav pa mycket omfattande byggnadstekniska atgarder.

Det bor observeras att dven obebyggda ytor i narheten av en riskkalla behoéver utformas med
hansyn tagen till riskpaverkan.

Utformning enligt den studerade planskissen (se Figur 2.2) bedéms vara méjlig att genomféra.
Den nya bebyggelsen uppfyller till stor del Linsstyrelsens rekommenderade skyddsavstand och
stdller ej krav pd kompletterande Gtgdrder. Enstaka flerbostadshus (studentbostdder) samt den
nya férskolan innebdr dock avsteg fran riktlinjerna, d.v.s. avstdndet till Nyndsvégen understiger
75 meter’. Dessa avsteg kan med stor sannolikhet féranleda krav pG kompletterande Gtgdrder
fér skydd mot olycka med farligt gods, se avsnitt 5.2.2.

OBS! Linsstyrelsens gdllande riktlinjer omfattar inga sdrskilda rekommendationer
avseende skola utan anger endast skyddsavstdnd till personintensiv verksamhet (75 m
frén transportled fér farligt gods). | remissférslaget till Ldnsstyrelsens nya riktlinjer /4/
fértydligas att dessa skyddsavstdnd dven ska avse markanvédndning fér bl.a. skola och
vard.
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Det rekommenderas att ytor inom dtminstone 25 meter fran Nyndsvdgen utformas sa att de
inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Exempel pd limplig markanvéndning inom ytor
som inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse dr gdng- och cykelvdg, lokalgata,
markparkering, naturomrdaden, park samt omraden som skyddar mot stérning, exempelvis
bullervall och plantering.

5.2.2 Byggnadstekniska atgarder

Normalt innebar uppfyllande av Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand (se Tabell 1.1)
att ytterligare sdakerhetshojande atgarder inte behover vidtas. Om skyddsavstanden
underskrids behover kompletterande atgarder generellt vidtas. Omfattningen av atgéarderna ar
beroende av hur mycket avstanden underskrids samt vilka olycksrisker som ska beaktas. Syftet
med atgérderna ar att reducera det "nettotillskott” av odnskade hdandelser som avsteget
medfor i férhallande till om riktlinjerna skulle féljas.

Nedan redovisas exempel pa sdkerhetshdjande atgarder som skyddar mot de olyckor som
enligt den inledande riskanalysen bedéms kunna paverka risknivan inom aktuellt omrade. Med
kursiv text redovisas en inledande bedémning av férutséttningarna fér det aktuella
planomradet. Observera att behovet av respektive atgdrdsforsiag dock behéver verifieras
utifran en férdjupad riskanalys.

Skydd mot explosion: Konsekvenserna av en explosion kan bli mycket omfattande pa stora
avstand (se Tabell 4.1). For att kunna reducera konsekvenserna kravs stora skyddsavstand
mellan bebyggelse och riskkalla. Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand bedéms
innebara ett begransat skydd mot stora explosioner (> 1-2 ton massexplosion).
Konsekvenserna kan dven reduceras genom att konstruera byggnaderna med hansyn till hoga
infallande tryck. Exempelvis kan man dimensionera stommen fér en 6kad horisontallast samt
bygga en rasddmpande stomme. Detta stéller krav pa seghet/ deformationsformaga i
stommen samt att stommen klarar bortfall av delar av barningen.

Ytterligare sdkerhetshojande atgarder &r att utféra fonster med hardat och/eller laminerat glas
alternativt trycktaligt glas. Detta forhindrar att ménniskor innanfor fonster skadas till féljd av
att glas trycks in i byggnaden till foljd av tryckvagen.

Olycka med massexplosiva dmnen respektive oxiderande dmnen och organiska peroxider
bedéms innebdra en mycket begrénsad paverkan pa risknivdn inom det aktuella omrddet.
Sannolikheten fér en stérre explosion bedéms vara extremt Idg, vilket dels beror pa mycket
begrénsade transportmdngder av explosiva dmnen pa Nyndsvdgen och dels de harda regler
som gdller for transporter av dessa dmnen.

Ovanstdende atgdrdsférslag innebdr stor begrénsning i byggmetod och materialval samt
innebdr stora kostnader. Med hénsyn till den mycket IGga pdverkan pd risknivan bér det inte
vara rimligt att vidta byggnadstekniska atgdrder for explosioner inom aktuellt omrade.

Ovanstdende bedémning kan jémféras med férutsdttningarna fér detaljplanen pG motstdende
sida om Nyndsvdgen, Burmanstorp 1 (del av kv. Valds) /16/ som inte omfattar ndgra sdrskilda
planbestéimmelser avseende skydd mot explosion. Det bér dock observeras att i andra liknande
projekt s@ har det stdllts krav pd att Gtgdrder vidtas for att skydda mot explosion vid t.ex.
bostadsbebyggelse inom Ldinsstyrelsens rekommenderade skyddsavstdnd.
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Skydd mot gaser: For att kunna reducera konsekvenserna av ett storre gasutslapp sa kravs
relativt stora skyddsavstand mellan bebyggelse och riskkalla, alternativt restriktioner pa
bebyggelse och omradesutformning som reducerar persontatheten, framst utomhus.
Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand bedéms innebéra ett relativt begransat skydd
mot stora utsldpp av brannbar eller giftig gas. Beroende pa gastyp gar det att reducera
konsekvenserna inomhus genom att vidta ventilationstekniska atgarder for att forhindra
spridning av brannbara och giftiga gaser in i byggnader. De atgarder som ofta foreslas innebar
att friskluftsintag placeras mot sidor med bra luftkvalitet och dit det &r mindre sannolikt att
gasen sprids vid ett eventuellt gasutsldapp pa den narliggande vagen (t.ex. bort fran vagen
alternativt pa tak). Om ventilationssystemet utfors mekaniskt sa kan det dessutom utformas sa
att det pa ett enkelt satt kan stangas av, genom exempelvis central nédavstangning. For
bréannbara gaser gar det dven att reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta
byggnadstekniska atgarder som forhindrar brandspridning (se nedan).

Olycka med framférallt brdnnbara gaser bedéms kunna innebdra en relativt stor paverkan pa
risknivan inom det aktuella omrddet p.g.a. det stora antalet transporter pad Nyndsvdgen. De
ventilationstekniska datgdrderna som redovisas ovan bedéms normalt innebdra relativt laga
kostnader och inkrdktar inte mer dn marginellt pG byggnadsutformningen. Det rekommenderas
att dtminstone de nya studentbostdderna (bostdder inom 75 meter fran Nyndsvdgen) utférs
med ventilationstekniska dtgdrder som skyddar mot gaser. Eftersom férskolan kommer att
skyddas av framférliggande ny bebyggelse sG bedéms behovet av ventilationstekniska Gtgdrder
vara begrénsat fér denna byggnad.

Skydd mot brand: For att minska sannolikheten att en brand pa intilliggande vag (olycka med
brannbar gas och brandfarlig vatska) sprider sig in i kringliggande byggnader innan méanniskor i
byggnaden har hunnit utrymma kan fasader som vetter mot riskkallan utféras i material som
begransar risken for brandspridning in i byggnaden under den tid det tar att utrymma. Som ett
riktvdrde bor brandspridning begrdnsas i atminstone 30 minuter. Hur omfattande kraven
behover vara for att erhalla skydd mot brandspridning ar beroende av avstandet mellan
byggnad och riskkélla. Nivaskillnad och framforliggande barridarer behdver ocksa beaktas.

Exempelvis kan vaggar utféras i obrannbart material eller med konstruktioner som uppfyller
brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav pa att férhindra brandspridning
galler dven fonster och glaspartier. Exempelvis kan fonster utforas sa att de ar intakta och
sitter kvar under hela brandférloppet genom att anvanda brandklassade, hardade eller
laminerade glas.

En olycka med brandfarlig vitska bedéms, med hdnsyn till den stora nivdskillnaden samt
avstdndet mellan Nyndsvdgen och planerad ny bebyggelse, ha mycket begrdnsad pdverkan pd
risknivén. Aven vid en stor pélbrand pd véigen bedéms avstdndet till ndrmaste byggnader ge ett
betryggande skydd mot brandspridning.

Enligt ovan bedéms dock olycka med brénnbar gas kunna innebdra en relativt stor pdverkan pa
risknivdn inom det aktuella planomrddet. For att begrdnsa risken fér brandspridning in i
byggnaden rekommenderas att de nya studentbostdderna (bostdder inom 75 meter fran
Nyndsvdgen) utférs med krav pd obrdnnbara fasader. Det dr troligt att dven fénster behéver
utféras sa att de begrdnsar risken fér brandspridning in i byggnaden.
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Med hdnsyn till avstdndet mellan vdg och byggnader samt relativt kortvarig pdverkan for
aktuella olycksrisker med bréinnbar gas bor det vara tillréickligt att fénster utférs i ldgst hdrdat
och/eller laminerat glas som klarar uppvérmning till 300°C under ca 30 minuter’. Aktuella
fénster far ej vara éppningsbara annat dn med nyckel fér rengéring och underhdill.

Eftersom férskolan kommer att skyddas av framférliggande ny bebyggelse sa bedéms dédremot
behovet av skydd mot brandspridning vara begrdnsat fér denna byggnad.

Utrymningsvagar

Utrymningsstrategin for ny bebyggelse i anslutning till en riskkalla kan behéva beakta mojliga
externa olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar behover dimensioneras och utformas sa
att utrymning kan ske tillfredstallande aven vid en utvandig olycka.

Ovanstdende innebdr att byggnader, som inte uppfyller Léinsstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand, och som dessutom vetter direkt mot riskkdllan (d.v.s. ingen framliggande
bebyggelse) behéver utformas med Gtminstone en utrymningsvidg som mynnar bort fran
vdgen. Detta gdller fér samtliga utrymmen ddr personer vistas stadigvarande.

Det rekommenderas att denna utrymningsvdg utgérs av “normal” entré fér att pd sa sdtt ta
hdénsyn till personers bendgenhet att utrymma samma vég som de kom in.

Observera att utrymning via fonster eller balkong med rédddningstjénstens stegutrustning inte
uppfyller syftet med ovanstdende atgdrdsforslaget. Vidare bér det beaktas att om
utrymningsstrategin fran byggnader utformas med tillgdng till enbart en utrymningsvég, som
utgors av trapphus som vetter mot riskkdllan, sG behéver fasaden mot riskkdllan utformas sa
att strélningsnivdn pd utrymmande inte Gverstiger 3 kW/m? vid ett brandscenario med
brdnnbara gaser eller brandfarliga vitskor. Om trapphuset mynnar mot riskkdllan s behéver
det utféras genomgdende sd att det dven medger utrymning bort frdn riskkdéllan. (Observera
att dessa faktorer omfattar detaljprojektering som inte bér anges som krav i detaljplanen utan
kan hdrledas till 6vriga lagkrav enligt Plan- och bygglagen (2010:900) avseende séker
utrymning. Det kan dock vara limpligt att redovisa en beskrivning om dessa faktorer i
exempelvis planbeskrivning.)

Fénster i hdrdat och/eller laminerat glas som klarar uppvdrmning till 300°C under

ca 30 minuter reducerar den infallande virmestrdlningen med ca 30-50 %. Med avseende
pa aktuella olycksrisker med brdnnbar gas bedéms den infallande vidrmestralningen mot
aktuella fonster att vara pa en sadan niva att glaset ej riskerar att spricka p.g.a. Iangvarig
stralning och temperaturhéjning. Utformningen reducerar den infallande
vdrmestrdlningen in i byggnaden till en nivé som ej dr kritisk fér antdndning av bl.a.
ldttanténdligt material.
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Loftgangen kan behdva skydd mot
\\ varmestralning for att uppfylla krav
\|pa sékerstalla utrymningsvéag bort
fran Nynasvagen.
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