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Sammanfattning

Omfattande ombyggnationer féreslds i Kv Hastskon 12, dar nya bostéder ingar i
forslaget. Denna rapport behandlar utredningar av buller, stomljud och vibrationer fran
vagtrafik, spartrafik och ventilationsaggregat samt buller under byggtiden.

Ett flertal trafikslag forekommer i omradet kring fastigheten. Vagtrafikbuller har
berdknats vid foreslagna bostader. Risk fér stomljud och vibrationer utreds fér
vagtrafik i Klaratunneln, t&g pa tunnelbanans réda linje samt sparvagn linje 7.
Matningar av buller fran ventilationsaggregat har utforts vid féreslagna bostaders
fasad.

Trafikbuller

Berakningar av vagtrafikbuller har utforts enligt den samnordiska berakningsmodellen,
reviderad 1996. (Naturvardsverkets rapport 4653). Den del av det s& kallade M-huset
dar bostader foreslds far upp emot 65 dBA ekvivalent ljudnivd vid fasad. Maximala
ljudnivaer fran trafik blir vid mest utsatta bostadsfasad upp mot 79 dBA.

Bedémningen av trafikbuller sker utifrdn méjligheten att klara hégst 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid minst ett fonster per bostadsrum for halften av bostadsrummen. For
samtliga lagenheter féresl3s delvis inglasade balkonger. Samtliga sovrum och
vardagsrum ges fonster och/eller fonsterdérr mot balkong. Med 75% inglasning samt
ljudabsorbent pa en eller flera véggar och i taket kan hégst 55 dBA ekvivalent och

70 dBA maximal ljudniva erhdllas vid fasad utanfér 6ppningsbart fonster. Berdknade
bullernivder vid gemensam uteplats pa takterrass understiger 55 dBA ekvivalent niva
respektive 70 dBA maximal ljudniva. M3l enligt avstegsfall B kan inneh3llas.

Vid nybyggnad av lokaler for kontor, handel och hotell finns i inga riktvarden for
trafikbuller utomhus vid fasad, men byggnadens fasad maste ha erforderlig
ljudisolering med avseende pa riktvédrdena fér buller inomhus.

Stomljud

Métningar har utférts av stomljud fran fordonstrafik i Klaratunneln och tag pa
tunnelbanans réda linje. Ur resultaten gors bedémningen att det med stor sannolikhet
inte kommer krévas nagra atgérder for att dampa stomljud fran Klaratunneln och
tunnelbanan.

Métningar av stomljud frén sparvagn kan inte utféras dd sparvagnslinjen for
narvarande &r avstangd pa grund av arbetet med férldngningen férbi Sergels Torg.
Beddmningen av risk for stomljud maste darfér baseras pa tidigare utférda matningar i
omradet, bland andra de som redovisats i rapport Sp&rvég City fr8n Sergels torg/T-
centralen till Kungstrédg8rden — Miljékonsekvensbeskrivning, slutrapport daterad
2014-01-17. Ur underlaget gérs bedémningen att stomljudsnivaerna i projektets
lokaler (6ver mark) kommer att innehalla riktvardena Larmax 50 dBA fér kontor
respektive 60 dBA for butiker.

Komfortvibrationer

Matningar av komfortvibrationer har utférts med avseende pd fordonstrafiken i
Klaratunneln och tdg pa tunnelbanans réda linje. Uppmaétta komfortvibrationer klarar
med god marginal riktvardena.

Matningar av komfortvibrationer fran sparvagn kan inte utféras da sparvagnslinjen for
narvarande &r avstangd. Bedémningen av risk fér komfortvibrationer baseras pa
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rapport Sp8rvdg City fr8n Sergels torg/T-centralen till Kungstrddg8rden -
Miljékonsekvensbeskrivning, slutrapport daterad 2014-01-17. Rapporten redovisar ett
antal matningar dar samtliga resultat ligger under riktvardena. Risken for storande
komfortvibrationer bedéms som liten i omkringliggande lokaler.

Industribuller

Buller frAn den egna byggnadens och kringliggande byggnaders ventilationsaggregat
klassas normalt som externt industribuller, for vilka sarskilda ljudkrav géaller.

Uppmétta bullernivder nattetid ligger under det som anges i detaljplanen for
intilliggande Kv Gravlingen 12 men ndgot éver Naturvardsverkets riktlinjer for
industribuller nattetid. Med den balkonglésning som foresl3s for bostédderna ges god
déampning till 6ppningsbara fonster mot balkongerna, vilket méjliggér for en god
inomhusmiljo med avseende pa buller frén ventilationsaggregat.
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1 Inledning

Omfattande ombyggnationer féreslas i Kv Hastskon 12, dar nya bostader ingar i
forslaget. Placeringen av bostdderna ligger i norra delen av M-huset, i det syddstra
hérnet av korsningen Malmskillnadsgatan och Master Samuelsgatan. Bostadderna far
fasader mot dessa tva gator. Bullerbidraget domineras av trafiken pa och kring
Malmskillnadsgatan och Master Samuelsgatan.

Denna rapport behandlar utredningar av buller, stomljud och vibrationer fran
vagtrafik, spartrafik och ventilationsaggregat samt buller under byggtiden.

2 Allmant om buller

Buller ar, framforallt i storre tatorter, ett folkhalsoproblem. I Sverige utgor trafiken
den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Nar manniskan utsatts for buller ar den
vanligaste reaktionen en kénsla av obehag men buller kan ocksd orsaka
stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksférandringar, sémnstdérningar samt
stora samtal.

2.1 Stérningsmatt

For beskrivning av ljud anvénds ofta ljudniva i decibel med beteckningen dB eller dBA.
Indexet "A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar hur det
manniskans hérsel uppfattar ljud. Detta stérningsmatt ar enkelt att arbeta med och
kan direkt méatas med ljudnivamaétare.

2.2 Ekvivalent och maximal ljudniva

I Sverige anvénds tva stérningsmatt Ljudnivé, dBA
for trafikbuller; ekvivalent ljudniv§ A
och maximal ljudniv8, se figur. Med 75 Maximal ljudnivé 74 dBA

ekvivalent ljudnivd avses en form av
medelljudniva under en given
tidsperiod. For trafikbuller ar
tidsperioden i de flesta fall ett dygn
(3rsmedeldygn) och betecknas Laeg,
24n. Den maximala ljudnivan ar den

Ekvivalent ljudniva 68 dBA

A -
hégsta ljudnivdn och motsvaras 0 1 9 3 A s
normalt for trafikbuller av en Tid, min
fordonspassage.

2.3 Akustiska nyckeltal

Decibel ar ett logaritmiskt matetal. Detta innebar bland annat att vid addition av buller
fran tva lika starka bullerkéllor 6kar ljudnivan med 3 dBA. P38 samma sétt ger en
férdubbling/halvering av trafikmangden 3 dBA hégre/lagre ekvivalent ljudniva.

Na&r det galler upplevelsen av skillnader i bullernivd kan 3 dBA upplevas som en hérbar
férandring medan en skillnad pd 8 - 10 dBA upplevs som en férdubbling/halvering av
ljudet. Aven om sma skillnader i ljudniva inte &r direkt uppfattbara paverkar varje
decibel stérningsupplevelsen.
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2.4 Exempel pa ljudnivder

For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivaer innebér ges nedan exempel pa
ljudnivaer vid olika aktiviteter.

I sovrum R
Niva storstadsgata Diskotek Smartgrans

0 10 20\ 30 40
4/'/ X/

Svagast upp-
fattbara ljud

194 Hogsta ljudnivd
som kan upptrada

Svagt vindbrus Normalt samtal Passerande gods- I nérhet av jetplan
och persontag

3 FOrutsattningar

En karta dver omradet visas i Figur 1 nedan.
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Figur 1. Karta éver omr8det kring Kv Héstskon 12 med markeringar fér tunnelbanans réda linje
(rétt), Klaratunneln (bl8tt), Sp8rvagn linje 7 (grént) samt placering av bostédder i M-huset.
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3.1 Trafikbuller

Placeringen av de féreslagna bostdderna visas i Figur 1 ovan och ligger i fastigheten i
det syddstra hornet av korsningen Malmskillnadsgatan — Master Samuelsgatan.
Bostaderna far fasader mot dessa tva gator. Bullerbidraget domineras av trafiken i och
kring Malmskillnadsgatan och Master Samuelsgatan.

Trafikuppgifter har hamtats fr&n Rambéll Sverige AB:s utredning redovisad i rapporten
Trafiktekniskt underlag for parallella uppdrag - Kv Hastskon 12, daterad 2014-07-03.
Informationen har i e-post mottaget 2015-05-07 kompletterats med bl.a. information
om andel tung trafik pa gatorna.

Trafikmatningar pd gatorna sammanstélldes fér &ren 2008 - 2011, dér de hdgsta
trafikflddena pa respektive gata under perioden har anvénts som indata i
bullerberdkningarna. Bedémningen &r att trafiken inte forvéntas 6ka inom 6verskadlig
framtid och antas gélla for trafikprognos ar 2025.

Tabell 1. Trafikuppgifter for bullerberdkningarna, avser prognos 2025.

Vég Beskrivning Fordon Andel Skyltad
per AMD | tunga | hastighet
fordon, , km/h
%

Ma.Samuelsg. Vaster om Malmskillnadsg. 7.200 10 30
Oster om Malmskillnadsg. 8.800 10 30
Malmskillnadsg. |[Sdder om Ma. Samuelsg. 8.700 10 30
Norr om Ma. Samuelsg. 3.500 10 30
Regeringsgatan |[Hamngatan - Jakobsbergsgatan| 4.500 10 30
Hamngatan Regeringsgatan - Sveavagen 10.500 10 30
Sveavagen Hamngatan - Kungsgatan 7.500 10 50
Klaratunneln Klaratunneln - Kungsgatan 30.000 10 50

3.2 Stomljud och vibrationer

Ett flertal trafikslag forekommer i omradet kring fastigheten. Risk fér stomljud och
vibrationer utreds for:

e Vagtrafik i Klaratunneln
e Tunnelbanans réda linje
e Sparvagn linje 7

Klaratunnelns del med utfart p& Master Samuelsgatan gar genom S-Huset i Kv
Héastskon 12. Risken for stomljud frn vagtrafiken bér darfor utredas for lokalerna i
huset.

Tunnelbanans réda linje mellan Ostermalmstorg och T-centralen passerar under
korsningen Malmskillnadsgatan - Master Samuelsgatan.

Sparvagn linje 7 g@r utmed Hamngatan. Efter pdgaende férlangning och
tatskiktsrenovering kommer linjen férlangas férbi Sergels Torg.
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3.3 Industribuller

Buller fran den egna byggnadens och kringliggande byggnaders ventilationsaggregat
klassas normalt som externt industribuller, fér vilka sarskilda ljudkrav galler. I
stadsmiljo kan ibland bullernivderna fran ventilationsanldggningar éverskrida
riktvardena och behdva atgardas vid nybyggnation av bostader.

Ett besdk pd M-husets nuvarande terrass gjordes 2015-04-29 for att bedéma
trafikbullersituationen samt eventuell férekomst av buller fran kringliggande flaktar.
Byggnadens egna ventilationssystem stédngdes da tillfalligt av. Utdver buller fran de
egna husen (M-huset och S-huset) kunde inga 6évriga ventilationsaggregat héras vid
beséket, utan ljudmiljén domineras helt av végtrafiken i omradet. Loggande
ljudmatningar har utforts och kompletterats med 6vervakad ljudmatning nattetid.

3.4 Buller under byggtiden

Rivning av befintliga byggnader och installationer samt uppférandet av nya byggnader
innebar stérningar fér omkringliggande bostader och verksamheter. Byggtiden kan
forvantas uppga till ett antal &r med varierande intensitet och generellt mer bullrande
verksamhet i startskedet med exempelvis rivningsarbeten &n i senare skede da arbete
sker innanfor tat fasad.

4 Riktvarden

4.1 Trafikbuller - bostader

Vid nybyggnad av bostéder géller fér projektet féljande riktvdrden for hégsta ljudniva
fran trafik.

4.1.1 Riksdagsbeslut

I samband med Infrastrukturpropositionen, 1996/97:53, som antogs 1997-03-20,
faststallde riksdagen riktvarden for trafikbuller. Dessa riktvarden for nybyggnad av
bostdder redovisas i sammanfattning enligt féljande.

Tabell 2. Riktvdrden som normalt inte bér éverskridas vid nybyggnad av bostéder.

Utrymme Hégsta trafikbullerniv8, dBA
Ekvivalentniv8 Maximalniv§
Inomhus 30 45
(nattetid)
Utomhus -Vid fasad 55
-P3 uteplats 70

Kélla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

4.1.2 Trafikbuller och planering

Lansstyrelsen i Stockholms lan har tillsammans med Stockholms stadsbyggnadskontor
och miljéforvaltning samt AF-Ingemansson AB utarbetat en programskrift avseende
trafikbuller “Trafikbuller och planering”. I skriften anges ett kvalitetsmal fér trafikbuller
samt tva avstegsfall. Dessa &r i sammanfattning:
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Kvalitetsmal

e 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus och 45 dBA maximal ljudnivd inomhus

e 55 dBA ekvivalent ljudnivd utomhus vid fasad, balkong, uteplats och
rekreationsytor i tatbebyggelse (frifaltsvarde)

e 40 dBA ekvivalent ljudnivd vid bostadens tysta sida (frifdltsvarde)

e 70 dBA maximal ljudnivd utomhus vid fasad, balkong och uteplats frifdltsvarde)

Avstegsfall A

Fran riktvardena enligt kvalitetsmalen gors avsteg utomhus frdn 70 dBA maximal

ljudniva och 55 dBA ekvivalent ljudnivd. Samtliga ldgenheter ska dock ha tillgang till

tyst sida fér minst hélften av bostadsrummen med betydligt lagre nivder &n
55 dBA. Tyst uteplats kan ordnas i anslutning till bostaden.

Avstegsfall B

Fran riktvardena enligt A ovan gérs avsteg utomhus fran ekvivalent ljudnivd pa den
tysta sidan. Samtliga lagenheter ska dock ha tillgang till tyst sida om hégst

55 dBA for minst halften av bostadsrummen.

4.1.3 Boverkets byggregler
I Boverkets byggregler, BBR, anges foljande riktvarden for trafikbuller inomhus.

Tabell 3. Dimensionering av byggnadens ljudisolering mot yttre [judkéllor.

Utrymme Ekvivalentniv8 Maximalniv§
(nattetid)

Bostadsrum 30 451!

Kok och badrum 35 -

1) vardet, Loarmax, fr 6verskridas 5 ganger per natt (22.00 - 06.00), dock med hégst 10 dB.

4.1.4 Ljudklassning av bostader

I svensk standard SS 25267:2015 anges varden for ljudklassning av bostader. Kraven
enligt BBR motsvarar vad som tidigare kallats Ljudklass C och som nu finns inarbetade
i Boverkets byggregler. Ljudklass B innebér 4 dB lagre nivader inomhus och Ljudklass A
ytterligare 4 dB lagre nivaer.

Ljudklass B kan sagas ge 50 % hdgre ljudstandard an vad BBR kraver och Ljudklass A
dubbelt s& hég ljudstandard.

4.2 Trafikbuller - utomhus vid lokaler

Vid nybyggnad av lokaler for kontor, handel och hotell finns i inga riktvarden utomhus
vid fasad, men byggnadens fasad maste ha erforderlig ljudisolering med avseende pa
riktvardena fér buller inomhus. Inomhus géller nedanstadende riktvarden foér hogsta
ljudniva fran trafik, hamtade ur svensk standard SS 25268:2007.

Tabell 4. Riktvarden for trafikbuller i lokaler.

Utrymme Ekvivalent ljudnivg Maximal ljudniv§
Lpaeq (dBA) Lparmax (dBA)
Hotellrum 30 45
Cellkontor, kontorslandskap, métesrum 35 50
Restauranger 40 -
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Fér handelslokaler anger Boverkets byggregler inga krav och inte heller i
ljudklassningsstandarden aterfinns handelslokaler. Ljudkraven maste darfér anpassas i
varje projekt.

4.3 Stomljud - i bostader

Riktvardet for stomljud ar enligt Trafikforvaltningen, Stockholms lans landsting, 30 dBA
maximal ljudnivd med tidsvdgning slow (Lasmax).

4.4 Stomljud - i lokaler

Det finns idag inga nationellt antagna riktvarden fér stomljud fran spartrafik.
Trafikforvaltningens mal for stomljudsniva i bostader till foljd av spartrafik baseras pa
en tidigare lokal bestammelse fran Stockholms stad (Miljoprogram 2000) samt &ven pa
villkor, ex. Citytunneln (M3l nr. M81-02, deldom 2005-11-10). Fér stomljud i
projektets lokaler ar det aven rimligt att hanvisa till den MKB som tagits fram for
Sparvag City.

Nedan redovisas de malvarden som Program Sparvéag City formulerat i
projektanpassade riktlinjer fér stomljud som uppkommer fran driften av
sparvagnstrafiken.

Tabell 5. M8Ivérden fér stomljud fr&n spdrtrafik i MKB fér Sp8rvég City.

Utrymme Maximal ljudniv§ Riktvérde
med tidskonstant (dBA)
(Slow/Fast)
Hotellrum Lpasmax 30
Kontor LpaFmax 50
Butiker och restauranger LpAFmax 60

Trafikforvaltningen Stockholm léns landsting , Riktlinjer Buller och vibrationer (2014)
tilldampar riktvarden enligt SS 25268 och Ljudklass C avseende dimensionerande
ljudniva fran trafik och andra yttre ljudkallor. Riktvardena redovisas i Tabell 6 och
dverensstammer val med de som tillampats i miljkonsekvensbeskrivning for Sparvag
City.

Tabell 6. Riktvérden for stomljud, Stockholms léns landsting.

Utrymme Maximal ljudniv§ Riktvérde
med tidskonstant (dBA)
(Slow/Fast)
Hotellrum Lpasmax 30
Kontor L pAFmax
-Cellkontor, kontorslandskap, moétesrum 50
-Stérre konferensrum 45
Restauranger LpAFmax 60
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4.5 Komfortvibrationer - i bostader och lokaler

I SS 460 48 61 "Vibration och stét — M&tning och riktvdrden fé6r bedémning av komfort
i byggnader” aterfinns riktvarden for beddmning av komfortvagda vibrationer vilka
dterges nedan.

M3ttlig storning 0,4 - 1,0 mm/s végd RMS
Sannolik stérning > 1 mm/s vagd RMS

I Riktlinjer Buller och vibrationer anger Stockholms lans landsting 0,4 mm/s som
riktvarde for bostader och kontor. I Stockholm tilldmpas ofta 0,3 mm/s som riktvarde
for bostader.

Med komfortvibrationer i hus avses vibrationer i frekvensomradet 1-80 Hz, vilket
bedéms vara relevant for mekaniska vibrationer som paverkar kroppen. Enligt
standarden bér riktvardena “tillampas vid nyetablering och vid nybebyggelse. De kan
tillampas mindre strikt fér kontor an for bostader. Riktvarden bor tilldmpas mer strikt
for bostader nattetid”.

4.6 Industribuller - utomhus vid bostader

Naturvardsverket har i april 2015 tagit fram en ny végledning om industri- och annat
verksamhetsbuller. Inom industribuller ryms buller fran flaktar och kylanldggningar
som betjanar byggnader i nérheten av de féreslagna bostaderna.

Tabell 7. Riktvdrden fér installationsbuller fr8n verntilationsaggregat.

Leq dag Leq kvall Leq natt
(06-18) (18-22) (22-06)
Vid bostadens fasad 45 dBA 45 dBA 40 dBA

Maximala ljudnivder (Lrmax > 55 dBA) bér inte férekomma nattetid klockan 22-06
annat &n vid enstaka tillfallen. Om de berérda byggnaderna har tillgéng till en
ljuddampad sida avser begransningen i forsta hand den ljuddampade sidan. Vissa
ljudkaraktarer ar sarskilt storningsframkallande.

I de fall verksamhetens buller karakteriseras av ofta aterkommande impulser som vid
nitningsarbete, lossning av metallskrot och liknande, eller innehaller ljud med tydligt
hérbara tonkomponenter, bér vardena i tabellen sénkas med 5 dBA.

I planbeskrivning Dp96055 for intilliggande Kv Gravlingen 12 som inrymmer bostader
stills kravet att “Sammanlagda bullerstérningar fran flaktar i kvarteret far inte
Overstiga 50 dBA...".

4.7 Buller under byggtiden

I "Naturvardsverkets allménna rad for buller fran byggplatser”, NFS 2004:15, anges
riktvérden for buller frdn byggarbetsplatser inomhus och utomhus. Riktvdrdena &r en
utgangspunkt och végledning fér den bedémning som gérs i varje enskilt fall. Sérskilda
skal kan motivera avsteg fran riktvardena, saval uppat som nedat.
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5 Resultat
5.1 Trafikbuller

Berakningarna av trafikbuller har utforts enligt den samnordiska berakningsmodellen,
reviderad 1996. (Naturvardsverkets rapport 4653).

Berdkningsonoggrannheten i modellen &r for ekvivalenta ljudnivder mellan +/- 2-3 dB
och fér maximala ljudnivaer ca 5 dB.

Ekvivalent ljudniva

Ekvivalent ljudnivd vid fasad redovisas i steg om 5 dB i figur nedan samt p3 ritning i
Bilaga 705896-A01.

Ekvivalent judniva
Leq for dygn i dBA

70<

85< <=70
60< <=65
55< <=60

50< <=55
<=50

Den del av det s3 kallade M-huset dar bostader féreslds far upp emot 65 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad.

Maximal ljudnivad

Maximal ljudniva vid fasad redovisas i steg om 5 dB i figur nedan samt pa ritning i
Bilaga 705896-A02.

Maximal [judniva
dBA

85<

80< <=85
75< <=80
70< <=75

65< <=70
<=65

Maximala ljudnivaer fran trafik blir vid mest utsatta bostadsfasad upp mot 79 dBA.

705896 Rapport A 20151001.docx Page 13 (30)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-04, Dnr 2013-17586

RAPPORT

5.2 Stomljud

Matningar har utférts av stomljud fran Klaratunneln och tunnelbanans réda linje.
Matpositionerna redovisas i Bilaga A03.

5.2.1 Klaratunneln

Mé&tningar har utforts i tv@ utrymmen i direkt anslutning till Klaratunneln. Ett par
hundra fordonspassager har matbara nivaer invid tunnelrérets ovansida. Maximala
ljudnivaer fran passagerna uppgick till 43 dBA.

5.2.2 Tunnelbanans réda linje

Matningar av stomljud frén tunnelbanans réda linje utférdes i SEB:s kontorslokal rakt
ovanfér nuvarande Soft Bar & Kék. Matningarna utférdes under drygt en timme vilket
innebér att ca 11 tunnelbanetdg passerat.

Tunnelbanan var varken mat- eller hérbar i kontoret. Bakgrundsnivaerna uppgick till
ca 29 dBA ekvivalent ljudniva frdn kontorslokalens utrustning och installationer.

5.3 Komfortvibrationer

Matning av komfortstérande vibrationer utférdes pa tre platser i huset. Tva av dem 13g
i Klaratunnelns narhet for att undersdka vibrationer alstrade av vagtrafik och en punkt
var placerad nadra tunnelbanan fér att underséka dess bidrag. Matpositionerna
redovisas och detaljerade resultat redovisas i Bilaga A03 respektive Bilaga A04.

5.3.1 Klaratunneln

5.3.1.1 Undre kallaren

Matningar utférdes i den undre kallaren, rakt under Klaratunneln. Matpunkten (MP1)
finns redovisad pa ritning i Bilaga A03.

Vibrationsméatare placerades p& betongen pa golvet under Klaratunneln som I6per
genom huset. Syftet var att mata upp de vibrationer som via klaratunneln skulle
kunna ledas in i stommen via grundlaggningen.

Uppmatt vibrationshastighet var som hégst 0.015 mm/s vilket jamférs med riktvardet
0,4 mm/s.

5.3.1.2 Ovre kéllaren

Vibrationsmataren monterades i den 6vre killaren, direkt pa betongen som innesluter
Klaratunneln. Matpunkten (MP2) visade sannolikt hogre vibrationsvarden an vad som
ar representativt for utrymmen hégre upp i byggnaden.

Uppmétt vibrationshastighet var som hdgst 0,105 mm/s vilket far stéllas mot
riktvardet 0,4 mm/s.

5.3.2 Tunnelbanans réda linje

Vibrationsméataren placerades pa bjélklaget i SEB:s kontor pa plan 2, se matposition
MP3 i Bilaga A03. Matposition ligger pa vaningsplan dar hotellrum féreslas och ett
vaningsplan under féreslagna bostader.

Den hégsta komfortvdagda vibrationshastigheten som uppmattes under perioden var
mattliga 0,025 mm/s. Inga komfortstérande vibrationer fr&n Tunnelbanan kunde med
andra ord urskiljas.
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5.4 Industribuller

Bostader foreslds i korsningen Malmskillnadsgatan - Master Samuelsgatan. Omradet
exponeras for buller fr&n vagtrafik och det har vid platsbesdk dagtid inte gatt att
urskilja buller fran ventilationsaggregat pa kringliggande byggnader.

Loggande matningar utférdes pa byggnadens fasad under ett dygn och évervakade
matningar har utférts nattetid. Aven under natten &r trafikbuller helt dominerande fér
de uppmétta ljudniv@erna. Under korta perioder sjénker bullernivderna da trafiken
tillfalligt avtar. Matvardena under dessa (korta) perioder speglar sannolikt relativt val
bullernivderna fran ventilationsaggregat pa kringliggande byggnader. Nar inga fordon
ror sig i naromradet kan flaktar pd tak héras, men métresultaten har troligen visst
bidrag frén vind i trad, faglar och trafikljussignaler.

Matningarna gjordes mellan 2015-05-26 och 2015-06-27 samt 6vervakat 2015-05-29.
Resultaten visade 42 dBA nattetid da inverkan fran fordonstrafik var som lagst,
redovisat i detalj i Bilaga AOS.

En komplett inmé&tning av samtliga byggnader i omradet bedéms inte som praktiskt
genomfdrbart i nuldget da sddana méatningar skulle krava tillgang till tiotals fastigheter
i omradet och styrning av aggregaten fér matningar.

6 Kommentarer och slutsatser

6.1 Trafikbuller

6.1.1 Hogst 55 dBA vid alla fasader
Ekvivalent ljudnivd utomhus vid bostadernas fasader blir dver 55 dBA.

Inga realistiska méjligheter finns for att minska bullernivderna vid fasaderna.
Beddmningen av trafikbuller sker darfor utifran att klara hégst 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid minst ett fénster per bostadsrum fér hilften av bostadsrummen.

6.1.2 Niva vid fasad

For samtliga ldgenheter féreslds delvis inglasade balkonger. Samtliga sovrum och
vardagsrum ges fénster och/eller fénsterdérr mot balkong. Med 75% inglasning samt
ljudabsorbent pd en eller flera vdggar och i taket kan hégst 55 dBA ekvivalent och 70
dBA maximal ljudniva erhallas vid fasad utanfér 6ppningsbart fonster.

M3l enligt avstegsfall B kan innehallas.

6.1.3 Niva pa uteplats

Beraknade bullernivder vid gemensam uteplats pa takterrass understiger 55 dBA
ekvivalent nivd respektive 70 dBA maximal ljudniva. Riktvérden pd uteplats innehalls.

6.1.4 Niva inomhus

Planférslaget medfér ny yttervagg, nya fonster och ny ventilationslésning. Darmed
finns inga tekniska hinder for att nd en god inomhusmiljé avseende buller.
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6.2 Stomljud

6.2.1 Klaratunneln

Aven i den mest exponerande méatpunkten direkt 6ver tunnelntaket innehdlls vardena
avseende stomljud for kontor, butiker och restauranger, angivna som projektmal for
Sparvéag City och riktvarden i Stockholms léns landstings Riktlinjer Buller och
vibrationer (2014). Planerade kontor ligger 4 plan ovanfér matpunkten fér stomljud
fran Klaratunneln. Med den ddmpning som erhalls fran tunneln till dvre vaningsplan
férvantas inte stomljudsnivaerna fran Klaratunneln éverstiga Larmax 30 dB.

6.2.2 Tunnelbanans réda linje

Vid matningarna utférda ett vaningsplan under de féreslagna bostéderna kunde inga
stomljudsnivaer registreras. Beddémningen gors att det med stor sannolikhet inte
kommer kravas ndgra atgarder fér att ddmpa stomljud frén tunnelbanan i féreslagna
bostader.

Langre ner i huset, och ddrmed narmre tunneln, féreslds inga bullerkansliga
utrymmen.

6.2.3 Sparvagn linje 7

Matningar av stomljud frdn sparvagn kunde inte utféras dd spdrvagnslinjen for
narvarande &r avstangd pa grund av arbetet med férldngningen férbi Sergels Torg.
Beddmningen av risk for stomljud maste darfér baseras pa tidigare utférda matningar.
Underlag fér bedémningen finns att hdmta i rapport Sp8rvég City frn Sergels torg/T-
centralen till Kungstradg8rden — Miljékonsekvensbeskrivning, slutrapport daterad
2014-01-17.

Métningarna har utforts i lokaler rakt under Hamngatan. Stomljudsnivaerna ligger
omkring Larmax 55 dBA, att jamféra med Sparvéag Citys projektmal som &r 50 dBA for
kontor respektive 60 dBA for butiker. I samband med den tatskiktsrenovering som
utférs ersatts befintlig sparunderbyggnad. Den nya sparunderbyggnaden pa
Hamngatan férvantas ge en viss forbattring avseende stomljud.

AF utfoérde i februari 2015 méatningar av stomljud och komfortvibrationer i en
grannfastighet invid spdrvagnenslinjen. Matningarna utférdes pa vaning 4 trapport
éver gatuplan. Maximal ljudniva uppgick till Lasmax 33 dBA.

Utifran ovanstdende resultat och resonemang gérs bedémningen att stomljudsnivderna
i projektets lokaler (6ver mark) kommer att inneh3lla riktvérdena Larmax 50 dBA for
kontor respektive 60 dBA for butiker.

6.3 Komfortvibrationer

6.3.1 Klaratunneln

Matningar av komfortvibrationer utférdes pa och i direkt anslutning till Klaratunneln.
Aven i dessa mycket exponerade punkter ligger komfortvibrationerna med god
marginal under riktvardena. Risken for 6éverskridanden i andra delar av byggnaden
beddms darfér som liten.

6.3.2 Tunnelbanans rdda linje

Matningar av komfortvibrationer utférdes pa vaningsplanet 1 tr éver gatuplan
Malmskillnadsgatan och Master Samuelsgatan. Uppmatta komfortvibrationer klarar
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med god marginal riktvdardena. Risken fér éverskridanden i andra delar av byggnaden
beddéms darfér som liten.

6.3.3 Sparvagn linje 7

Matningar av komfortvibrationer fran sparvagn kunde inte utféras da sparvagnslinjen
for narvarande ar avstingd pa grund av arbetet med férlangningen forbi Sergels Torg.
Bedémningen av risk for komfortvibrationer maste darfér baseras pa tidigare utférda
maétningar. Underlag fér beddmningen finns att hdmta i rapport Spdrvég City frén
Sergels torg/T-centralen till Kungstrddg8rden - Miljékonsekvensbeskrivning,
slutrapport daterad 2014-01-17.

I samband med den tatskiktsrenovering som utférs ersatts befintlig
sparunderbyggnad. Med den nya spdrundergrunden bedéms komfortvibrationerna bli
jamforbara med dagens situation. Rapporten redovisar ett antal matningar dar
samtliga resultat ligger under riktvardena.

AF utférde i februari 2015 méatningar av stomljud och komfortvibrationer i en
grannfastighet invid sparvagnslinjen. Hégsta uppmatta vibrationshastigheten var 0,1
mmy/s vagd RMS 1 s, vilket understiger riktvardena fér komfortvagda vibrationer.

Sammantaget beddms risken fér komfortvibrationer som 6verskrider riktvdrdena som
liten.

6.4 Industribuller

Befintliga bostdder inom Kv Gravlingen 12 ligger endast 20-talet meter fran de
bostader som foresl|ds, rimligtvis med liknande krav géllande buller fran
ventilationsaggregat i omradet.

Forslaget inom projektet medfér att kvarterets egna ventilationsaggregat kommer att
ersattas och flyttas ner under mark, vilken ger goda tekniska méjligheter att minimera
bullerbidraget frdn den egna fastigheten. Det innebér ocks3 att det flaktbuller som
befintliga bostader inom Kv Gravlingen 12 exponeras for kommer kunna minskas.

Uppmétta bullernivder nattetid uppgick till 42 dBA. Matvardet ligger under det som
anges i detaljplanen fér Kv Gravlingen 12 och endast nagot éver Naturvdrdsverkets
riktlinjer for industribuller nattetid. Med den balkonglésning som foreslas for
bostdderna ges god dampning till 6ppningsbara fénster mot balkongerna, vilket
mojliggdr fér en god inomhusmiljo med avseende pa buller fran ventilationsaggregat.

6.5 Buller under byggtiden

Byggtiden kan férvéntas uppga till ett antal &r med varierande intensitet och generellt
mer bullrande verksamhet i startskedet med rivningsarbeten.

D3 ljudnivder fran byggarbetsplatsen riskerar att paverka narboende, lokaler, butiker
och allmanheten s val som personal p& byggarbetsplatsen bor planering for att
hantera buller under byggtiden |16pa parallellt med 6vrig projektering samt att ett
kontrollprogram fér byggskedet tas fram for att bifogas till anbudsforfragan for bygg-
och rivningsentreprenader.

Att ha kontroll pa bullersituationen under byggtiden sa att gallande riktvarden enligt
NFS 2004:15 innehdlls ar viktigt och en faktor som paverkar byggtiden. En god
kommunikation med myndigheter och information till berérda &r av yttersta vikt.
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Buller under byggtiden &r en frdga som aligger byggherren men som ofta via avtal
delegeras till entreprendren att hantera. Att inneh3lla riktvdrden enligt NFS 2004:14
utomhus fér de mest bullrande arbetsmomenten med rimliga bullerskyddsatgéarder vid
kallan &r vanligtvis valdigt svart och bedémningen bor d& utga ifrén att klara
riktvarden inomhus. Bullrande arbeten bér i rimligaste man utféras dagtid kl 07-19.
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Matpositioner

Mitningar av vibrationer och stomljud frdn Klaratunneln

S-huset, Plan Undre killare
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Matpositioner

Mitningar av vibrationer och stomljud fr&n Tunnelbana samt trafikbuller

M-huset, Plan 2

M-huset, Plan 5

MP7
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Komfortvibrationer

Klaratunneln

MP1 Undre kallare — under Klaratunneln.
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From: 2015-05-07 19:35:00 Sensor: V12V-1410-1 Calibrated: 2015-04-12
To: 2015-05-07 20:50:00 Interval time: 5 seconds
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Project: Point V12T-1412-1 Horse1 - GEO

From: 2015-05-07 19:35:00 Sensor: V12T-1412-1 Calibrated: 2015-04-12
To: 2015-05-07 20:50:00 Interval time: 5 seconds
Standard 7, 55460486 1Korfort 20 mmis RMS 15 Velocity
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Interval time: 5 seconds

Standard 7, 55460486 1Komfort 20 mm/s RMS 1s Velocity

Sensor V12L-3601-1 Calibrated: 2014-06-19
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Interval time: 5 seconds

Standard 7, 55460486 1Konmfort 20 mmis RMS 15 Velocity

Sensor: V12V-3800-1 Calibrated: 2014-06-19
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Project: Point: V12L-3601-1 Horse2 - LinV
0.04

From: 2015-05-07 20:06:00
To: 2015-05-07 22:25:00

BILAGA A04

Project: Point: V12V-3600-1 HorseZ2 - LinV
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-04, Dnr 2013-17586

BILAGA A04

Tunnelbanans rdda linje

MP3 Kontor Plan 2 nadra tunnelbanan

Project: Point: V12V-1410-1 Horse1 - GEO

From: 2015-05-07 21:25:00
To: 2015-05-07 22:36:00

Sensor: V12V-1410-1 Calibrated: 2015-04-12
Interval time: 5 seconds
Standard 7, 554604861Komfort 20 mm/s RMS 18 Velocity
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Project: Point: V12L-1411-1 Horse1 - GEO
From: 2015-05-07 21:25:00 Sensor:V12L-1411-1 Calibrated: 2015-04-12
To: 2015-05-07 22:36:00 Interval time: 5 seconds
Standard 7, SS4604861Komfort 20 mmis RMS 18 Velocity
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-04, Dnr 2013-17586

BILAGA A04

Project:  Point: V12T-1412-1 Horse1 - GEO

From: 2015-05-07 21:25:00 Sensor: V12T-1412-1 Calibrated: 2015-04-12
To: 2015-05-07 22:36:00 Interval ime: 5 seconds
Standard 7, 554604861 Komfort 20 mmis RMS 1s  Velocity
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-04, Dnr 2013-17586

BILAGA AO5

Matning av industribuller

MPS8 Fasad mot Master Samuelsgatan, gatuplan
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-04, Dnr 2013-17586

BILAGA A06

Personal och utrustning

Matning Kallare

Tabell A06.1 - Méatpersonal, métplats, matposition och méatperiod.

Matpersonal

Daniel Lindmark och David Geiger, AF Ljud & Vibrationer

Matplats

Kv. Hastskon 12

Matpositioner

MP1-1I UK kulvert under klaratunneln
MP2- I OK ovanpa klaratunneln

Matperiod MP1

2015-05-07 kI 19.30-20.55

Matperiod MP2

2015-05-07 kI 20.06-22.25

Tabell A06.2 - Mé&tinstrument.

Benamning Fabrikat Typ Internbet.
Styrenhet MP1 Sigicom Infra Master s/n 294 AL 192
Matare MP1 Sigicom Triax Geophone VP307
Styrenhet MP2 Sigicom Infra Master s/n 1788 AL 243
Matare MP2 Sigicom Triax Geophone VP420
Ljudanalysator Norsonic Nor 140 AL 168
Ljudanalysator Norsonic Nor 140 AL 169

Instrumenten &r kalibrerade med sparbarhet till nationella och internationella referenser enligt var
kvalitetsstandard som uppfyller kraven i SS-EN ISO 17025. Datum for senaste kalibrering finns angiven i var

kalibreringslogg.

Matning Kontor

Tabell A06.3 - Matpersonal, méatplats, métposition och méatperiod.

Matpersonal

Daniel Lindmark och David Geiger AF Ljud & Vibrationer

Matplats

Kv. Hastskon 12

Matpositioner

MP3 - Pa bjalklag i SEB kontor (vibrationer)

MP5 - I kontorslandskap (stomljud)

Matperiod MP3 och
MP5

2015-05-07 kl 21.25-22.35

Tabell A06.4 — Mé&tinstrument.

Bendamning Fabrikat Typ Internbet.
Styrenhet Mp1 Sigicom Infra Master s/n 294 AL 192
Matare Mp1l Sigicom Triax Geophone VP307
Ljudanalysator Norsonic Nor 140 AL 168
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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-04, Dnr 2013-17586

BILAGA A06

Instrumenten &r kalibrerade med sp8rbarhet till nationella och internationella referenser enligt var
kvalitetsstandard som uppfyller kraven i SS-EN ISO 17025. Datum fér senaste kalibrering finns angiven i var

kalibreringslogg.

Matning industribuller

Tabell A06.5 — Matpersonal, métplats, matposition och matperiod.

Matpersonal

David Geiger

Matplats

Kv Hastskon 12.

Matpositioner

SEB lokaler pd plan 5 i M-huset.
. Fasad mot Malmskillnadsgatan. (MP6)
e Fasad mot Master Samuelsgatan. (MP7)

Gatuplan i M-huset.
. Fasad mot Master Samuelsgatan. (MP8)

Matperiod MP6

2015-05-26 kI 15.30 - 2015-05-26 kI 20.00

Matperiod MP7

2015-05-26 kI 15.30 - 2015-05-27 kI 00.10

Matperiod MP8

2015-05-29 kI 03.55 - 2015-05-29 kI 04.10

Tabell A06.6 - Mé&tinstrument.

Benamning Fabrikat Typ Internbet.
Ljudanalysator Norsonic Nor 118 AL 161
Ljudanalysator Norsonic Nor 118 AL 160
Ljudanalysator Norsonic Nor 140 AL 169

Instrumenten &r kalibrerade med sparbarhet till nationella och internationella referenser enligt var
kvalitetsstandard som uppfyller kraven i SS-EN ISO 17025. Datum for senaste kalibrering finns angiven i var

kalibreringslogg.
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