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1. Sammanfattning

Bullerberakningarna omfattar jarnvagstrafik och biltrafik fran Sjéviksbacken.

Samtliga passagerartag har beraknats med hastighet 120 km/h och godstag med 70 km/h.
Vid platsbestk anses dessa siffror inte riktigt vara i paritet med verkligheten da pendeltagen
som star for mer an 50 % av tagtrafiken upplevs fardas med lagre hastighet eftersom
pendeltagsstationen ligger cirka 220 m bort. Trafikverket har inte kunnat |[d&mna ut nagra
uppgifter om tagens faktiska hastigheter vid detta omrade.

Biltrafiken pa Sjoviksbacken uppgar till 8500 passager per dygn, varav 10 % ar tung trafik.
Berakningen ar utférd med en fordonshastighet pa 30 km/h.

Berakningarna visar att riktvarden om ekvivalenta trafikbullernivaer 6verskrids pa skolgarden
om inga bullerskarmar satts upp.

De data som behandlats med avseende pa tagtyper, antal tdgpassager och bilpassager ar
framtagna av Tyréns i "PM TRAFIKMANGDER, Detaljplanarbete fér kv Packrummet” och
galler fér ar 2030.

Utdrag fran underlaget.

Biltrafik
Gata Dagensbil trafik Beddmd biltrafik Arlig dkning
ADT ( f/d) ADT é&r 2030 (f/d)
Sjoviksbacken 6 400 8 500 2%
Jarnvagstrafik
Tagtyp Antal tag/dygn
Godstag 37
Snabbtag- Langvaga persontrafik 118
Pendeltag - Lokaltrafik 576
IR - Regionaltrafik persontrafik 198
Tjanstetag 10
v" = Godkint
X =Underkant
Scenario A Scenario B
(1) Skolgarden
Ekvivalenta ljudnivaer X v

A: Skola: Skolgard utan bullerskarmar.

B: Skola: 2 m hég skarm mellan skolbyggnaders sédra andar och 1.5 m hég skarm i
portalerna mot Sjoviksbacken.
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2. Riktvarden

2.1 Naturvardsverkets utomhusriktvarden for trafikbuller

Hogsta tillatna ekvivalenta ljudtrycksniva utomhus pa fasad till skola och pa skolgard:
Laeq <55 dB

2.2 Miljodomstolen

Ett par vagledande domar i miljddomstolen har slagit fast att ekvivalentnivaer dver 55 dB inte
tolereras pa skolgard.

2.3 Stockholms miljéférvaltning

| Stockholms kommun ar praxis att ovan angivna riktvarden skall uppfyllas pa skolgardens
vistelseytor medan o6verskridanden accepteras pa den del av skolans mark som inte ar
uppehallsyta for eleverna, t.ex. cykelparkering eller angoéringsbrygga for lastning/lossning av
varor.

3. Termer och definitioner

Energiekvivalent medelvarde av en varierande A-vagd ljudtrycksniva éver
en viss tidsperiod. L star for ljudtrycksniva vilket ar ett logaritmiskt matt
pa ljudets styrka baserat pa ljudtrycket i forhallande till referensvardet 20
puPa och anges i dB. A star for frekvensvagning efter A-kurvan vilken
undertrycker laga frekvenser. Eq star for ekvivalent niva.

LAeq
ekvivalent niva
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4. Metod

4.1 Berdkningsmodell

Berakning har utforts i CadnaA som ar ett simuleringsprogram for trafikbuller som tar hansyn
til antalet passager, hastighet, fordonsslag, terrang, omkringliggande bebyggelse,
bullerplank etc. For detta kravs topografiska kartor och ritningar dver byggnader med
hojdangivelser. Berakningarna har utférds enligt "Nordisk berakningsmodell" fran 1996.

| detta specifika fall har all geografisk och topografisk information till berakningsmodellen
hamtats ur baskartan for omradet.

Beradkningarna baseras pa trafikdata Over jarnvagen och Sjoviksbacken fran Tyéns
utredning.

Tva olika scenarior har beraknats.
A: Skola: Inga bullerskarmar.

B: Skola: 2 m hég skdarm mellan skolbyggnaders sédra ande och 1.5 m hég skarm i
portalerna mot Sjoviksbacken

5. Resultat

Berakningsmodellen visar att fasad pa skolbyggnaden narmast jarnvagen ligger strax éver
gransvardet. Darmed ar chanserna stora att gransvardet uppfylls inne pa skolgarden om en
tat och tillrackligt hog skarm tacker galppet mellan och i de tva byggnaderna i séder.

Givet en trafikmangd pa 939 tagpassager och 8500 fordonspassager per medeldyng kan
kravvarden uppfyllas med en 2 m hég skarm mellan skolbyggnadernas sédra andar och 1,5
m hoga skarmar i byggnadens portaler mot Sjoviksbacken. Ett visst dverskridande kommer
ske vid portalerna fran Sjoviksbacken. Det ar darfor viktigt att taket i dessa portaler tacks
med 100 mm tjocka absorbenter, t.ex. Industriabsorbenter, for att minska bullernivaerna in
mot skolgarden.

v’ = Godkint

X = Underkant

Scenario A Scenario B

(1) Skolgarden

Ekvivalenta ljudnivéaer x v

| scenario A har berakningar gjorts pa 939 tagpassager, 8500 fordonspassager och inga
bullerskarmar.

| scenario B har berakningar gjorts pa 939 tagpassager, 8500 fordonspassager och med en
2 m hog skarm mellan skolbyggnadernas sodra andar och 1,5 m hog skarm vid skolans
portaler mot Sjoviksbacken.
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Eeskrivning:

\ag- och sparirafik utifran prognos-
tiserade floden 2030.
Litan skarm mellan byggnader och

i noma portiken
Flinamn:

4 20150922 reviderad modell..

Berdkningsmadell:

Mordisk berakningsmodell {1996:525)

LAeg.24h

2m

Upprattad aw:

Ole von Gertten

Dartum:

2015-09-22

WOV W WYY WY WY

TIRRRRCACNND

>-85.0dB
= 35.04dB

40.0dB
45.0dB
50.0dB
33.0dB
60.0 dB
63.0dB
70.0dB
75.0dB
80.0dB
83.0dB
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Scenario B

2 m hog skarm mellan skolbyggnaders s6dra ande och 1,5 m hdg skarm i skolans portaler
mot sjoviksbacken..

Beskrivning:
\éig- och sparirafik ulifran prognos- [»-99.0dB
tiserade fidden 2030. B - 35046
2 m hg skarm mefian byggnader - 200dB
1.5 m hag ském i den noma partiken | [ > 45048
Flinamn: [ - so0dB
A 20150822 reviderad modell.. > s5.0dB
Berakningsmegell: -:\- 60.0 dB
Mordisk berakningsmodell (1996:525) | M > 65.0 dB
e = e - 70048
LAeq,24h 2m - 75008
Olevon Gertten | 2015-09.22 I - c5.0408
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6. Atgéarder

Den skarmning som féreslas och anvands i berakningen skall vara tata mot mark och mot
husvagg i de fall de ansluter mot huskropp eller mark.



