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Sammanfattning

Planen syftar till att inom planomradet skapa forutsittningar for ny
bebyggelse inrymmande ldgenheter, forskola och
verksamhetslokaler i bottenvaningar och garage i kéllarplan. Planen
rymmer ocksa en ny skola for 1200 elever.

Planen syftar ocksa till att upphéva delar av detaljplanerna 7989,
88119 och 96007

Planforslaget stélldes ut for granskning 2015-06-25 — 2015-08-20.
Under granskningen har nio yttranden inkommit. Flera
remissinstanser framfor synpunkter i sak, framfor allt vad giller
buller, végtrafik och planens anslutning till Véstra stambanan.
Sakigare som framfort synpunkter 6nskar att huset Arsta Skolgriind
12-14, som inrymmer foreningen Ateljéhuset wip, skall bevaras.
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Ovriga som framf6rt synpunkter anser att: Den planerade
bebyggelsen bor begrinsas i hojd. Den planerade gangtunneln
mellan planomradet och Arstaberg station utgor ett stort moment av
otrygghet. Planen borde ge storre frihet i fiargséttning av
bebyggelsen. Det 4r olyckligt att omradet bebyggs av en enda
byggherre.

Kontoret bedomer att inkomna synpunkter kan hanteras i det

fortsatta planarbetet. F6ljande @ndringar gors i planforslaget.

e Trafikutredning uppdateras med hénsyn till Trafikverkets
trafikprognos 2030, forvéntad bullersituation vid ett utokat
sparsystem for jarnvédgen och framtida utokad trafik pa tvéarbanan.

¢ Bullerutredningar uppdateras med héansyn till Trafikverkets
trafikprognos 2030 forvéntad bullersituation vid ett utékat
sparsystem for jarnvédgen och framtida utokad trafik pa tvarbanan.

¢ Bullerutredningar kompletteras med en illustration som
redovisar mojliga lagen for skolgard och forskolegérdar.

e Planbestdmmelser som reglerar bullernivéer i bostdder infors pa
plankartan.

e Planbestimmelser som reglerar bullernivaer pé forskolornas
vistelseytor infors pa plankartan.

e [llustration av bullerskdrm mellan park och Sjéviksbacken
infors pa plankartan.

e Planbeskrivningen kompletteras med text om Sodra Lanken som
riksintresse.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Planen syftar till att inom planomradet skapa forutsittningar for ny
bebyggelse inrymmande ldgenheter, férskola och
verksamhetslokaler i bottenvaningar och garage i kéllarplan. Planen
rymmer ocksa en ny skola f6r 1200 elever. For att ge utrymme for
en allmén park centralt i omradet mellan skola och bostdder medger
forslaget en hog exploatering med delvis hog bebyggelse.
Gestaltningen av bebyggelsen ska ha en sammanhallen karaktér
med fasader av betong och skivmaterial och med kultrer inom en
bestdmd firgskala.

Planen mojliggor

ca 88 000 kvm BTA (bruttoarea) bostdder med ca 900 Igh
ca 2 500 kvm BTA forskolor (16 avdelningar)

ca 1 500 kvm BTA lokaler

ca 12 000 kvm BTA garage med ca 460 parkeringsplatser
ca 12 000 kvm BRA (bruksarea) skola f6r 1200 elever

Planen syftar ocksa till att upphéva delar av detaljplanerna 7989,
88119 och 96007.
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Granskning

Aktuell detaljplan stilldes ut for granskning under perioden 2015-
06-25 — 2015-08-20. Information skickades ut enligt séndlista till
remissinstanser, berorda sakdgare enligt fastighetsforteckningen
samt andra intressenter som under samradet skriftligen framfort
synpunkter. Ovriga informerades genom annons i Dagens Nyheter
och Svenska Dagbladet 2015-06-25. Planforslaget visades i
Tekniska Namndhuset, samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen

Léansstyrelsen bedomer, under nu kdnda forhallanden, att foreslagen
utformning av bebyggelsen riskerar att bli olamplig med hénsyn till
manniskors hilsa till foljd av hoga bullernivéer vid foreslagna
bostdder, forskolor och skola. Planforslaget behover kompletteras
med planbestimmelser avseende bullernivéaer och en redovisning av
att foreslagna skolmiljéer kan fa utemiljéer med godtagbara
ljudnivaer.

Buller

Léansstyrelsen delar stadens bedémning att det &r mojligt att tillampa
avsteg fran riktvérden for buller. Planforslaget behover dock
kompletteras med bestdmmelser om storningsskydd for foreslagna
bostdder. Till detaljplanen har tva separata bullerutredningar tagits
fram, en f6r bostdderna och en for skolan. Lénsstyrelsen konstaterar
att olika indata for trafik har anvénts for berdkningarna. |
bullerutredningen f6r bostdder har trafikuppgifter for &r 2030 legat
till grund for berdkningarna. Samma indata bor anvédndas dven for
skolomradet. Lansstyrelsen anser att planforslaget behover
kompletteras med en redovisning av ljudmiljon pa gérdar till
foreslagna forskolor och skola och med planbestammelser som
reglerar ljudnivéan pa dessa gardar. Da trafikmangden kommer att
oka till &r 2030 ar det av vikt att redovisa ett en god ljudmiljo kan
klaras pa skolgarden dven med de trafikférutséttningarna.
Detaljplanen maste ocksa beakta den nya bullersituationen som ett
utdkat sparsystem innebdr.

Transporter med farligt gods

Léansstyrelsen anser i stort att synpunkter framforda i samradsskedet
har tillgodosetts. Riskreducerande &tgérder har arbetats in i
plankartan, vilket Léansstyrelsen efterfragade i samradsskedet. Dock
bor staden av tydlighetsskal beskriva forutsittningar och
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avvagningar géllande risker med farligt gods ocksa i
planbeskrivningen. Vidare anser Lansstyrelsen att planbestdammelse
"Entréer bor om mojligt placeras bortvindafranjdrnvdgen" ar vagt
utformad. Det &dr olampligt med entréer vinda mot riskkidllan och
detta bor undvikas.

Oversvimningsrisk

Léansstyrelsen saknar en tydligare beskrivning 6ver
dagvattenhanteringen i1 planbeskrivningen. Hansyn behover dven tas
till klimatforandringar med 6kad nederbord.

Trafikverket
Trafikverket papekar att det skall framga av planbeskrivningen att
Sodra lidnken &r riksintresse.

Plankartan

Trafikverket ser positivt pa att planforslaget beaktar ett ungefarligt
markbehov for framtida jarnvagsspar langs med planomradet.
Trafikverket anser att det ar tillfyllest att planomradet har justerats,
genom att plangrénsen dragits tillbaka mellan jarnvégen och
lokalgatan samt att underliggande plan upphévas och erforderligt
omrade ldmnas icke planlagd i avvaktan pé framtida jarnvagsplan.
Atkomst till Trafikverkets teknikhus inom jarnvigsomradet norr om
planomradet maste sdkerstéllas 1 detaljplanen, savél under
byggtiden som nédr omradet dr fardigbyggt. Befintlig tillfartsvig via
Arsta skogsvig ska uppritthallas. Trafikverket maste for all framtid
kunna ha &tkomst till sparen for drift- och underhallsinsatser, samt
att planen inte far ge negativa konsekvenser for raddningsinsatser.
Trafikverket anser att det dr oklart pa vilket sétt denna funktion
mojliggors i detaljplanen.

Buller

Trafikuppgifterna som ligger till grund for bullerberdkningarna ska
vara for prognosar 2030. Bullerutredningen ska kompletteras med
en kénslighetsanalys som omfattar trafikeringen pa ett utbyggt
Jarnvégssystem. Enligt Boverkets allméinna rad ska avsteg fran
bullerriktvidrdena enbart férekomma i centrala delar av stidder/storre
tétorter och langs kollektivtrafikstrak i storre stider. Mot bakgrund
av denna tolkning anser Trafikverket att avsteg ar tillampbart 1
aktuell detaljplan. Till detaljplanen hor tva separata
bullerutredningar, en for bostadsdelen och en for skoldelen.
Trafikverket kan konstatera att de tva utredningarna inte utgar fran
samma trafikménger, vilket &dr en brist. Bullerutredningen for
bostadsdelen ger forslag till detaljplanebestimmelser som foreslas
gélla for samtliga byggnader. Trafikverket finner att sddana
bestdmmelser inte tagits med i plankartan, vilket dr en allvarlig
brist. Plankartan bor hindra méjligheten att placera forskolor i
bullerutsatta lagen, sa har inte skett i granskningshandlingen. Enligt
trafikbullerutredning, Akerl6f & Hallin 14084 PM A, framgar att
ekvivalentnivan pa forskolans uteplats berdknas bli under 55 dBA
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under forutsittning av att en bullerskyddsskdrm uppfors mot
Sjoviksbacken samt att skdarmar byggs i anslutning till féreslagen
forskolebyggnad. Dessa bullerskdrmar aterfinns inte i detaljplanen
varfor bullernivan kan forvéntas bli avsevirt hogre pa forskolans
uteplats.

Vigtratik

En trafikanalys for vig dr gjord som visar pa trafikalstringen som
planomradet ger upphov till. Det framgér dock inte vilket prognosar
som anvénts. Trafikverket anser att horisontar 2030 ska anvéndas.
Trafik-PM:et visar pa koer pa Sodertédljevdagen och de smitvégar
som trafiken tar framf6rallt under formiddagens maxtimme.
Trafikmédngden som planomradet bedoms alstra kommer att paverka
kringliggande végnétet med kobildning till S6dra lanken da den &r
ndra sitt kapacitetstak. Trafikverket konstaterar att det blir svart for
det regionala vignitet att hantera den trafikokning som omradet
bedoms alstra pa ett tillfredsstédllande sitt. Trafikverket vill darfor se
hur trafikalstringen kan begrdnsas med ldgre parkeringsnorm och
andra satsningar som gor andra alternativ attraktivare 4n bil.
Losningar for att fa fler att dka kollektivt maste till, vilket bor
redovisas kvantitativt. Trafikanalysen bor dven innefatta pdverkan
pa anslutningarna till det regionala nétet, inklusive Sodra lanken
och trafikplats Aby, med avseende pa stadens andra exploateringar i
naromradet sidsom Arstafiltet, Arstastraket och Alvsjo.

Jarnvag

Nar det géller trafikering pa jarnvdgen behdver underlag for en
framtida situation med utbyggt sparsystem komplettera
bullerutredningen. Under planarbetets gdng har staden presenterat
forslag till avskédrmning av planomradet mot jairnvigen genom en
s.k. komfortskédrm. Denna skdrm &r av vdsentlig betydelse for
boendes, gangtrafikanters och cyklisters vilbefinnande och
sdkerhet, bl.a. mot sparspring. Planbestdammelse om denna
komfortskirm saknas dock pa plankartan. Arstabergs
pendeltagsstation dr utformad sé att dagens perrong dr smal vilket
medfor att stationens kapacitet dr begransad. Stadens pagéende och
planerade bostadsbyggande i ndromradet innebér att antalet
passagerare utokas, troligen avsevirt. Det dr 6nskviért att en
berdkning eller simulation for 6kad passagerartrafik genomfors for
att utreda behov av eventuella ombyggnader som skulle kunna
paverka behovet av ytterligare mark, nagot som skulle kunna
paverka foreliggande detaljplan. En sadan utredning bor
genomforas i samrad med Trafikférvaltningen innan detaljplanen
fors till antagande.

Cykel

Trafikverket ser positivt pa att detaljplanen inte omdjliggdr en
framtida regional forbindelse mellan Arstaberg och Alvsjd station,
vilken finns med i Stockholm stads cykelplan samt som
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utredningsstrak i den regionala cykelplanen f6r Stockholms ldn.
Arstaberg ligger vid det regionala cykelstraket Arstastraket som
sammanfaller med stadens pendlingsstrak/huvudstrak.

Trafikverket ser positivt pa stadens ambition om cykelparkeringar
pa omse sidor om stationen. Till planen hor ett PM
”Cykelparkering” som redovisar behovstal som varierar mellan 180
— 3600 platser. Den i planen foreslagna cykelparkeringen kan
uppskattas rymma 90 platser i en forsta etapp och 210 i en andra.
Antalet mojliga platser dr troligen for litet sett ur ndromradets
behov. Planen bor darfor mojliggora byggande av ett flervanings
cykelgarage med stor kapacitet liknande det som byggts intill
Alvsjo station. Det bor dven observeras att den i planen illustrerade
cykelparkeringen till stérsta delen ligger utanfor planomradet och
marken kan komma att tas i ansprak for en framtida utbyggnad av
sparkapaciteten. De hojdskillnader som finns inom stationsentréns
nérhet gor att cyklister som parkerat véster om stationen nddgas ta
en omvég via den trappa som leder ner till gdngtunneln. Detta
medfor att den foreslagna cykelparkeringens attraktivitet forminskas
viket kan leda till omfattande spontanparkering intill stationsentrén.
Trafikverket saknar ett resonemang om ladcyklar, som bor finnas
med i utformningsprinciperna.

Dagvatten

Till detaljplanen hor en dagvattenutredning. Utredningen utgar fran
att en del dagvatten tillats rinna in pa banvallen for att dér
infiltreras. Trafikverket kan inte acceptera ett sadant forslag varfor
staden maste genomfora atgdrder som garanterar att inget inflode av
dagvatten fran planomradet kan ske till jarnvdagsomradet. Det &r
dven viktigt att staden genomfor atgédrder som forhindrar att
planomrédets ldgpunkt (som sammanfaller med entrén till
pendeltagsstationen) inte riskerar att drabbas av 6versvamning vid
kraftigare nederbord.

Grundvatten

Detaljplaneomradet ligger langst i véster inom Sddra lankens
kontrollomrade, men det finns inga grundvattenrdr inom omradet
som méts inom kontrollprogrammet. Trafikverket gjorde under
samradet bedomningen att risken for paverkan dr mycket liten men
patalade att staden inom planarbetet ska redovisa och ta ansvar f6r
att genomforandet av markanvéndningen inte innebér att S6dra
lankens kontrollomrade paverkas. Anmérkningen kvarstar.

Fortsatt process

Sammantaget ser Trafikverket behov av dialog med Stockholms
stad om planens utformning intill jirnvégen inf6r fortsatt process.
Aven Trafikforvaltningen bor inkluderas i dialogen kring
stationsplatsens framtida utformning.
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SLL

Forutséttningar

Framkomlighet bussar & GC-vdgar, hallplatser

Det &r viktigt att hdnsyn tas till trafikforvaltningens riktlinjer i Ri-
Buss vad giller lutningar och gatubredder samt utformningar av
héllplatser ndr dessa projekteras. Trafikforvaltningen vill delta 1 det
fortsatta planeringsarbetet nér det géller de namnda fragorna.
Trafikforvaltningens vaderskyddsgrupp behdver ocksa kontaktas i
de fall flytt av vaderskydd ska ske. De in- och utfarter som planeras
till omradet bor studeras noggrant sa att det inte uppstar
framkomlighetsproblem och trafiksékerhetsproblem f6r
forbipasserande busstrafik. Staden bor planera sa att himtning och
lamning undviks vid busshallplatsen pa Sjoviksbacken for att
sakerstilla framkomligheten for busstrafiken.

Spartrafik
Tvidrbanan ligger i anslutning till planomradet. Konsekvenser av

detta redogors inte tydligt 1 planbeskrivningen, framst vad det géller
buller.

Storningar

Busstrafik

For de bostdder som vetter mot gator som trafikeras av buss ska
utformning av byggnaderna ske sa att Folkhdlsomyndighetens
allménna rdd om buller inomhus (FoHMFS 2014:i3) for lagfrekvent
buller innehélls i sovrum.

Spartrafik

I plankartan behover stérningsskyddsbestdmmelsen utékas och
beskriva avstegsfall avseende boningsrum, uteplats, stomljud och
vibrationer. I trafikbullerutredningen som ligger till grund {6r
detaljplanen finns forslag till plankrav, de bor framga dven 1
planbeskrivning. Det bor framga tydligt i planbeskrivningen att
husen mot tvérbanan utsétts for spartrafikbuller. Trafikforvaltningen
bedriver dven trafik pa jarnvédgen vilket ger problem med buller.
Den bullerutredning for bostdder som tagits fram som underlag till
detaljplanen anger att data for antal tagpassager for tvdrbanan har
anvinds. Trafikforvaltningen skulle 6nska att konsekvenserna for
bullret fran tvdrbanan fortydligades i utredningen.

Forskola

Vid de forskolor som planeras ska atgérder vidtas sa att
nyetableringsriktvirdena avseende ekvivalentnivaer for trafikbuller
innehalls pé hela skolgéarden/lekplatsen. I plankartan bor ocksa
avgoras vad som utgor skolgardens och forskolornas huvudsakliga
vistelseyta och vilken del av skolgarden/forskolorna som ska
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innehalla 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. I plankartan framgar inte de
bullerskyddsskdrmar som bullerutredningen ndmner &r en
forutsittning for att uppné en god ljudniva.

Avtal

Planomradet ligger i direkt anslutning till tvirbanan och
pendeltigstation Arstaberg. D4 avtal &nnu inte upprittats ar det
viktigt att avtal tecknas innan detaljplanen antas. Forutséttningar
och ansvar for bl a genomforande, buller, schaktning, vibrationer
och erséttningstrafik ska regleras i avtal. Blankett att fylla i
aterfinns pa www.sll.se/bygga. Trafikforvaltningen avser att féra en
fortsatt dialog med staden kring nérliggande bussterminal
Arstaberg.

Fortum Varme

Inom planomrédet finns befintliga fjarrvirmeledningar. For att
kunna planera nya och ledningsomldggningar samt sidkra befintlig
drift med sa fa driftstorningar som mojligt onskar vi fa tidig
information och bli kallade till samradsméte. Atgérder i Fortum
Virme. Distributions anldggningar utfors av Fortum Varme och
bekostas av byggherre enligt gillande avtal, viktigt att vi tecknar
genomforandeavtal snarast mojligt.

Skanova

Skanova har flera markforlagda teleanldggningar inom
detaljplaneomradet. Skanova 6nskar sé langt som mojligt behélla
befintliga teleanldggningar i nuvarande ldge for att undvika
olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med
flyttning. Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller
skydda telekablar for att mojliggora exploatering forutsitter
Skanova att den part som initierar atgidrden dven bekostar den.

Lantmaterimyndigheten
Lantmiterimyndigheten papekar att det saknas plushojder for
avgriansning av E1-omrade i park.

Fastighetskontoret

Fastighetskontoret har tagit del av rubricerade planforslag for att
mojliggora byggande av ldgenheter och skola vid kvarteret
Packrummet i Arstaberg. Kontoret ser positivt pa att det i
plankartan finns kvar en mojlighet att bygga en fullstor idrottshall
vid skolan. Detta bor #ven anges i planbeskrivningen. Aven om det
inte dr aktuellt med en fullstor hall nu kan det bli aktuellt i
framtiden eftersom det redan nu finns ett stort behov i Stockholm av
ytterligare idrottshallar. Fastighetskontoret beklagar den planerade
rivningen av ateljéhuset. Ateljéverksamheten &r vardefull f6r staden
och att hitta ersittningslokaler dr en komplex fraga. Ett samarbete
for att hitta konstruktiva 16sningar tillsammans med andra
forvaltningar och bolag i staden samt IKANO Bostad méaste darfor
till.
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Besvirsberittigade

Ateljéhuset wip

Ateljéhuset wip menar att Stockholms Stad har uttryckt en tydlig
malséttning att verka for goda villkor f6r konstnérer, bl.a. nér det
giller tillgang till ateljélokaler (senast i budgeten f6r 2015). Flera
ateljéforeningar, 1 Soderort och andra delar av Stockholm, hotas av
uppsdgning p.g.a. rivning, vilket kommer att ge en stor brist pa
ateljéer inom nagra ar. Huset Packrummet 12, byggt 1994, dr i gott
skick och utan akut renoveringsbehov. I dag hyr Ateljéhuset wip ca
3500 kvm, vilket d4r mindre &n hélften av husets yta. Om &dven resten
av huset fylldes av ateljéer skulle ett stort antal konstndrer och
relaterade verksamheter fa plats, vilket skulle 16sa ett problem for
Stockholms Stad. De stora verkstadslokaler som finns i husets
bottenplan skulle kunna inrymma KKV, Konstnérernas
Kollektivverkstad, som ocksa letar ny lokal. Ateljéforeningens
lokaler &r specialanpassade for ateljéverksamhet och verkstéder.
Under 2015 har Fastighetskontoret letat efter ersdttningslokaler for
foreningen, utan framgang. Det dr mycket svéart att hitta en befintlig
byggnad som kan inrymma denna typ av verksamhet for sa ménga
personer. I dag arbetar hér 90 professionella konstnérer. Det &r
enkelt att bevara huset, eftersom det i1 princip ligger inom omradet
for kvarter 1. Ovriga kvarter samt skolan skulle inte beréras. Ett
bevarat/utvidgat ateljéhus skulle kunna bli en stor resurs for det nya
bostadsomradet genom att tillféra kurs- och utstédllningsverksambhet.
Det skulle ockséa ge mojligheter till samarbete med den nya skolan.
Framforallt bevaras en befintlig, védlfungerande kulturell
verksamhet som skapar en mer blandad boendemiljo.

Ovriga

YIMBY

YIMBY stiller sig positiva till bebyggelse i omradet och noterar
vissa forbéttringar mot samradsforslaget. Vi hade dock onskat oss
ytterligare forbéttringar for att omréadet pa sa bra sétt som mojligt
skulle kunna bidra till en tét, effektiv, funktionsblandad och trivsam
stad. Sérskilt genom att ta ett storre grepp och titta pa hur man
kopplar ihop detta mindre omrade med fortsatt utbyggnad av staden
1 0vriga nédrbeldgna delar.

Att fokusera ensidigt pa fullstdandig trafiksdkerhet for gréanssnittet
mellan bilister och andra trafikanter framfor persontrygghet och
personsdkerhet finner vi mérkligt. Gangtunnlar utgor ett stort
moment av otrygghet for de gadende och vi skulle gédrna sett att
korsningen mellan cyklister och gaende 16sts pa ett annorlunda stt.
Det dr dock bra att otryggheten for denna gangtunnel bor ha
minskats genom de bearbetningar som gjorts till utstillningen.

Vi noterar att cykelbanan nu dr &ndamalsenligt rak istéllet for
samradets slingrande. Helt utifran vad som forvintas av ett
huvudstrék for pendlare.
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Vi beklagar djupt att hela omradet bebyggs av en enda aktor istéllet
for flera genom smaskalig fastighetsindelning. Men ambitionen att
bygga olika fasader &r ett bra forsta steg, om én dock ej tillrackligt,
for att ge en varierad stadsbebyggelse. Nar det géller firgsittningen
sa vander vi oss mot att den &r kraftigt begréansad. Detta riskerar att
ge omradet ett intryck aven enformig bostadsenklav som vénder sig
bort frin staden. Att ge storre frihet i fargsattningen kan istéllet
skapa en storre helhet for omradet i stort men samtidigt med lokala
variationer som ger manniskovénlig smaskalighet.

Mikael Anteskog Adler, Hildebergsvagen 18, 11762 Stockholm
MA tycker att det 4r mycket positivt att det byggs fler bostader i
omradet. MA tycker dock att den planerade bebyggelsen &r vildigt
hog, vilket rimmar illa med 6vrig bebyggelse i omradet, som
vanligtvis dr 3-5 vaningar hoga. MA anser att man bor begriansa
byggnadshéjderna i det nya omrédet till 6-8 vaningar. Omradet
ligger redan hogt i jamforelse med Liljeholmskajen, dar hoga hus

byggs.

Synpunkter inkomna under samrad och granskning som

ej tillgodosetts

- Generell sinkning av byggnadshdojder.

- Omgestaltning av bebyggelsen till helt slutna kvarter.

- Storre variation 1 fargsdttning av fasader.

- En 16sning av entrén till pendeltagstationen fran planomradet
som inte kraver en gangtunnel.

- Utokning av skolans gymnastikhallar till en fullstor idrottshall.

- Nya verksamhetslokaler i omradet for ateljéforeningen wip och
idrottsforeningen Hilti.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Hér ges dmnesvisa svar pa det som inkommit under granskningen
samt det i listan ovan.

Generell sédnkning av byggnadshéjder

I kontorets uppdrag ingér att préva en hog exploatering och
lampligheten med hoga hus. Planomradet ar utsatt f6r omfattande
risk och buller fran Vistra stambanan och Sodra ldnken. De relativt
hoga lamellhusen, liksom de i huvudsak slutna bostadskvarteren
utgor ett skydd mot risk och buller och 4r en forutsattning for
planens genomforande. En generell sdnkning av byggnadshdjder ar
inte mojlig utan att normer och riktlinjer f6r buller 6verskrids.

Omgestaltning av bebyggelsen till helt slutna kvarter

I ndgra ldgen har det visat sig mojligt att sdnka byggnadshdjden pa
lamellhusen och gora ett sldpp i kvartersformen for att skapa béttre
ljusforhallanden pa bostadsgéardarna och i kvartersparken. Slappen
bidrar ocksa till att skapa siktlinjer och 6verblick fran gardarna som
annars riskerar att kénnas instédngda.
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Gangtunnel mellan planomradet och pendeltagstation

Vid planering av pendelcykelstrak férordar Trafikkontoret av
sdkerhetsskil planskilda korsningar mellan cykel och gdende dér sa
ar mojligt. Utformning av gangtunneln mellan planomradet och
pendeltagsstationen har bearbetats efter synpunkter som framkom
under samradet.

Buller

Bullerutredningar har uppdaterats med héansyn till Trafikverkets
trafikprognos 2030, forvéantad bullersituation vid ett utokat
sparsystem for jarnvdgen och framtida utokad trafik pé tvarbanan.
Planbestimmelser som reglerar ljudniva for bostdder och
vistelseytor for skola och forskolor infors pa plankartan.
Bullerskdrm mellan park och Sjoviksbacken illustreras pa
plankartan. Genomf6randet av bullerskdrmen sékerstélls i stadens
projektering av allménna ytor.

Jarnvagstrafik och atkomst till jarnvagsomradet.

Komfortskdrm mellan planomradet och jarnvédgen, utformning av
vandplan vid lokalgatans norra dnda samt atkomst till
jarnvagsomradet och Trafikverkets teknikhus finns redovisad som
illustrationer pa plankartan. Genomforandet sékerstélls i stadens
projektering av allménna ytor och regleras i genomforandeavtalet
mellan staden och Trafikverket.

Vagtrafik och parkering

Trafikutredning har uppdaterats med hénsyn till Trafikverkets
trafikprognos 2030. Antalet parkeringsplatser inom planomradet
och trafikméngd mellan planomradet och Sjoviksbacken forvintas
bli of6randrat till f61jd av detaljplanens genomférande.
Besoksparkering 1 omradet forutsétts bli avgiftsbelagda dven dagtid.

Cykeltrafik

Stadsbyggnadskontoret anser att en lamplig placering for
cykelgarage och ladcyklar ar i anslutning till nytt busstorg. Detta
avses inga 1 kommande detaljplan for fastigheten Norrmalm 5:1
séder om Arstaberg station. Fér bostadsbebyggelsen planeras
cykelforrdd med parkeringstal 2,5 cyklar/lagenhet.

Framtida ombyggnader av pendeltagsstation
Stadsbyggnadskontoret anser att en utbyggnad av Arstabergs
pendeltagstation lampligen forldggs pa fastigheten Norrmalm 5:1
soder om stationen. En utbyggnad kan da samordnas med
ombyggnad av busstorget, eventuell ny hallplats for tvirbanan och
ett nytt cykelgarage i1 en resecentrumanlaggning.

Dagvatten

I stadens projektering av allminna ytor planeras sa att vatten fran
gatan och cykelviagen som gar langs jarnvagen rinner till tradraden.
Vid triddraden finns breddavlopp till dagvattenledning. Allt
dagvatten fran Packrummet leds via ny ledning under tviarbanan till
befintligt system i Arstabergsvigen.
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Fullstor idrottshall

I flera yttranden noteras att stadsdelen har stor brist pa
idrottsanldggningar och att planerad gymnastiksal for skolan borde
utokas till en fullstor idrottshall. Stadsbyggnadskontoret har
presenterat ett sddant forslag for Sisab, Idrottsforvaltningen och
Fastighetskontoret. Det har dock inte bedomts som genomforbart.

Lokaler till ateljéféreningen wip och idrottsféreningen Hilti

Flera yttranden menar att planarbetet inte i tillrdcklig omfattning
tagit hdnsyn till befintliga verksamheter i omradet och att planen
inte innehaller nya verksamhetslokaler i tillracklig omfattning.
Stadsbyggnadskontoret och byggherren har presenterat ett férslag
till nya lokaler for foreningsverksamhet. Det har dock inte bedémts
som genomforbart av Fastighetskotoret.

Fortsatt process

Exploateringskontoret kommer ha en fortlopande dialog med
Trafikverket vid den fortsatta projekteringen av allmin mark som
grinsar till jirnvigen och Arstaberg station.

Stadsbyggnadskontorets sammanviagda
stillningstagande

Arbetet med detaljplanen har utgatt fran stadens méalbild sdsom den
ar formulerad i1 dversiktsplanen och programmet f6r Liljeholmen,
men med anpassningar till platsens unika forutsittningar.
Planomradet ligger inom omradet for innerstadens utvidgning. Har
forvintas en stadsmassig karaktiar med slutna kvarter och
verksamhetslokaler i bottenvéningar. I kontorets uppdrag ingér att
prova en hog exploatering och lampligheten med hoga hus.

Planomréadet dr utsatt for risk och buller fran Vistra stambanan,
Tvéarbanan och Sodra lanken. De relativt hoga lamellhusen, liksom
de i huvudsak slutna bostadskvarteren utgor ett skydd mot risk och
buller och &r en forutséttning for planens genomférande. En
generell sdnkning av dessa &r inte mojlig utan att normer och
riktlinjer f6r buller 6verskrids. Dessa forutséttningar gor det svart
att astadkomma solljus i 6nskad omfattning pa bostadskvarterens
gardar och ddrmed ocksé pa forskolegardarna. I négra lagen har det
visat sig mojligt att sdnka lamellhusen och gora ett slépp i
kvartersformen for att skapa battre ljusforhallanden pa en av
bostadsgardarna och i kvartersparken. Sldappen bidrar ocksa till att
skapa siktlinjer och overblick fran gardarna som annars riskerar att
kdnnas instdngda.

Uppdaterade bullerutredningar, luftkvalitéutredning och
trafikprognos forbattrar férutsattningarna marginellt for
detaljplanens genomforande. Bullernormer for bebyggelsen upptylls
genom planldsningar, gestaltning och byggtekniska l6sningar.
Bebyggelsen bedoms klara gillande bullerkrav.
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For att mojliggora den relativt stora kvartersparken och samtidigt na
onskad exploatering tillater planen tva hoga punkthus. I
kvartersparken finns bade solbelysta och skuggiga ytor storre delen
av dagen.

I bostadskvarteren skapas forutsittningar for olika typer av
verksamheter genom att stora delar av bottenvaningarna planlaggs
for detta. Ikano har kontaktat en livsmedelkedja som uttalat intresse
for att etablera sig 1 en lokal néra entrén till pendeltagsstationen.

Vid planering av pendelcykelstrak férordar trafikkontoret av
sdkerhetsskil planskilda korsningar mellan cykel och gdende dér sa
ar mojligt. Stadsbyggnadskontorets bedomning &r att det 4r mojligt
att skapa en trevlig och trygg miljo i det fortsatta gestaltningsarbetet
av gangtunneln vid pendeltagsstationen.

Vid utformning av detaljplanen har mojliga framtida kopplingar till
angrdansande omraden beaktats. Stadsbyggnadskontoret har ocksa
for avsikt att pdborja ett programarbete som omfattar ett storre
omrade i anslutning till Packrummet

Susanne Werlinder Ronnie Kristola
planchef stadsplanerare
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