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1 Sammanfattning

Foljande rapport avser berdkningar av luftfororeningshalter, kvivedioxid (NO») och partiklar (PM10), vid
mynningen av Sodra linken vid Arstafltet for ar 2030. SLB analys har pa uppdrag av WSP Sverige AB
genomfort spridningsberdkningar for vilka luftféroreningshalter som patriffas vid ny planerad bebyggelse
strax s0der om vég 75, vid Sodra linkens mynning. Syftet med beridkningarna &r att utreda hur halterna avtar i
hojdled ldngs den nya bebyggelsen vid sidan av vigbanan. Berdkningarna visar dven halter pa innegarden som
omsluts av den nya byggnationen, samt i omradet soder om den nya byggnaden.

Omradet kring Sodra lankens mynning har en relativt komplicerad topografi och denna har bedomts vara
avgorande for hur luftféroreningar fran tunneln och fran vigbanan kommer spridas till intilliggande omraden.
For att ta hdnsyn till den komplexa topografin, och for att fa en sa korrekt bild som mojligt av halterna av
luftféroreningar i omradet, har spridningsberéikningar for ar 2030 utforts med den hogupplosta flodesmodellen
MISKAM. Berikningarna har utforts for halter i luften av PM10 och NO» vilka omfattar de
miljokvalitetsnormer som dr svarast att klara i Stockholmsomradet. Berdkningarna giller for ett
utbyggnadsalternativ ar 2030 med prognoser for trafikméangder gillande f6r ar 2030 och fordonsparkens
sammansittning for 2030. Berdkningarna har dven validerats mot métningar vid Sédra linkens mynning for
att sdkerstilla att halten av luftfororeningar fran mynningsutslidppet dr sa noggrant beskrivna som mojligt.

For PM10 finns tva olika normvérden definierade i lagstiftningen om miljokvalitetsnormer (SES 2010:477).
Den norm som normalt sett dr svarast att klara géller for dygnsmedelvirden. Dygnsmedelvérdet av PM10 far
inte dverstiga halten 50 ug m (mikrogram per kubikmeter) mer in 35 génger under ett kalenderér.

For NO; finns tre olika normvérden definierade i lagstiftningen om miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Den
norm som normalt sett dr svarast att klara géller for dygnsmedelvirden. Dygnsmedelvirdet av NO2 far inte
Overstiga halten 60 ug m> (mikrogram per kubikmeter) mer én 7 génger under ett kalenderar.

Ar 2030 beriiknas miljokvalitetsnormerna till skydd for ménniskors hilsa, for PM10 och NO,, verskridas
ldngs, och omkring, Vig 75 samt i omradet ovanfor Sodra linkens mynning. Den planerade bebyggelsen
ligger dock utanfor det omradet inom vilket miljokvalitetsnormen till skydd for ménniskor hélsa 6verskrids.
Halter pa innegérden, och pa den sodra sidan av den nya bebyggelsen, férvintas inte Gverstiga urbana
bakgrundshalter.

Trots att miljokvalitetsnormen inte overskrids patriffas relativt hoga halter av PM10 ldngs den norra fasaden
av den nya byggnaden och pa bada sidorna av byggnaden i omradet ndrmast tunnelmynningen. Det dr darfor
viktigt att planen utformas sa att ménniskor inte uppmuntras att vistas i omradet mellan vigbana,
tunnelmynning och planerad bebyggelse dir det finns risk for hoga partikelhalter. Det &r till exempel
oldmpligt att planera vistelseytor, gangvigar och cykelbanor i omradet ovanfor tunnelmynningen samt lings
den nya bebyggelsens norra fasad. Det ir ocksa viktigt att tilluften for ventilation i fastigheten inte tas ldngs
den norra fasaden, utan istéllet fran takniva eller fran fasader som vetter mot innegarden. Eftersom det inte
finns nagon troskelniva under vilken negativa hilsoeffekter uteblir ir det viktigt med sa laga
luftféroreningshalter som mojligt ddr minniskor bor och vistas.
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2 Inledning

Foljande rapport avser berdkningar av luftféroreningshalter, kvivedioxid (NO,) och partiklar (PM10), vid
mynningen av Sodra Linken vid Arstafiltet for ar 2030. SLB analys har pa uppdrag av WSP Sverige AB
genomfort spridningsberikningar for vilka luftfororeningshalter som patraffas vid ny planerad bebyggelse
strax soder om vég 75, vid Sodra lankens mynning. Det nya huset har projektnamnet "Hus G” i
planbeskrivningen. Syftet med berdkningarna &r att utreda hur halterna avtar i hgjdled lings den nya
bebyggelsen vid sidan av vigbanan. Berdkningarna visar dven halter pa innegarden som omsluts av den nya
byggnationen, samt i omradet soder om den nya byggnaden.

Beriknade halter har jimforts med géllande miljokvalitetsnormer for PM10 och NO; enligt férordningen SFS
2010:477. Utifran beriknade halter har dven en beddmning gjorts fér hur ménniskor som vistas i omradet
kommer att exponeras for luftféroreningar, enligt Linsstyrelsens vigledning for detaljplaneldiggning med
tanke pa luftkvalitet [1].

Omradet kring Sodra linkens ligger nedsénkt och denna topografi har bedomts vara avgérande for hur
luftféroreningar fran tunneln och fran vigen sprids till intilliggande omraden. Pa grund av detta har
utredningen genomforts med en hogupplost spridningsmodell vars berikningsdomin har varit centrerad kring
den nya bebyggelsen och mynningen. Detta har dven gjort det mojligt att utreda vertikalt avtagande halter
samt halter pa det nya husets innegard.

14000 (HE

i

i rondell 27100

4

Figur 1: (vinster panel) Flygbild dver berdkningsomrddet inklusive ny byggnation samt trafikprognos for
trafiksiffror ar 2030 pa markerade vigar.(hoger panel) Sodra liinkens mynning och ungefiirligt liige for den
nya bebyggelsen i streckat monster.

3 Berakningsforutsattningar

3.1 Planomrade och trafikmangder
Aktuellt planomrade med forslag till ny bebyggelse (utbyggnadsalternativet) samt trafiksiffror for ar 2030
framgar av Figur 1 (vinster panel). Trafikprognoser har erhallits fran bestéllaren.



Godkant dokument - Johan Emani, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-06-26, Dnr 2013-00525

LVF 2015:11

3.2 Utslapp fran Sdédra lanken

I nédrheten av planomradet mynnar Sodra ldnken. Tunnelrdren ventileras med sjdlvdrag som genereras nir
fordon kor genom tunneln. Vid langsam eller stillastaende trafik, da halten av luftféroreningar riskerar att
stiga till onormalt hoga vérden, anvénds impulsfldktar for att ventilera tunnelutrymmet. Detta innebir att
utsldpp i tunneln som generas av trafik kommer att féras med luftstrommen till tunnelmynningen. Hur dessa
utslépp sedan sprids beror till stor del pa ventilation av gaturummet kring mynningen. Mynningen ligger
inspriangd i berget och omges av relativt hoga viggar (ca 5-7 meter) i alla riktningar férutom lings vig 75 som
dven den &r nedsdnkt relativt omkringliggande terrdng (se Figur 1, hdger panel). Detta forsvarar utvadringen
av luftféroreningar lings vigbanan, men topografin kan ocksa bidra till att begrinsa spridningen av
luftféroreningar upp till omradet dir bebyggelse planeras.

3.3 Spridningsmodell

For att kunna uppskatta effekten av omradets komplicerade topografi pa spridningen av luftféroreningar har
berdkningar utforts med hjélp av modellen MISKAM (Mikroskaliges Stromungs- und Aubreitungsmodell)
[2]. Modellen &r en sa kallad CFD-modell (Computational Fluid Dynamics) och &r ett avancerat
modellverktyg som anvénds for att beridkna luftféroreningshalter i miljoer med komplicerad geometri som
t.ex. stadsbebyggelse, vigbroar eller tunnelmynningar. Tekniken har linge anvénts vid aerodynamisk
utformning av bilar och flygplan, samt inom en rad andra industritillimpningar.

3.4 Berakningsdoman och uppldsning

Berikningsdomin &r det omrade for vilket berdkningarna utforts. Doménen i denna utredning har en
horisontell utbredning pa 600 x 600 meter och &r centrerad 6ver den nya bebyggelsen och Sédra ldnkens
mynning vid Arstafiltet. Upplosning pa modellen varierar beroende pé lige i doménen. Mellan 0-250 meter
frén randerna pé berdkningsdoménen okar upplosningen succesivt fran Ax,y = 10 till A,y = 1 meter. Mellan
250-500 meter anvénds en upplosning Axy = 1 meter, och mellan 500-600 meter minskar upplésningen
aterigen fran Axy = 1 till Ay = 10 meter. Doménens vertikala utstrickning stricker sig mellan markniva upp
till 300 meter. Berikningscellernas vertikala upplosning dr 0.5 meter mellan marken och 40 meters hojd. Fran
40 meters hdjd och uppét avtar upplosningen succesivt fran A, = 0.5 meter till A, = 35 meter. Det mesta av
spridningen kring den komplicerade topografin i nirheten av tunnelmynningen samt kring den nya
bebyggelsen beridknas med modellens hogsta upplosning, d.v.s. 1 x 1 x 0.5 meter, i x-,y-, och z-led. Vigbanan
vid Sodra ldnkens mynning har valts som referensniva, d.v.s. markniva representeras av vigen invid
tunnelmynningen. Berdkningsdoméinens utbredning motsvarar ungefér omradet som visas i Figur 1 (vénster
panel). Hojddata inom omradet har erhallits fran bestillaren och har en uppldsning pa 2 meter mellan varje ny
punkt med hojdinformation. I konstruerande av berdkningsdomén, val av upplosning och utstrickning, har
arbetet foljt sd kallade best practice guidelines” for hogupplosta flodesberdkningar i urban milj6 [3].

3.5 Stromnings- och spridningsberakningar

Stromningsberédkningar har genomforts for 36 olika vindriktningar i steg om 10 grader. Vindhastigheten sattes
till 10 m s pa 100 meters hojd dver marken. Detta resulterade i 36 olika tredimensionella stromningsfilt. For
var och ett av dessa stromningsfilt berdknades spridningen av luftféroreningar fran vigtrafiken inom
berdkningsomradet samt. Utsldppen fran trafiken i Sodra linken lades in som ett mynningsutsléapp.
Emissionerna fran vignitet och tunnelmynningen representeras i berdkningarna av sa kallade volymkallor.
Inom volymerna, som stricker sig 3 meter 6ver vigbanan, antas utsldppen fran fordonen vara homogent
fordelade och momentant omblandade.

3.6 Meterologi

For att fa fram en berdknad ars- och dygnsmedelhalt gors en statistisk omskalning av de berdknade
spridningsfallen utifran meteorologiska mitdata. De meteorologiska métningarna har hamtats fran en 50 meter
hog mast i Hogdalen i sédra Stockholm. Nér luftféroreningshalter jimfors med miljokvalitetsnormer ska
halterna vara representativa for ett normalar. Som indata till den statistiska omskalningen i MISKAM har
dérfor meteorologiska métdata fran en tioarsperiod (1998-2008) anvints.
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Den statistiska omskalningen baseras pa uppmitt vindriktning, vindhastighet och luftens temperaturskiktning.
Luftens skiktning dr viktig eftersom den &r har stor inverkan pa hur den vertikala omblandningen och
luftféroreningar sprids i hojdled. Vid neutral skiktning #r den héjdmissiga temperaturfordndringen sadan att
vertikala luftrorelser dr opaverkade, det vill sidga de varken dampas eller forstirks. Stabil skiktning innebir att
den vertikala omblandning motverkas. Vid instabil skiktning gynnas vertikal omblandning, och
luftféroreningarna i luften spdds snabbt ut.

3.7 Emissioner

Emissionsdata, dvs. utsldppsdata, utgor indata for spridningsmodellen vid framrdkning av halter av
luftféroreningar. For berikningarna har Ostra Sveriges luftvardsforbunds linstickande emissionsdatabas for r
2012 anvints [4]. Dir finns detaljerade beskrivningar av utsldpp fran bl.a. végtrafiken, energisektorn,
industrin och sjofarten. I Stockholmsregionen &r végtrafiken den storsta killan till luftféroreningar. Utsldppen
innehaller bl.a. kviveoxider, kolviten samt avgas- och slitagepartiklar.

Vigtrafikens utsldpp av kviveoxider och avgaspartiklar dr beskrivna med emissionsfaktorer ar 2030 for olika
fordons- och vigtyper enligt HBEFA-modellen (version 3.2). Det dr en europeisk emissionsmodell for
végtrafik som har anpassats till svenska forhallanden [5]. Trafiksammansittningen avseende fordonsparkens
avgasreningsgrad (olika euroklasser) giller for ar 2030 (utbyggnadsalternativ). Sammansittning av olika
fordonstyper och brinslen, t ex andel dieselpersonbilar ar 2030, giller enligt Trafikverkets prognoser for
scenario BAU (”Business as usual”). Fordonens utsldpp av avgaspartiklar och kviveoxider kommer att
minska i framtiden beroende pa kommande skérpta avgaskrav som beslutats inom EU. Den forvintade 6kade
dieselandelen kommer dock att dimpa minskningen.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av dubbdéckens slitage pa vigbanan men bildas ocksa vid slitage
av bromsar och dick. Lings starkt trafikerade vigar utgor slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna.
Under perioder med torra viagbanor vintertid kan haltbidraget fran dubbdickslitaget vara 80-90 % av total-
halten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifran olika dubbdécks-andelar har bestimts utifran
kontinuerliga métningar pa Hornsgatan i centrala Stockholm. Korrektion har gjorts for att slitaget och
uppvirvlingen dkar med végtrafikens hastighet [6].

3.8 Haltbidrag och bakgrundshalter

Beriiknade halter baseras endast pa emissioner som aterfinns inom berikningsomradet. Saledes ir totalhalten
inte noll pa de platser dir de lokala haltbidraget #r noll utan kommer utgoras av ett haltbidrag fran lokala
emissioner samt en bakgrundshalt. En uppskattning av bakgrundshalten for ar 2030 finns inte tillgénglig i
detta fall, men uppmitta bakgrundshalter i takniva pa Sodermalm kan anvidndas som en dvre grins for de
halter som kommer pétriffas dir haltbidraget i sig ér forsumbart. Dessa uppmidittes ar 2014 till 12 pg m? for
NO; och till 13 pg m for PM10. Motsvarande virden for det 8:e och 36:e virsta dygnet, for vilka
griinsvirdena 60 pg m och 50 ug m? ¢j far dverskridas (miljokvalitetsnormerna, se avsnitt 5), var 32 ug m
respektive 23 pg m>.

3.9 Kalibrering av mynningsutslapp mot matningar i Sodra lanken

For att kontrollera luftkvaliteten i Sodra ldnken finns ett stort antal métpunkter utplacerade bade inne i
tunnlarna och utanfér mynningar och avfartsramper. De féroreningar som mits 4r frimst kvidveoxider,
kvidvedioxid och kolmonoxid, men vid nagra mitplatser &ven PM10. Vid mynningen inom berdkningsomradet
finns mitningar av kviveoxid och PM10 precis innanfor tunnelmynningen. Arsmedelvirdet for PM10 och
NOy uppgar till 354 ug m> respektive 1420 ug m™ for dren 2008-2014. Genom att dven beriikna fram halter
av NOy och PM10 for 2015 har mynningsutsldppet kalibrerats mot dessa métningar. Detta gérs genom att
skala berdkningarna for 2030 med motsvarande férhallande mellan uppmiitta och beridknande halter 2015. For
bade NOyoch PM10 innebir det en séinkning av emissionerna fran tunnelmynningen med ungefir en faktor 4.
Orsaken till att modellen initialt Gverskattar emissionerna fran mynningsutsldppet dr att modellen inte till fullo
hanterar det turbulenta utflode som mynningsutslédppet genererar, och att utspadningen av halter fran tunneln
dirmed blir underskattad vilket leder till for hoga halter.
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4 Osakerheter i berakningarna

Modellberikningar av luftfororeningshalter innehaller osidkerheter. Systematiska fel uppkommer niar modeller
inte pa ett korrekt sitt formar ta hiansyn till alla faktorer som kan paverka halterna. Kvaliteten pa indata &r en
annan parameter som paverkar hur vil resultatet speglar verkligheten. For att fa en uppfattning om den totala
noggrannheten i hela berikningsgangen dvs. emissionsberikningar, vind- och stabilitetsberdkningar samt
spridningsberikningar jamfors modellberikningarna fortlopande med métningar av bade luftfororeningar och
meteorologiska parametrar i regionen [7,8]. Jamforelserna visar att beriknade halter av NO, och PM10 gott
och vil uppfyller kraven pa dverensstimmelse mellan uppmétta och beridknade halter enligt Naturvardsverkets
foreskrift om kontroll av miljokvalitetsnormer for utomhusluft [9]. Vidare kalibreras simuleringarna i detta
fall mot métningar i direkt nérhet till det utredda planomradet.

Osikerheterna i de beriiknade halterna ér storre for ett framtidsscenario jamfort med nuldget. Detta beror pa att
det i dessa beridkningsscenarier tillkommer osidkerheter vad giller prognostiserade trafikfloden och framtida
utsldpp fran végtrafiken, t.ex. utvecklingen och anvindningen av brénslen, motorer och dick.

4.1 NO2 och utslapp fran dieselbilar

NO»-halterna i trafikmilj6 beror till stor del pa den dieseldrivna trafiken. I jimforelse med motsvarande
bensinfordon har dieslar bade hogre utsldpp av kviveoxider, NOx (NO+NQO») och under de senaste tio aren har
de dieseldrivna fordonen okat kraftigt i Stockholmsregionen. Huvudskélet till 6kningen dr
miljobilsklassningen som har gynnat brinslesnala dieselfordon i syfte att minska utsldppen av vixthusgaser.

Mitningar i verkliga trafikmiljoer har visat att emissionsmodeller kan underskatta de dieseldrivna fordonens
utsldpp av kviveoxider och kvivedioxid. Det giller bade for personbilar, létta och tunga lastbilar samt for
bussar. For den tunga trafiken tycks skillnaden i utsldpp vara storst i stadstrafik dér dieslarna inte kan koras
effektivt. Skillnaden dr ocksa storre for nyare fordon med stringare avgaskrav.

NO2-halterna i trafikmiljo beror till stor del pa den dieseldrivna trafiken. I jimforelse med motsvarande
bensinfordon har dieslar bade hogre utslidpp av kviveoxider, NOx (NO+NQO,) och en hogre andel av
kvévedioxid (NO; av NOy), vilket betyder att direktutsldppen av NO2 ir storre. Osédkerheter finns for framtida
dieselandelar men enligt Trafikverkets prognoser for ar 2020 kommer den kraftiga 6kningen att fortsitta och
andelen bensinfordon véntas minska i motsvarande grad. Andelen NO, av NOy ldngs gatorna kommer dirmed
att fortsitta oka. I denna utredning anviénder vi en forenklad berdkningsmetod som inte fullt ut tar hidnsyn till
den 6kande andelen NO; i utsldppen. Sammantaget innebir ovanstaende osdkerheter sannolikt att halterna av
kvévedioxid underskattas i framtidsscenarier.

4.2 PM10 och dubbdacksandelar

PM10-halterna i trafikmiljo bestéar fraimst av partiklar som har orsakats av dubbdickens slitage pa vigbanan.
Andelen dubbdick bland de litta fordonen lag linge pa ca 70 % under vinterperioden i Stockholmsregionen,
men har minskat sedan mitten av 2000-talet. Minskningen beror pa att regeringen har beslutat om olika
atgdrder for att minska partikelutsldppen fran vigtrafiken. Kommunerna har t.ex. getts mojlighet att i lokala
trafikforeskrifter forbjuda fordon med dubbdéck att kira pa vissa gator eller i vissa zoner. Regeringen har
ocksa beslutat om att minska dubbdécksperioden med tva veckor pa varen. For dubbdick tillverkade efter den
1 juli 2013 genomfors ocksa en begriansning av antalet tillatna dubbar vilket enligt Transportstyrelsen ger en
minskning av antalet dubbar med ca 15 % och en motsvarande minskning av végslitage och partiklar [10].

Osikerheter for PM 10 finns framforallt for antaganden om framtida dubbdicksandelar. For berdkningarna ar
2030 har en dubbdicksandel pa 50-60 % antagits vilket dr den andel som har uppmiitts ar 2013 av
Trafikverket Region Stockholm och av SLB-analys (se bilaga). Vidare antas i denna utredning, som f6ljd av
regeringens beslut om forkortad dubbdécksperiod och minskat antal tillatna dubbar i dicken, en
utsldppsminskning av PM10 pé ca 15 % fr om ar 2020.
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5 Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda ménniskors hilsa och naturmiljon. Normerna &r juridiskt bindande
foreskrifter som har utarbetats nationellt i anslutning till miljobalken. De baseras pa EU:s regelverk om
gransvirden och vigledande vérden.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft dr definierat av Sveriges riksdag. Halterna av luftféroreningar ska
inte overskrida lagrisknivaer for cancer eller riktvédrden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vixter,
djur, material och kulturforemal. Miljokvalitetsnormerna fungerar som réttsliga styrmedel for att uppné de
strangare miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen med preciseringar anger en langsiktig malbild for
miljoarbetet och ska vara vigledande for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Vid planering och planldggning ska kommuner och myndigheter ta hinsyn till miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal. I plan- och bygglagen anges bl.a. att planlidggning inte far medverka till att en
miljokvalitetsnorm Svertrdds. For ndrvarande finns miljokvalitetsnormer for kvivedioxid, partiklar (PM10 och
PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium, nickel och bly [11].
Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren, partiklar (PM2,5), arsenik, kadmium, nickel och
bly &r sa laga att miljokvalitets-normer for dessa &mnen klaras i hela regionen [12,13,14,15,16].

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal innehaller vérden for halter av luftfororeningar bade for lang och
kort tid. Fran hilsoskyddssynpunkt ér det viktigt att ménniskor bade har en lag genomsnittlig exponering av
luftféroreningar under ldngre tid (motsvarar arsmedelvirde) och att minimera antalet tillfdllen da de exponeras
for hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvirden). For att en miljokvalitetsnorm ska klaras far
inget av normvérdena dverskridas.

I Luftkvalitetsforordningen [11] framgar att miljokvalitetsnormer géller for utomhusluften med undantag av
arbetsplatser samt vig- och tunnelbanetunnlar.

5.1 Partiklar (PM10)
Tabell 1 visar géillande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar, PM10 till skydd for hilsa.
Viirdena anges i enheten pg/m® (mikrogram per kubikmeter) och omfattar ett arsmedelvirde och ett
dygnsmedelvirde. Arsmedelvirdet far inte verskridas medan dygnsmedelvirdet far 6verskridas hogst 35
ganger under ett kalenderar. T alla métningar i Stockholms- och Uppsala ldn har dygnsmedelvirdet av PM10
varit svérare att klara in drsmedelvirdet. Aven 2010 ars kartliggning av PM10-halter i Stockholms- och
Uppsala lidn visade detta [17].

I resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta dygnsmedelvirdet av PM10 under berdkningsaret, vilket alltsa
inte far vara hogre én 50 pg m for att miljokvalitetsnormen ska klaras och inte hogre én 30 pg m for att
miljokvalitetsmalet ska klaras.

5.2 Kvavedioxid (NO>)

Tabell 2 visar gillande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvivedioxid, NO till skydd for hélsa.
Normvirden finns for arsmedelvirde, dygnsmedelvirde och timmedelvirde. Malvirden finns for
arsmedelvirde och timmedelvirde. Arsmedelvirdet far inte Sverskridas medan dygnsmedelviirdet far
overskridas hogst 7 ganger under ett kalenderar. Timmedelvirdet far 6verskridas hogst 175 ganger under ett
kalenderar. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala ldn har dygnsmedelvirdet av NO» varit svarare att
klara @n arsmedelvirdet och timmedelvirdet. Detta bekriftades dven i kartlaggningen av NO»-halter i
Stockholms och Uppsala lan [17].

I resultatet som foljer redovisas det 8:e hogsta dygnsmedelvirdet av NO» under berdkningsaret, vilket alltsa
inte far vara hogre dn 60 pg m? for att miljokvalitetsnormen ska klaras.
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Tabell 1: Miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar, PM10 avseende skydd
av hdlsa [11,18].

Medelvirdesperiod  Normvirde Malviarde  Anmirkning
(ug m?) (ug m?)
Kalenderar 40 15 Normvirdet far inte 6verskridas

Malvirdet ska nés ar 2020

1 dygn 50 30 Virdet far inte 6verskridas mer
an 35 dygn per kalenderar

Tabell 2: Miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmdl for kviivedioxid, NO; avseende skydd
av hdlsa [11,18].

Medelvirdesperiod ~ Normvirde Malviarde  Anmirkning
(ug m?) (ug m?)
Kalenderar 40 20 Normvirdet far inte 6verskridas

Malvirdet ska nds ar 2020

1 dygn 60 - Virdet far inte 6verskridas mer
in 7 dygn per kalenderar

1 timme 90 60 Virdet far inte 6verskridas mer
an 175 timmar per kalenderar

6 Resultat

6.1 PM10 halter fér ar 2030

Figur 2 visar berdknad halt av PM10 for det 36:e virsta dygnet ar 2030. Halterna giller 2 meter ovan mark for
ett meteorologiskt normalt ar. Figur 3 visar halten av PM10 lidngs tre vertikala tvérsnitt vars placering
redovisas med rosa streck i Figur 2. For att miljokvalitetsnormen till skydd for manniskor hilsa ska klaras far
halten av PM10 inte dverstiga 50 pg m. Griinsen for 6verskridande av miljokvalitetsnormen redovisas med
tjock streckad linje i figurerna.

Den planerade bebyggelsen ligger utanfor det omradet inom vilket miljokvalitetsnormen till skydd for
méinniskor hilsa overskrids. Halterna ldngs den norra fasaden dr dock relativt hoga och ligger mellan 30-50 pg
m, vilket r ver miljokvalitetsmalet. De hogre halterna i detta intervall patriffas generellt ju ndrmare
tunnelmynningen man befinner sig. Halterna lings de vertikala tvirsnitten visar dven pa relativt snabbt
avtagande halter i hojdled. Lings tvérsnittet ndrmast tunnelmynningen (tvérsnitt 3) aterfinns halter som &r
ldgre én 50 ug m™ mellan O till 20 meter ovan mark, och ldgre én 40 ug m™ mellan 20 — 50 meter ovan mark.
Pa innegarden for Hus G paverkas inte bakgrundshalterna nimnvirt av vigtrafiken utan kan antas motsvara de
urbana bakgrundshalter som uppmiitts pa Sédermalm for det 36:e virsta dygnet (23 ug m?, se beskrivning i
avsnitt 3.8). Detsamma giller for omradet ldngs det nya husets sodra fasad, men nagot forhojda halter av
PM10 relativt den urbana bakgrundshalten patriffas narmast tunnelmynningen dir luften kan cirkulera runt
huskroppen, samt ldngs huset vistra fasad dir vigtrafiken ldangs Abyvﬁgen generar ett haltbidrag av PM10.
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Figur 2: Berdknad halt av PM 10 (haltbidrag 2030 + uppmditt bakgrund 2014) for det 36:e virsta dygnet.
Grins for dverskridande av miljokvalitetsnorm (50 ug m*) markeras med tjock streckad linje. Tviirsnitt 1-3
som redovisas i Figur 3 dr markerade med rosa streck.
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Figur 3: Berdknad halt av PM 10 (haltbidrag 2030 + uppmditt bakgrund 2014) for det 36:e viirsta dygnet
ldngs de tre olika tvdrsnitten som en funktion av hojd och ldge i nord-sydlig riktning. Grdns for overskridande
av miljokvalitetsnorm (50 ug m>) markeras med tjock streckad linje.
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Figur 4: Berdknad halt av NO; (haltbidrag 2030 + uppmiditt bakgrund 2014) for det 8:e viirsta dygnet. Griins
for overskridande av miljokvalitetsnorm (60 ug m>) markeras med tjock streckad linje. Tviirsnitt 1-3 som
redovisas i dr markerade med rosa streck.
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Figur 5: Berdknad halt av NO: (haltbidrag 2030 + uppmditt bakgrund 2014) for det 8:e viirsta dygnet lings
de tre olika tvdrsnitten som en funktion av hojd och ldge i nord-sydlig riktning. Grdns for overskridande av
miljokvalitetsnorm (60 ug m*) markeras med tjock streckad linje.



Godkant dokument - Johan Emani, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-06-26, Dnr 2013-00525

LVF 2015:11

6.2 NO: halter for ar 2030

Figur 4 visar beriiknad halt av NO» for det 8:e virsta dygnet for ar 2030. Halterna géller 2 meter ovan mark
for ett meteorologiskt normalt ar. Figur 5 visar halten av NO» ldngs tre vertikala tvdrsnitt vars placering
redovisas med rosa streck i Figur 4. For att miljokvalitetsnormen till skydd fér ménniskor hélsa ska klaras far
halten av NO; inte 6verstiga 60 ug m~. Griinsen for 6verskridande av miljokvalitetsnormen redovisas med
tjock streckad linje i figurerna.

Den planerade bebyggelsen ligger utanfor det omradet inom vilket miljokvalitetsnormen till skydd for
minniskor hélsa verskrids. Halterna lings de vertikala tvérsnitten visar dven pa relativt hastigt avtagande
halter i hojdled. Léangs tvirsnittet ndrmast tunnelmynningen (tvérsnitt 3) aterfinns halter som dr ldgre dn 50 pg
m mellan O till 10 meter ovan mark, och ligre dn 40 pg m™ mellan 10 — 50 meter ovan mark. P4 innegarden
for Hus G paverkas inte bakgrundshalterna nimnvirt av vigtrafiken utan kan antas motsvara de urbana
bakgrundshalter som uppmiitts pd Sodermalm for det 8:e virsta dygnet (32 ug m>, se beskrivning i avsnitt
3.8). Till ar 2030 forvintas utsldppen av kvdveoxider fran trafiken minska avsevirt till f6ljd av skérpta
avgaskrav. Denna minskning paverkar haltbidraget inom berikningsdoménen, men inte de uppmitta
bakgrundshalterna, som giller for 2014. Saledes representerar rapporterade totalhalter av NO» troligen en dvre
grins for vad som kommer patriffas ar 2030.

6.3 Exponering for luftféroreningar

Eftersom det inte finns nagon tréskelniva under vilken negativa halsoeffekter uteblir 4r det viktigt med sa laga
luftféroreningshalter som mojligt ddr méinniskor bor och vistas. Relativt hoga halter av PM 10, men under
miljokvalitetsnorm, patréffas lings den norra fasaden i omradet pa bada sidorna av byggnaden ndrmast
tunnelmynningen. Vidare dverskrids miljokvalitetsmalet i samma omrade. Baserat pa ovanstaende
berdkningar ér det dédrfor olampligt att planera vistelseytor, gangvégar och cykelbanor mellan Hus G och
Sodra ldnken samt i omradet ovanfor tunnelmynningen. Det ér ocksa viktigt att tilluften for ventilation i
fastigheten inte tas lings den norra fasaden, utan istillet fran takniva eller fran fasader som vetter mot
innegarden.

7 Halsoeffekter av luftfororeningar

Det finns tydliga samband mellan luftfororeningar och effekter pa manniskors hélsa [19,20]. Effekter har
konstaterats dven om luftfororeningshalterna underskrider gransvirdena enligt miljobalken [21,22]. Att bo vid
en vig eller gata med mycket trafik okar risken for att drabbas av luftvigssjukdomar, t.ex. lungcancer och
hjartinfarkt. Hur man paverkas dr individuellt och beror framst pa drftliga forutsittningar och i vilken grad
man exponeras.

Barn dr mer kénsliga dn vuxna eftersom deras lungor inte ir fardigutvecklade. Studier i USA har visat att barn
som bor nira starkt trafikerade vigar riskerar bestaende skador pa lungorna som kan innebéra sdmre
lungfunktion resten av livet. Over en fjirdedel av barnen i Stockholms lin upplever obehag av
luftféroreningar fran trafiken [20]. Mianniskor som redan har sjukdomar i hjérta, kirl och lungor riskerar att bli
sjukare av luftféroreningar. Luftféroreningar kan utlésa astmaanfall hos béde barn och vuxna. Aldre
ménniskor 16per storre risk dn yngre att fa en hjért- och kérlsjukdom och risken att do i fortid av sjukdomen
okar om de utsitts for luftfroreningar.
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9 Bilaga

Beslut for att minska dubbdicksupprivningen av partiklar

Regeringen beslutade 2009 att ge kommunerna ritt att i lokala trafikforeskrifter forbjuda fordon med
dubbdick for fird pa gata eller del av gata. Trafik- och renhallningsndmnden i Stockholms stad beslot
att infora dubbdécksforbud pa Hornsgatan fran den 1 januari 2010.

Transportstyrelsen beslutade 2009 om forldngd tid da det dr forbjudet att firdas med dubbdéck i
Sverige. Forbud giller mellan 16 april och 30 september.

Transportstyrelsen har i samrad med Finland och Norge beslutat om en begrinsning av antalet tillatna
dubbar i dubbdick till 50 stycken per meter rullomkrets. Kravet géller dick som ir tillverkade fr.o.m.
den 1 juli 2013.

Regeringen beslutade i juni 2011 att ge kommunerna ytterligare méjligheter att reglera
dubbdicksanviandningen genom att tillata zonforbud for dubbdicks-anviandning.

Trafik- och renhéllningsndmnden i Stockholms Stad har i augusti 2011 gett trafikkontoret i uppdrag
att utreda miljozon som utestinger fordon med dubbdick.

Regeringen faststillde 2012 ett atgidrdsprogram for Stockholms 14n for att minska halterna av partiklar
(PM10) och kvivedioxid (NO2) [23].

Resultat fran mitningar av dubbdécksandelar i Stockholmsregionen aren 2005-2014 [24].
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Region Stockholm innefattar Stockholm, Sodertilje samt Nacka. Notera dven att Trafikverket riknar
parkerade fordon och SLB-analys rullande fordon.
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Ostra Sveriges luftvardsforbund ir en ideell forening. Medlemmar ir 50 kommuner, tva landsting samt
institutioner, foretag och statliga verk. Samarbete sker dven med lidnsstyrelserna i linen. Malet med
verksamheten dr att samordna §vervakning av luftkvaliteten inom samverkansomradet. Systemet for
Iuftévervakning bestar bl a av métningar, emissionsdatabaser och spridningsmodeller. SL.B-analys driver
systemet pa uppdrag av Luftvardsforbundet.
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