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1 Dagens situation

Planomradet ar idag ett verksamhetsomrade
med manga mindre féretag av skilda slag;
dackfirmor, kontor, tryckerier, serviceféretag
inom byggsektorn etc. Omradet trafikforsorjs
genom lokal/industrigatan Arsta skolgrand
som ansluts till huvudgatan Sjéviksbacken
strax norr om Arstabergsvagen. Omradet
alstrar idag trafik i form av bade personbils-
trafik och tung trafik for varuférsorjning.
Dagens trafikalstring fér omradet ar okand.

Sjoviksbacken, som utgdr omradets vastra
grans, ar en huvudgata som forsorjer det
framvéaxande bostadsomradet Arstadal.
Dagens trafikmangd pa Sjoviksbacken i hojd
med den planerade skolan ar ca 6700 f/d. |
rusningstrafik har Sjéviksbacken en del
genomfartstrafik till Sédermalm/Liljeholmen da
kéer pa Arstabergsvigen och Gamla
Sodertaljevagen undviks genom att valjs
Sjoviksbacken och Sjoéviksvagen.
Sjoviksbacken trafikeras av en busslinje
mellan Liljeholmen och Arstaberg med
hallplatslagen i anslutning till planomradet pa
Sjéviksbacken och vid Arstabergs station.
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| omradets norra del, vid Arstaskogsvag finns
en forskola i provisoriska byggnader.
Arstaskogsvag ar smal och medger inte méte
mellan bilar pa langa strackor. Vagen ar idag
lagt trafikerad av biltrafik men utgér en del av
det regionala pendlingstraket for cykel mellan
Arstabergsvagen och Sédermalm. Vagen ar
utpekad som raddningsvag till Arstabron

| omradets syddstra horn ansluter
planomradet till Arstabergs station som ar en
viktig bytespunkt for kollektivtrafiken med
pendeltag, bussar och tvarbana. Pendeltaget
har numer direkt koppling till Uppsala och
Arlanda flygplats och tvarbanan till Solna. Nar
Citybanan ar klar kommer pendeltaget fa ett
nytt viktigt stationslage vid Odenplan.
Tvarbanan byggs ut till Solna station och Kista
i norr och till Sickla i dster.

Genom och langs med omradet passerar
regionala pendlingstraket for cykel i nord-
sydlig riktning och i 6st-vastlig riktning. |
Stockholms cykelplan finns en framtida
koppling for cykelstraket fran Arstabergs
station till Alvsjo station éver Arstabergsvagen
och Sddra lanken.

5(15)

Figur 1: Oversiktbild éver planomradet. Pendlingsstrak fér cykel

markerat i gront.
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2 Utbyggnadsscenarion

Planomradet kommer att byggas ut successivt. Skolan kommer att byggas i férsta skedet. Verksamhetsomradet kommer efter hand ersattas med
bostadsbebyggelse och en park i omradets centrala del.
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Trafiken och omradets férsorjning ska fungera
under hela utbyggnadstiden. Provisoriska
I6sningar kommer att vara nédvandiga.
Exempel pa viktiga trafikfunktioner som maste
beaktas under hela utbyggnadstiden ar:

- Regionala pendlingsstraken for cykel
ska ha god kvalitet och kontinuitet.

- Raddningsvag till Arstabron

- Trafikverkets behov av tillganglighet
till sparomradet maste beaktas

- Gang- och cykelfdrbindelsen till
Arstabergs pendeltagsstation

- Skolbarnens trafiksakerhet och
skolans behov av transporter

- Busstrafiken med hallplats pa
Sjéviksbacken

| anslutning till planomradet pagar byggnation
eller planering av flera olika projekt som pa
olika satt kan komma att paverka
trafikfrdgorna i planomradet.

Pagaende projekt:

- Anpassning av jarnvagen for
citybanan

- Bostadsomradet Sjoévikshojden

- Tvarbanans modernisering och byte
av signalsystem

Projekt i planeringsfasen:

- Ombyggnad och exploatering vid
bussterminalen i Arstaberg

0:\STH\251394\T\text\trafik - PM_15-05-04.docx

- Ny hiss (cykelforbindelse) mellan
Lilieholmskajen och Arstabron

- Bostéder pa Arstafaltet
Eventuella framtida projekt:

- Ny cykelférbindelse mellan Arstaberg
och Alvsjo

- Breddning av jarnvagen med
ytterligare ett spar pa vastra sidan av
stambanan.

- Exploatering langs stambanans &stra
sida

3  Principer for utformning
av gator och korbara ytor

Gestaltningen inom planomradet ska ansluta
till redan utbyggda gator i Arstadalsomradet
och redovisas i ett separat gestaltnings-
program.

Nar Arstadal/Arstaberg &r fullt utbyggd
kommer trafikmangden uppga till ca 8 500 f/d
pa Sjoviksbacken. Hogsta tillatna hastighet ar
50 km/tim pa Sjoéviksbacken. Vid
busshallplatsen och den nya skolan
begransas hastigheten till 30 km/tim. Gatan
kommer att ges samma utformning som
Sjoviksbacken norr om planomradet med
parkering, belysning samt gang- och
cykelbana. Planomradets bada
gatuanslutningar till Sjéviksbacken utformas
sa att Sjoviksbackens gang- och cykelbana
blir genomgaende. Busshallplatsen pa
Sjoviksskolans krén byggs om till enkla

stopphallplatser for att 6ka trafiksékerhet vid
den nya skolan. Under morgonrusningen
riskerar det obevakade évergangsstallet vid
hallplatsen och skolan att orsaka kobildning pa
Sjéviksbacken. Overgangsstéllet kan darfor
behdva signalregleras.

Gatorna inom planomradet kommer att
begransas till 30 km/tim och klassas som
lokalgator. Inom omradet anlaggs inte
Overgangsstallen. | korsningar sanks i stallet
kantstenar enligt typlésningen for
gangpassager. Vid de viktiga gang- och
cykelstraken till pendeltagsstation, skola och
park kan upphdjda passager vara aktuellt for
att hastighetssakra och tydliggdra de viktiga
straken. Vid bostadskvarteret narmast
stationen utformas marken som ett kdrbart
torg dar begransad biltrafik (angdring till
bostader och lokaler) tillats. Torget regleras
forslagvis som gagata.

Langs Sjoviksbacken l6per ett huvudstrak for
cykel i enkelriktade cykelbanor. Cykling inom
omradet sker i blandtrafik pa lokalgatorna. De
regionala cykelstraken som |6per utmed
omradet i 6ster och i syd utformas enligt
cykelplanens riktlinjer.

Gator och kdrbara ytor for biltrafik utformas for
dubbelriktad trafik. Lbn12-metersbilar, ar
dimensionerande fordon och kérbara ytor
dimensioneras for korsatt C inom planomradet
(stora fordon tillats inkrakta pa motsatt korfalt)
i korsningar och kurvor. Personbilar kan métas
pa alla vagstrackor inom omradet.

Lokalgatornas kdrbanor ges normalt bredden
7,5 m inklusive enkelsidig parkering. Pa den
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parkeringsfria sidan av gatan ar kortare
angoring och parkering med tillstand tillaten.
Gangbanornas bredd ar normalt 3 m.

| vandplatsen i omradets sddra del intill
tagstationen kan endast personbilar vanda.
Lastbilar far passera Over torgytan vid
stationen (gagata).

Vandplatsen i norra delen av omradet
dimensioneras for 12 meters bil med
backning.

Fri hdjd under utskjutande byggnadsdelar ska
vara minst 3 m éver gangbana och 4,7 m éver
koryta for fordon for att klara snordjning.
Storre krav pa fri hojd under balkonger kan
komma att stéllas av gestaltningsskal.
Hushorn i gatukorsningar skars av i
bottenvaningen 1,5 x 1,5 m (fri h6éjd >3m) for
att ge utrymme fér gangbana och sikt.

4 Trafiken till skolan och
forskolor

Trafiksakerhet och trygghet for barn ar extra
viktigt att beakta i planeringen av omradet.

| planomradets norra del langs Sjéviksbacken
kommer en skola for 1200 elever och 200
anstallda att byggas (f-ak 9).

| den nya detaljplanen planeras ocksa
forskolor med totalt 16 avdelningar.
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Barnen fran bostadshusen i Packrummet,
Sjévikshojden, Arsta och éstra delarna av
Arstadal kan via lokalgator och parkvagar ga
eller cykla till skolan och behdver inte korsa
Sjoviksbacken for att komma till skolan.
Skolbarn fran bostadsomradet pa
Hildebergsvagen och de vastra delarna av
Arstadal kommer déremot att behéva korsa
Sjoviksbacken (8 500 f/d da omradet ar
fardigbyggt enligt prognos i programarbetet for
Arstadal). Aven skolbarn som reser med buss
korsar Sjoviksbacken. For att minska
Sjoviksbackens barriareffekt och dka
trafiksékerhet och trygghet ar utformningen av
gangpassage/dvergangsstalle vid skolan
darfor viktig.

Skyltad hastighet foreslas till 30 km/tim pa
Sjoviksbacken pa strackan forbi busshallplats
och skola. Hastighetsgransen ska galla dygnet
runt hela aret da skolan ocksa inrymmer en
idrottsanlaggning som kommer att vara 6ppen
aven utanfor skoltid. For att hastighetssakra
Overgangsstallet vid skolan/busshallplatsen
foreslas hallplatsen utféras som enkla
stopphéllplatser. Det innebar att bilar kommer
att behdva stanna och vanta bakom bussen
som angor hallplats. Mellan kérbanorna byggs
en refug. Foéreslagen hallplatslésning har
samratts med Trafikforvaltningen.

For cyklister byggs enkelriktade cykelbanor pa
gatans bada sidor. Dar Sjoviksbackens
lutningsférhallanden ar acceptabla anlaggs ett
dvergangsstille. Overgangsstallet vid skolan

8(15)

kan komma att behéva signalregleras om
antalet géende blir sa stort att bil- och
busstrafiken hindras alltfér mycket.
Trafiksignal vid 6vergangsstallet ska daremot
inte ses som en atgard for att hoja
trafiksdkerheten. Utformning med stopp-
hallplatser ger en god trafiksakerhet och kan
med eventuella upphdéjningar hastighetssakras
till 30 km/tim. For bilarna, och framfor allt for
den tunga trafiken, innebar stopphallplatsen
en férsamring mot dagens situation och kan
innebara att det vid halt vaglag kan vara svart
att starta i den branta lutningen. Den 6kade
trafiksdkerheten som stopphéllplatserna ger
vid den viktiga passagen mellan skolorna har
beddmts dvervaga nackdelarna for den tunga
trafiken.

Hamtning och Iamning av barn med bil ska
inte uppmuntras vid den nya skolan.
Korttidsangoring till skolan foreslas darfor pa
lokalgatan intill parken.

Angdringen for funktionshindrade till skolan
I0ses med tva platser pa Sjoviksbacken i
anslutning till huvudentrén. Fler platser for
funktionshindrade kan ordnas pa lokalgatan
narmast skolan inne i omradet.

Ingen parkering pa kvartersmark ordnas for
skolan och idrottsanlaggningens behov enligt
Stockholms policy for parkering vid skolor.
Parkeringsbehovet for besdkande fill
skolan/idrott I16ses pa den allmanna
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gatumarken och eventuellt i hyrda garage i
bostadskvarteren.

Trafikkontorets trafikpedagog har fér
Arstadalsskolan genomfért ett
trafiksékerhetsprojekt som &r intressant dven
vid planeringen av Arstabergsskolan:

Trafikmangd ar 2006 ar 6700 f/d. 85-
percentilen av hastigheten var da 40 km/tim
vid matpunkten Arsta Skogsvag — Arsta
skolgrand. Skyltad hastighet ar dar 50 km/tim.
Andelen tung trafik var da 13 % och en stor
del av denna trafik utgjordes av byggtrafik.
Man analyserade barnens fardsatt och fardvag
till skolan och vilka brister som upplevs i
trafikmiljon. 155 av skolans 220 elever har
svarat pa enkaten (svarsfrekvens 70 %).

Resultaten kan anses vara tillampbara aven
for den nya skolan i Arstaberg — cyklandet
forvantas dock bli storre i Arstabergsskolan da
den planeras for aldre barn — upp till nionde
klass.

Resultatet kan sammanfattas enligt féljande:

-Andelen som skjutsas med bil till skola och
forskola ar lag (11%) och motsvarar andelen i
innerstaden.

-Ingen uppger att de cyklar till skolan

-Manga upplever att trafikmiljon ar "varst”
narmast skolan. Foraldrar tycker generellt att
trafikmiljon ar varre an vad eleverna tycker.
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-Manga upplever att den tunga trafiken ar
laskig och hemsk.

-Atgarder som féreslas beror
Overgangsstallen, farthinder, trafiksignaler,
skyltning, hinder for att hindra barn att springa
ut i gatan. Nya Busshallplatser féreslas vid
Arstadalsskolan.

5 Tillganglighet for olika
trafikslag

5.1 Gaende

Gangbanorna beldggs med slata gra betong-
plattor och 6vergangsstallen och passager
byggs enligt Stockholms stads typritning.

Den nya skolan som planeras inom
planomradet och narheten till
pendeltagsstationen staller extra krav pa
trafiksakerhet och tillganglighet fér gaende.

Lutningarna runt skolbyggnaden kommer att
Overstiga tillganglighetskravet 5 % pa sina
stallen. Darmed uppnas endast lokal
tillganglighet fran t.ex. busshallplats och
angoring for funktionsnedsatta till skolans
entréer.

Soprum och sopnedkast placeras sa att rimligt
langa gangvagar fran bostadsentréer erhalls.
Tillgéngligheten och angdringen till sop-

9(15)

hanterinen maste sarskilt beaktas dar
gatornas lutning &r stor.

Gaende separeras fran cyklister.

5.2 Cyklister

Cykelandelen har under de senaste aren okat
med 8 % per ar i Stockholm och staden har
hdga ambitioner att fortsatt 6ka cykelandelen.

Planomradet ligger inom ett bekvamt
cykelavstand fran innerstaden och viktiga
kollektivtrafikknutpunkter som Liljeholmen och
Arstaberg. Andelen som cyklar till/fran
planomradet férvantas darfor vara stort.

Planomradet ligger i direkt anslutning till
huvudvagnatet (Sjoviksbacken och
Arstabergsvéagen) och till det regionala
cykelvagnatet. Cykelbanorna som ingar i
regionala cykelstraket gors minst 3,25 m
breda och separerade fran gangtrafiken med
generdsa radier. Vid stationen har en
utformning som minimerar antalet gdende som
behdver korsa cykelstraket valts. Planforslaget
omojliggor inte en eventuell framtida regional
cykelférbindelse mellan Arstaberg och Alvsjé
station.

Pa omradets lokalgator sker cykling i
blandtrafik eftersom gatorna ar lagt trafikerade
och hastigheterna ar laga.

Ett bra cykelvagnat ar en férutsattning for att
forverkliga Stockholms stads mal att 6ka
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cyklandet och forbattra trafiksakerheten for
cyklister. Men varje cykelresa borjar och
startar med en parkerad cykel. For att framja
cyklandet ar det darfor ocksa viktigt att erbjuda
attraktiva, sakra och trygga cykelparkeringar
pa ratt platser. Sarskilt galler det vid
planeringen av skolan och Arstabergs station.

Skolan utformas for p-talet 0,5 cyklar/elev-
personal. Totalt 700 cykelplatser.

Intill stationen pa vastra sidan planeras for 165
cykelplatser i forsta skedet. | ett senare skede
ska utrymme finnas fér 500 cykelplatser.
Platserna ska ligga inom ett kort avstand till
stationsnedgangen och vara bra belysta och
garna vaderskyddade. Fastlasning ska
medges i bakhjul och ram. Platser fér Iad- och
lastcyklar bor ordnas Se separat
cykelparkerings-PM fér Arstabergs station.

Utrymme for lanecykelstation ska planeras in
vid Arstabergs station. Servicestation fér cykel
placeras lampligen vid cykelparkeringen vid
stationen.

Bostaderna planeras for p-talet 3-5
cykelplatser/100 kvm BTA (motsvarar ca 2,8
cyklar/Igh). (Enligt nytt forslag till
cykelparkeringsnorm for Stockholm stad). Med
ratt utformade cykelparkeringar som ar enkla
och bekvama att anvanda och ar trygga och
stéldsakra dkar anvandandet av cykel.
Cykelrum kan utrustas med cykelpump och
verktyg for cykelservice. Utrymme for lad- och
lastcyklar (kanske med lanesystem) ar en bra
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service for boende som underlattar ett “bilfritt”
liv. Korttidsparkering och besoksparkering for
cyklar till bostdderna ska ordnas pa
kvartersmark. Malet for utformningen ska vara
att det ska vara enklare att anvanda sin cykel
an sin bil.

5.3 Kollektivtrafik
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Planomradet ligger nara tva av Stockholms
viktigaste knutpunkter for kollektivtrafik.
Lilieholmens T-bana med réda linjens tva linjer
och en bussterminal fér sydvastsektorn samt
Arstabergs station dar de bada pendeltags-
linjerna passerar. Vid stationen finns ockséa en
hallplats for tvarbanan och en bytespunkt for
bussar. Sjoviksbacken trafikeras av en
busslinje som leder till bade Liljeholmen och
Arstaberg.

10(15)

Gang- och cykelavstand till dessa punkter ar:

Busshallplats: 150 - 360m  1,5—5 min
gaende
Tvarbana: 200-430m 2-5min
gaende
Liljeholmen: 1300m 15 min
T-bana, buss gaende
5 min
cykel
Arstaberg: 65-300m  1-3min
Pendeltag gaende

Avstandet anger verkligt avstand.

Avstandet till busshallplats motsvarar riktlinjer
enligt RIPLAN. For stomtrafik och stationer
accepteras langre avstand.
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5.4 Biltrafik angoring

Trafikmangder ar 2030 enligt PM
trafikmangder

5.4.1 Personbilar

Personbilar/fardtjanst/ambulanser ska kunna
angora inom 10 meter fran bostadsentré. Inom
10 meter ska ocksa en parkeringsplats kunna
anlaggas. Lutningarna fran angoringsplats fill
entré skall inte dverstiga 5 %.

Skolan och idrottsanlaggningen har ingen
parkering inom kvartersmark utan hanvisas till
den allmanna gatuparkeringen och eventuellt
till platser hyrda i garage i omradet.

5.4.2 Utryckningstrafik

Ambulans ska kunna angéra inom 10 meter
fran entréer.

Omradet dimensioneras for brandbil, typ Los.
Brandbil ska kunna kéra fram, utan
backningsrorelse, till fonster/balkonger for de
lagenheter som inte har atkomst till
brandsakert trapphus. Gangytor, forstarkta
grasytor etc. far anvandas for kdrning vid
utryckning.

Foljande krav stélls pa raddningsvagar inom
omradet.
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-Minsta fri héjd 4 meter (portiker, balkonger
etc.)

-Axeltryck 100 kN (dimensionerings-
forutsattning for underbyggda gator — ej
aktuellt inom planomradet)

-Hardgjort ytlager (grus, asfalt eller liknande)
-Rak kérvag minst 3 meter bred.
-Langslutning max 8%

-1 kurvor galler minsta innerradie 7 meter.
Sveparean blir da ca 6 meter for bil och
ytterligare en meter med fritt 1,5-4 meter ovan
mark.

-Uppstaliningsplatsen for fordon skall vara
forlagd hogst nio meter fran fasad invid de
fonster/balkonger som skall nds med stegen.

-Uppstaliningsplatsen skall vara minst 12
meter lang och 5 meter bred.

5.4.3 Angoringstrafik till verksamheter

| omradet planeras en skola med plats for ca
1200 elever fran aldrarna 6-15 ar och en
idrottshall. Skolans huvudentré vander sig mot
huvudgatan Sjéviksbacken med en framtida
trafikmangd pa ca 8 500 f/d. Vid huvudentrén
ordnas handikappangoring.

Ingen sarskild parkering planeras for skola och
idrottsanlaggning utan den allmanna
gatuparkeringen i omradet ska forsérja denna
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verksamhet. P4 motsatt sida av omradets park
kan pa- och avstigningsplats for skolans
elever ordnas. Lokalgatan langs skolan och
dess varumottag ar plan. Sophantering och
varuleveranser (ca 5 bilar/dag) fér skolan sker
fran lokalgatan med inlastning éver gangbana

I hushérnan i moétet mellan parken och skolan
planeras en lokal fér restaurang med
uteservering. Varuleveranser sker fran
lokalgatan.

| planomradets sddra del vid torgbildningen
mot pendeltagsstationen planeras lokaler for
caférdrelser och/eller mindre butik. Varor och
sopor till dessa lokaler lastas fran lokalgata
eller torget (gagata).

| 6vrigt, for bostader och férskolor, kan
korttidsangoring (lastning och pa- och
avstigning) ske pa parkeringsfri sida av
lokalgatorna i omradet.

Sophantering

Sophanteringen i omradet kommer att ske via
sopsugsanlaggning for respektive kvarter samt
soprum fér grovsopor. Antalet docknings-
punkter for sopbil bér begransas och férlaggas
till en gemensam plats per lokalgata for att
effektivisera hamtning och maximera
parkeringen péa allmanna gatorna. Hamtning
av sopor sker med sopbil enligt
dimensionerande fordon av typen Los. Sopbil
ska inte behdva backa och fordonet ska kunna
stanna intill dockningspunkt till sopsug. Vid
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soprum ska avstandet fran mellan bil och
soprum inte 6verstiga 10m.

Langs Sjoviksbacken undviks soprum och
dockningsplatser till sopsug.

6 Parkering

Parkeringen pa allman mark i angransande
Arstadal &r gratis och begransad till 2 timmar
med p-skiva dagtid. Under helger och natter ar
parkeringen gratis.
Parkeringsbestammelserna leder till att manga
boende inom omradet avstar att hyra
parkeringsplatser i garage och ocksa att
innerstadsbor med bil valjer att parkera pa
gatorna under helger och natter. Det blir
darmed en brist pa korttids-parkering for
besbdkare och manga klagar pa detta. 85 %
belaggning pa gatuparkeringen anses vara
optimalt for att minimera soktrafik och ha god
omsattning pa platserna.

Da planomradet i Arstaberg dessutom ligger i
direkt anslutning till pendeltaget ar risken
Overhangande att gatuparkering ocksa
kommer att anvandas for "infartsparkering” om
begransningar i tid och kostnad inte inférs. En
parkeringsavgift under veckans alla dagar och
timmar bor darfér inforas for att sékerstélla en
omsattning av platserna och att gatuparkerin-
gen verkligen kommer att fungera som
besdksparkering till bostader, skola och
idrottsanlaggning. Avgiftsbelaggning av
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parkering skiljer sig fran Stockholms stads
policy som hittills gallt i ytterstaden.

Staddagar (vardag under hela aret) med
parkeringsférbud dagtid en dag i veckan
kommer att inféras pa gatorna i omradet.

Boendeparkering och parkering for anstallda
till omradets verksamheter forutsatts ske pa
hyrda platser i garage och besdksparkeringen
sker pa de allmanna gatorna.

For langre besok i omradet finns
avgiftsbelagda parkeringsplatser i
bergrumsgaraget vid Liljeholmskajen (inom ett
gangavstand pa mellan cirka 700 — 900 meter
beroende pa om man valjer vagen utmed
Vastra Arstabron eller Sjéviksbacken).

Boendeparkering for funktionsnedsatta sker i
garage med hissforbindelse till trapphus.

6.1 Boendeparkering

Inom planomradet kommer ca 900 lagenheter
att byggas. Antalet parkeringsplatser bygger
pa parkeringstalet 0,5 platser/lagenhet och 0,1
for bestkande. P-talet 0,5 platser/lagenhet
forutsatter ett mycket bra kollektivtrafiklage
och god infrastruktur for cykel. Detta uppfylls
for planomradet. Planen skapar méjlighet till
bilpoolsplatser pa kvartersmark for att halla
nere bilinnehavet. | planomradet finns
utrymme att ordna ca 10 platser for bilpool.
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Boendeparkering hanvisas till garage under
bostadsbebyggelsen. Parkeringarna i garagen
kommer att ha hissférbindelse med
trapphusen i bostadsbebyggelsen. Inom
omradet gors bedémningen att ca 460 platser
kan ordnas.

6.2 Parkering for
funktionshindrade

Parkeringsplatser for rérelsehindrade ordnas
vid efterfragan pa allman gatumark i
anslutning till dvergangsstallen och
gangpassager dar kantstenen inte utgor nagot
hinder. Pa gatusida med parkeringsférbud far
personer med parkeringstillstand for
rérelsehindrade parkera max 2 timmar.

P-platserna for rorelsehindrade pa allmanna
gator kan anordnas av Trafikkontoret efter
anstkan om plats for rorelsehindrade.

| anslutning till skolans huvudentré ordnas tva
platser for angoring/parkering for funktions-
nedsatta. Fler platser kan ordnas pa
lokalgatan langs skolan.

Boendeparkering for personer med funktions-
nedséttningar ordnas i garagevaningarna.

Avstandet mellan entré och angéringsplats for
funktionsnedsatta ska enligt Stockholms
riktlinjer inte 6verstiga 10 m och gangvagens
lutning ska inte dverstiga 5 %. PBL anger max
25 m fran entré.
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6.3 Besoksparkering boende

Parkeringstalet ar 0,1 plats/lagenhet for
besdksparkering. Det innebar ca 90 platser for
besdksparkering for boende.
BesoOksparkeringen sker pa allman gatumark
langs gatorna i planomradet. Totalt kan ca 100
platser ordnas pa gatumark.

Utanfoér planomradet, i det mellersta
bergrumsgaraget langs Sjéviksvagens Ostra
del, kommer ca 160 platser for avgiftsbelagd
besdksparkering som inte ar tidsbegransad att
ordnas. Gangavstandet till detta garage ar ca
800 m.

6.4 Parkering for verksamheter

Inga sarskilda parkeringsplatser for den nya
skolan, idrottsanlaggning, butiker,
restauranger, forskolor och kontor kommer att
ordnas. BesOkande och personal hanvisas till
gatumarksparkering, hyra lediga platser i
bostadsgaragen eller till de avgiftsbelagda
platserna i bergrumsgaraget. Inom omradet
kommer ca 100 platser for besdkande att
finnas pa gatorna. Dessa platser samnyttjas
med besodkande till boende i omradet. Endast
mindre verksamheterna i omradet planeras.
Verksamheterna kan ocksa komma att ha
mojlighet att hyra parkeringsplatser i garagen
under de nya bostadskvarteren.
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For att fa omsattning pa bestksplatserna och
att dessa inte anvands fér boendeparkering,
arbetsparkering eller infartsparkering till
pendeltag foreslas att gatuparkeringen
avgiftsbelaggs dygnet runt.

6.5 Cykelparkering

Cykelparkering for boende inryms forst och
framst i cykelférrad och pa gardar pa
kvartersmark. Besdksparkering och
korttidsparkering fér boende kan ocksa ordnas
pa stérre sammanhangande gangytor inom
planomradet. Cykelparkering kan ocksa
ordnas i delar av kantstensparkeringen (med
minskat antal bilplatser som f6ljd). Skolan och
idrottsanldggningens parkeringsbehov ska
téckas inom fastigheten. Parkeringsbehovet
for skolan beddéms till 700 cykelplatser (0,5
cykelplatser/elev+personal). Siffran har valts
utifran den laga andelen cyklister som man
funnit vid inventeringen for dagens situation
vid Arstadalsskolan och kompletterats uppat
for aldre elever i den nya skolan.
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Cykelparkeringsnorm enligt Trafikkontorets forslag i
den kommande cykelplanen fér Stockholm:

Typ av verksamhet Antal cykel-p-
platser

Bostader 3-5 pl/100 BTA

Arbetsplatser 0,25 pl/kvm

Handel (galleria, kop-C) 20-30 pl/kvm

Skola 30-70 pl/100
elever
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7 Trafikalstring

Planomradet ligger stadsnara, pa lagom
cykelavstand till city och ar val férsorjt med
kollektivtrafik. Omradet ligger intill Arstabergs
pendeltagsstation, tvdrbanans hallplats och en
bytespunkt for busstrafiken. Pa Sjéviksbacken
finns en busshallplats. Lilieholmens tunnel-
banestation och képcentrum finns i
naromradet. Det ger goda forutsattningar for
en lag framtida bilanvandning och darmed ett
lagt bilinnehav. D& omgivande huvudvagar,
Arstabergsvagen, Sddertaljevagen, Sédra
lanken och Essingeleden, ofta ar
Overbelastade kommer cykel- och
kollektivtrafik vara mycket konkurrenskraftiga
mot biltrafiken. Inom planomrédet finns
mdjlighet att ordna bilpool som ett viktigt
komplement till kollektivtrafiken.

| bostadsomradet Katrinebergsbacken i
Lilieholmen har Tyréns matt alstringstalet i juni
2011. Man kom da fram till 1,7 resor per
lagenhet och dygn. Denna siffra boér kunna
anvandas aven i Arstaberg - men bér justeras
uppat till 2 pga att matningen utférdes i juni
manad. Verksamheter bedoms alstra 50
resor/1000 kvm.

Framtida férandringar i vagnatet som tex
Forbifarten och utdkad trdngselskatt kan
komma att paverka trafikalstringen bade uppat
och nerat.
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For trafikmangder ar 2030 se PM
trafikmangder.

Sjoviksbacken ar 2030: 8 500 f/d

Lokalgatorna inom omradet: ca 1000 f/d

Ca 900 lagenheter planeras inom plan-
omradet. Den nya skolan som ska byggas
trafikforsorjs via lokalgatorna. Skolan ska ha
plats for 1200 elever, ca 10 % av eleverna
beddéms hamtas och lAmnas med bil.
Forskolorna beddms alstra 300 f/d.

Pendeltagsstationen alstrar en del resor i form
av hamtning och lamning. Aven soktrafik till
gatuparkeringen alstrar en del trafik.
Alstringen har uppskattats till 300 f/d.

Den sammanlagda trafikalstringen i
planomradet bli da ca 2500 f/d. Trafiken
fordelas jamt mellan omradets bada tillfarter.

Andelen tung trafik beraknas uppga till max 5
% av dygnstrafiken. Den tunga trafiken
beddms framst utgdra sophantering,
leveranser till férskola och skola samt
leveranser till mindre butiker och matstalle.

Trafikmangderna bedéms inte utgdra ett
problem inom planomradet.

Tidvis kommer det dock vara besvarligt att ta
sig fran omradet till Sjéviksbacken och
korsningen med Arstabergsvagen. Kéerna mot
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trafiksignalen vid Arstabergsvagen bedéms i
morgonens maxtimme strécka sig forbi
planomradet, fran trafiksignalen vid
Arstabergsvéagen till busshallplatsen pa
Sjoviksbackens kron.

Genomfartstrafiken pa Sjéviksbacken mellan
Arstabergsvagen och Sédermalm/
arbetsomradet Marievik kan komma att
minska nar stopphallplatser byggs pa
Sjoéviksbacken.
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