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Sammanfattning

P& Blasieholmen finns idag cirka 250 reglerade
parkeringsplatser, 128 av dem hyr Stockholm
parkering ut, resterande aterfinns pd gata.

Med anledning av Nobel Centers tillkomst
pdverkas parkeringssituationen pd Blasieholmen.
Cirka 200 parkeringsplatser utgdr inom det
omrdde som detaljplaneldggs for Nobel Center
samt pd anslutande gator. En del av platserna
kan komma att ersdttas i form av ett parkerings-
garage under Nobel Center. Det dr i dagsldget
oklart om projektet ska innehdlla ett parkerings-
garage. Denna rapport ska sdledes utgéra en del
av underlaget for ett beslut kring ett eventuellt
garage.

Beldggningsstudier har gjorts och visar att
efterfrdgan pd vardagar dr hégst under formid-
dagen, 74 %. Med hjdlp av nummerskrivning har
beddmning gjorts att majoriteten av parkeringen
som gors pd vardagar dr arbetande eller besdkare
i omrddet. P& helger dar efterfrdgan hogst pd
eftermiddagen, 56 %. Mqjoriteten av parkeringen
som gors pd helgen dr besoksparkering till City.
Nummerskrivningen visade att endast en bil fanns
med i boendeparkeringsregistret for City.

Nyttjandet av de forhyrda platserna ar lagt och
dr som hogst 56 % och som ldgst 4 %.

Utover det parkeringsutbud som redovisas i
rapporten sker dven parkering pd tomma, oregle-
rade ytor ddr bilar parkerar gratis. Dessa platser
finns Idngs Nybrokajens sédra del och Museikajen.

Det ska tilldggas att Nationalmuseum, som ligger
inom utredningsomrddet, vid inventeringen hdll
stdngt pd grund av renovering. Detta kan paverka
beldggningsstudiens resultat nagot.

Andra observationer som gjordes vid beldgg-
ningsstudien var att mdnga av de som parkerar
pd vardagar dr hantverkare som jobbar i omrddet.
Troligt dr att dessa jobbar med renovering av
Nationalmuseum. Vid helginventeringen var
det tydligt att parkeringen pd& Hovslagargatan
genererar mycket soktrafik som cirkulerar inom
omrddet.

Inom en radie pd cirka 1000 meter finns
parkeringsgarage som har cirka 4 800 platser.
Lagt raknat ar minst 400 av dessa platser for
besokare. Nadgon beldggningsstudie pd dessa
platser har inte gjorts. Enligt Q-Park, som dr
operator for majoriteten av dessa, finns ledig
kapacitet.

Kommunfullmdktige i Stockholms stad har antagit
en framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030
som ger styrande principer for hur stadens vdgar
och gator ska anvdndas. Strategin visar hur man
kan gdra avvdgningar och prioriteraidet utrymme
som finns. | stora drag innebdr framkomlighets-
strategin att hdllbara transportmedel ska priori-
teras fore mindre hdllbara. Idag finns en neddatga-
ende trend vad gdller bildkandet, samtidigt 6kar
cykeltrafiken och kollektivtrafiken i Stockholms
innerstad.

Med detta i dtanke har en bedémning av tva olika
scenarion for Blasieholmen gjorts. Ett scenario
med ett parkeringsgarage och ett ddr garaget
uteblir. Det kan konstareras att oavsett scenario
kommer antalet parkeringsplaster minska jamfort
med idag.

Med Nobel Centers tillkomst férsvinner dagens
mer biltransportintensiva verksamheter och
darfor dr beddmningen att parkeringsefter-
frdgan minskar. Att Blasieholmen ska utgora en
plats for parkering for primdrt andra delar av
innerstaden dr inte i linje med de ambitioner och
malsdattningar som finns for Nobel Center. Istdllet
planeras Blasieholmen bli mer tillgdngligt for
fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik genom
bredare gdngbanor, bdttre mojligheter till cykling
och nya gdgator. Ett parkeringsgarage kommer
alstra trafik till och frdn omradet vilket blir mer
olampligt efter Nobel Centers tillkomst. Aven om
det efter Nobel Centers uppforande, kortsiktigt
kan uppstd en brist pd parkeringariomrdadet antas
det regleras over tid d& parkeringsefterfrdgan
sjunker i takt med att det blir mindre attraktivt att
resa till och frén innerstaden med bil.

Den samlade beddmningen dr att Blasieholmen
bor kunna utvecklas utan ett parkeringsgarage
under Nobel Center. Bedomningen bygger pd att
omrddet i framtiden kommer bli mindre tillgdng-
ligt med bil.

For att ett scenario utan parkeringsgarage ska
anses mojligt behdver dagens situation med
oreglerad och oordnad parkering i omrdadet
stdvjas genom Okade kontroller och tydligare
reglering. Vidare behdver dven biltrafikanter, via
omrddets verksamheter och staden, upplysas om
alternativa fdrdsdtt och alternativa parkerings-
mojligheter i omrddet.
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1 Inledning

Med anledning av den utveckling som sker
pd Blasieholmen under kommande dar med
uppforandet av Nobel Center, utbyggnaden av
tunnelbanan frdn Kungstradgdrden till Nacka
och Soderort samt upprustningen av National-
museum finns behov av att utreda den framtida
parkeringssituationen. Denna frdga har tidigare
berorts i tidigare genomférd nuldgesanalys och
analys over framtida trafiksituation for Blasie-
holmen. Med den férdndring av verksamheter som
planeras pd Blasieholmen kommer parkerings-
utbudet och parkeringsefterfrdgan férdndras
jamfort med idag. Dagens mer biltransportin-
tensiva verksamheter flyttar och ger plats for
Nobel Center som planeras innehdlla museum,
konferens- och foreldsningssalar samt restau-
rang. Som det konstaterats i tidigare utredningar
antas biltrafikalstringen bli Idgre dn i dagsldget
och Nobel Centers besdkare planeras resa till fots,
med cykel eller med kollektivtrafik. Detta férand-
rade resbeteende avspeglas i hur omgivande
gatundt planeras utformas ddr gdende, cyklister
och kollektivtrafik prioriteras genom bredare
gdngbanor, cykelbanor och gagator.

Inom utredningsomrddet finns idag 250
parkeringsplatser for bil. Dessa férdelar sig pd
128 forhyrda, 122 &vriga. Cirka 200 beddms i
framtiden utgd och eventuellt tillkommer 120 nya
platser i garage under Nobel Center. Dock dr det
i nuldget oklart om och i vilken omfattning ett
sadant garage ska byggas ut.

6 Parkeringsutredning Blasieholmen

1.1 Syfte

Syftet med utredningen dr att ta fram beslutsun-
derlag for frdgan om ett parkeringsgarage under
Nobel Center. Utredningen omfattar en kartldgg-
ning av dagens parkeringssituation pd Blasie-
holmen och dess ndromrdde i frdga om utbud
och efterfrGgan pd bilparkering. Utifrdn detta
underlag analyseras den framtida situationen
med eller utan ett garage.

1.2  Avgrdnsning

Parkeringsutredningens geografiska avgrdns-
ning framgar av figur 1. For att kunna resonera
och diskutera kring framtida scenarion for
Blasieholmens parkeringssituation har ett storre
influensomrdde, om en kilometers radie, anvants.
Influensomrddet utgérs av omrdden som kan nds
fran Blasieholmens &stra delar inom cirka 15-20
minuters promenad. Parkeringsutbudet inom
detta omrdde vdgs in i bedémningen av framtida
parkeringsefterfragan.

1.3 Metod

For att kartldgga dagens utbud av parkering
har samtliga markparkeringar inom utrednings-
omrddet studerats. Vidare har parkeringsinven-
teringar gjorts under 6 tillfdllen p& vardag och 6
tillfallen pd& helgdagar for att studera hur och av
vilka parkeringarna anvdnds samt vid vilka tider.
Under inventeringen har samtliga parkerade
bilars registreringsnummer noterats i syfte att
kunna kartldgga hur mdnga som parkerar vid
olika tidpunkter, hur ldnge de parkerar samt i
vilket syfte parkeringen gors. Genom att notera
registreringsnummer kan matchning géras mot
stadens boendeparkeringsregister for att se om
ndgon boendeparkerar.

Vid sidan av inventeringar har information
inhamtats fran parkeringsdgare inom utrednings-
och influensomradet.
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Figur 1. Parkeringsutredningens utredningsomrdde pd Blasieholmen.
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2 Parkeringsutbud

Parkeringsutbudet som beskrivs i detta kapitel ar
indelat i parkering inom utredningsomrddet och
inom influensomrddet.

2.1 Parkeringsutbud inom utrednings-
omrddet

Idag finns inom utredningsomrddet totalt cirka
250 parkeringsplatser for bil i form av gatu/
markparkering. Samtliga platser dr avgiftsreg-
lerade med rod biljett och kostar 40 kr i timmen
mellan O8-24 och 10 kr i timmen mellan OO-08.
Stockholm parkering hyr ut 128 av platserna.
Platserna hyrs bland annat ut till verksamheter
som finns pd Blasieholmen. Bland annat hyr Strand
hotell och Orlogshotellet platser av Stockholm
parkering. Grand Hotel som ligger pd Sédra
Blasieholmskajen har tillgdng till 21 egna p-platser
i ett privat garage.

Tabell 1. Parkeringsutbud inom utredningsomrédet

Inom utredningsomrddet finns mycket f& cykelpar-
keringar. P& Nybrokajen finns cirka 20 cykelparke-
ringar och 20 parkeringsplatser for MC. Utanfor
Nationalmuseum finns ett 10-tal cykelparkeringar.

2.1.1 Nyttoparkering

P& delar avHovslagargatan och Blasieholmsgatan
rdder parkeringsforbud. Fordon med nyttopar-
keringstillstdnd far dock nyttja gatorna for
kantstensparkering. Tillstdnden kops av foretag
som har verksamhet inom Stockholm stad och har
serviceutrustade fordon och behov av att parkera
ndra tillfalliga arbetsplatser. Tillstdndet gdller for
parkering upp till tvd timmar per parkeringstill-
falle pd gatumark inom Stockholm stads kommun-
grdns.

P& Blasieholmen finns totalt cirka 20 platser som
kan nyttjas med Nyttoparkeringstillstand.

Mark/Gatuparkering Antal parkeringsplatser Reglering

Nybrokajen 33 Avgift, parkeringsforbud torsdag O-6
Hovslagargatan 58 Avgift, parkeringsforbud tisdag O-6
Blasieholmsgatan 13 Avgift, parkeringsforbud tisdag O-6
Teatergatan 10 Avgift, parkeringsforbud torsdag O-6
Sédra Blasieholmskajen 8 Avgift, parkeringsforbud onsdag O-6
Stockholm parkering 128 Forhyrda platser

Totalt 250
8 Parkeringsutredning Blasieholmen

2.1.2 Oordnad parkering Nybrokajen och Museika-
jen

P& delar av Nybrokajen och Museikajen ar
det osdkert hur mdnga platser som finns, dd
parkeringen dr oordnad och oreglerad. Vid
inventering dr bedémningen att det finns cirka 35
platser Idngs Nybrokajen som dr oreglerade och
cirka 12 Idngs Museikajen. En del i denna oordning
beror pd renoveringen av Nationalmuseum
och de tillfdlliga etableringsytor som finns runt
byggnaden.

Figur 2. Oordnad och oreglerad parkering Idngs Nybrokajen.



Godkint dokument - Louise Heimler, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-08-31, Dnr 2013-00460

= e "
o eo0e0d—,
q ‘;é °
a =
7 W ) p! @'

Blasieholmsgatan norr @
Teatergatan, 13 p-platser

7 2
Nybrokajen vdster om ==
Hovslagargatan, 33 p-platse =

=

Teatergatan, 10 p-platser

Hovslagargatan norr om
Blasieholmsgatan, 58p-platser

Stockholm parkering, 128
férhyrda p-platser

Nybrokajen &ster om
Hovslagargatan, ca 35
p-platser

Figur 3. Parkeringsutbud pad Blasieholmen i form av markparkering.
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2.2 Parkering inom influensomradet

Denna utredning visar att i allmédnna parkerings-
garage i City finns ca 4800 platser, och pd
gatumark ca 1750 platser, enligt uppgifter fran
Trafikkontoret. Utover dessa finns mdanga privata
garage. Merparten av gatuparkeringen finns i
norra delen av City ddr boendeparkering tillats pa
de flesta platser.

Inom Blasieholmens influensomrdde finns ett antal
parkeringsanldggningar. | utredningen inkluderas
anldggningar inom en radie pd cirka 1000
meter. De anldggningar som ingdr i utredningen
redovisas i tabell 2 och figur 4.

Totalt finns 4810 parkeringsplatser i ndrliggande
anldggningar. Det dr svart att bedéma hur
mdnga som dr avsedda fér besdkare, dd det finns
begrdnsat med uppgifter om detta. Med sdkerhet
dr minst 400 platser avsedda for besokspar-
kering. Dock kan den siffran likavdl vara 1000
platser men knapphdndiga uppgifter foreligger.
En fordjupning gdllande beldggningen av dessa
platser har dock inte gjorts. Dock uppger Q-Park,
som dger och driver majoriteten av garagen, att
lediga platser finns. Utover redovisade platser i
tabell 2, planeras dven ett garage vid Armému-
seum som vdntas ha cirka 360 platser varav 120
dr for besdkande.

10 Parkeringsutredning Blasieholmen

Tabell 2. Parkeringsgarage i City (ljusbld parkeringsgarage &r Stockholm parkering)

Parkeringsanldggningar

Avstand till Blasieholmen

Parkeringsdgare

Antal p-platser

For besokande

1. Birger Jarlsgatan 6 550 meter Q-Park 140 bpl ca 70 bpl

2. Grev Turegatan 3-5 650 meter Q-Park 147 bpl ca 60 bpl

3. Passagen Smdlandsgatan 26 700 meter Q-Park 100 bpl O bpl

4. Oxtorgsgatan 5 940 meter Q-Park 288 bpl ca 130 bpl

5. Grevgatan 38 780 meter Q-Park 65 bpl ca 20 bpl

6. Sibyllegatan 8 790 meter Q-Park 31 bpl ca 15 bpl

7. Sibyllegatan 28 900 meter Q-Park 38 bpl ca 19 bpl

8. Brunnsgatan 10 1000 meter Stockholm parkering | 215 bpl Uppgift saknas
9. Klara norra kyrkogata 14 950 meter Q-Park 74 bpl Uppgift saknas
10. Klara 6stra kyrkogata 7 900 meter Stockholm parkering | 100 bpl Uppgift saknas
11. Nybrogatan 55 950 meter Q-Park 32 bpl Uppgift saknas
12. Sveavdgen 17, Hétorget 1000 meter Q-Park 690 bpl Uppgift saknas
13. Mdster Samuelsg 61, Citygaraget 900 meter Q-Park 330 bpl Uppgift saknas
14. Brahegatan 2 900 meter Q-Park 44 bpl Uppgift saknas
15. Brahegatan 10 900 meter Q-Park 26 bpl Uppgift saknas
16. Regeringsgatan 15, Gallerian 550 meter Stockholm parkering | 827 bpl Uppgift saknas
17. Brunnsgatan 26 1000 meter Stockholm parkering | 68 bpl Uppgift saknas
18. Armémuseum (planerad) 500 meter Stockholm parkering | (360 bpl) (ca 120 bpl)

19. Anglais, Biblioteksgatan 24 900 meter Q-Park Uppgift saknas Uppgift saknas
20. Continentalgaraget, 1000 meter Parkaden AB 435 bpl Uppgift saknas
Mdster Samuelsgatan 69

21. Parkaden, Regeringsgatan 47-55 800 meter Parkaden AB 800 bpl Uppgift saknas
Totalt 4810 bpl Minst 434 bpl
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Figur 4. Parkeringsgarage i City inom en radie pad cirka 1 km.
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3 Parkeringsefterfragan

3.1 Beldggningsstudie av markparke-
ring

Beldggningsstudier har genomfoérts vid tre
tillfdllen varje inventeringsdag, 10:00, 15:00 samt
23:00. Inventeringar har gjorts foéljande dagar:

. Onsdag 25/3

. Tisdag 31/3

. Lordag 18/4

. Soéndag 194

Beldggningsstudier genomfordes vid dessa
tidpunkter pd dygnet for att kunna urskilja vilken
typ av parkering som gors (boende, arbete, besok).

| kapitel 3.2.1 - 3.2.4 redovisas resultaten frdan
inventeringarna. Vid vissa tillfdllen overstiger
beldggningen av parkeringen utbudet och
beror pd felparkeringar. | efterfoljande tabeller
redovisas resultatdata frdn inventeringen.

12 Parkeringsutredning Blasieholmen

3.1.1 Beldggning onsdag 25/3

Mark/Gatuparkering Antal platser | FM (150325) EM (150325) | NATT (150325)
Nybrokajen 33 79 % 64 % 15 %
Hovslagargatan 58 100 % 88 % 45 %
Blasieholmsgatan 13 85 % 62 % 3%
Teatergatan 10 N0 % 90 % 90 %
Sodra Blasieholmskajen 8 100 % 100 % 100 %
Stockholm parkering 128 56 % 48 % 20 %
Totalt 250 74 % 63 % 3%

3.1.2 Beldggning tisdag 31/3
Mark/Gatuparkering Antal platser | FM (150331) EM (150331) | NATT (150331)
Nybrokajen 33 91 % 45 % 18 %
Hovslagargatan 58 98 % 62 % 24 %
Blasieholmsgatan 13 62 % 77 % 15 %
Teatergatan 10 130 % 50 % 10 %
Sédra Blasieholmskajen 8 100 % 62 % 100 %
Stockholm parkering 128 45 % 21 % 16 %
Totalt 250 70 % 52 7% 21%
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3.1.3 Beldggning lordag 18/4

Mark/Gatuparkering Antal platser | FM (150418) EM (150418) NATT (150418)
Nybrokajen 33 27 % 85 % 42 %
Hovslagargatan 58 50 % 100 % 55 %
Blasieholmsgatan 13 15% 77 % 46 %
Teatergatan 10 20 % 130 % 30 %
Sodra Blasieholmskajen 8 50 % N3 % 75 %
Stockholm parkering 128 13% 18 % 18 %
Totalt 250 25 7% 56 % 347

3.1.4 Beldggning sondag 19/4
Mark/Gatuparkering Antal platser | FM (150419) EM (150419) NATT (150419)
Nybrokajen 33 27 % 67 % 3%
Hovslagargatan 58 50 % 107 % 16 %
Blasieholmsgatan 13 15% 123 % 23 %
Teatergatan 10 20 % 150 % 10%
Sédra Blasieholmskajen 8 50 % 100 % 50 %
Stockholm parkering 128 9% nN% 4%
Totalt 250 23 % 55 % 9%

Parkeringsutredning Blasieholmen
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3.2 Resultat av beldggningsstudie

Det optimala kapacitetsutnyttjandet for parkering
ar cirka 80-85 %, vid Idgre nivder blir markanvand-
ningen ineffektiv och vid hogre genereras onddig
soktrafik och trdngsel.

3.2.1 Vardagar

Vid vardagsformiddagar dr parkeringsefter-
frdgan som hogst pd Blasieholmen da cirka 75 %
av parkeringsplatserna anvdnds. Beldggningen
dar som hogst pd Nybrokajen, Hovslagargatan,
Teatergatan samt Blasieholmsgatan. Dessa
platser dr ocksd de som dr ordnade och reglerade
och uppfattas som tydliga parkeringsplatser.
Aven p& Museikajen, som d&r att betrakta som
oordnad parkering, dr beldggningen hég. De som
parkerar ddr arbetar troligen med renoveringen
av Nationalmuseum.

Parkeringsefterfrdgan pd Blasieholmen sjunker
pd eftermiddagen, inventeringarna foljer samma
monster ddr beldggningen pd parkeringsplatserna
sjunker fradn 70-75 % till 50-60 %. Beldggningen
sjunker framst pd Nybrokajen och Museikajen.

P& natten sjunker efterfrGgan ytterligare, fran
50-60 % till 15-30 %. Parkeringen sker framst,
precis som pd formiddagen, pd de ordnade och
reglerade platserna. P& Teatergatan och Hovsla-
gargatan dr det troligt att manga av de parkerade
bilarna ar gdster till ndgot av hotellen som finns
pd Blasieholmen eller till vriga delar av City.

De 128 platserna som Stockholm parkering hyr ut
har generellt valdigt lagt nyttjande dven om alla
ar uthyrda. Som hogst dr beldggningen pd dessa
55 % och som ldgst 15 %. Aven hdr dr nyttjandet
som hogst pd vardagsformiddag.

14 Parkeringsutredning Blasieholmen

Figur 5. Lagt nyttjande av férhyrda platser.

3.2.2 Helger

Inventeringen som gjordes pd helgen sammanfaoll
med férsvarets event dd ndgra av marinens batar
visades upp. En av batarna Iag Idngs Nybrokajen
och kan ha pdverkat pd resultaten, samtidigt
kan detta ha ersatt delar av Nationalmuseums
parkeringsefterfragan.

Parkeringsefterfrdgan som finns pd helger skiljer
sig fran vardagar. Resultaten fradn beldggningsstu-
dien visar att den totala efterfrdgan ar lagre pd
helger. De hégsta uppmdtta beldggningarna var
under eftermiddagen da cirka 55 % av samtliga
parkeringsplatser pd Blasieholmen utnyttjades.

Parkeringen pd Hovslagargatan och pd Soédra
Blasieholmskajen dr de ytorna som anvdnds
mest och som har jdmnast beldggning. Ovriga
parkeringar varierar kraftigt vid de olika tidpunk-
terna.

Att efterfrdgan "peakar” under eftermiddagen
tyder pd att parkeringen pd Blasieholmen fradmst
anvdnds av besokare till City.
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Diagram 1. Beldggning férdelat 6ver dygnet.

Belaggningen pd de platser som Stockholm
parkering idag hyr ut var under helgen ldg, som
hogst stod 23 bilar parkerade vilket innebdr
beldggning pd 18 %. Som lagst var beldggningen
pd dessa platser 4 %.

Figur 6. H6g beldggning Idngs Nybrokajen.
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3.3 Analys av nummerskrivning och
beldggningsstudie

Nummerskrivning innebdr att registreringsskylten
pd parkerade bilar antecknas vid de tre tillfdllena
under varje inventeringsdag.

Genom att géra nummerskrivningar kan férutom
typ av parkering (boende, arbete, besok) dven
omsdttningen av parkeringsplatserna studeras.
Tillsammans med resultaten fran beldggningsstu-
dien kan analyser goras Over vilka som parkerar,
hur lIdnge och vid vilka tider de parkerar samt i
vilket syfte de parkerar.

Vid nummerskrivningen exkluderades de 128
p-platserna som Stockholm parkering hyr ut.

3.3.1Vardagar

Under nummerskrivningen som gjordes onsdag
25/3 stod 25% av de parkerade bilarna kvar mellan
for- och eftermiddag medan 75 % forsvunnit. Vid
inventeringen tisdag 31/3 var det endast 15 % som
stod kvar. Ett antagande kan ddarfér goras om
att majoriteten, 70 - 80 %, av parkeringen som
gors pd dagtid och vardagar dr besdksparkering
medan resterande bilar antas vara arbetsparke-
ring.

Vid nummerskrivningen 25/3 stod 5 % av bilarna
kvar mellan eftermiddag och natt. Den 31/3, var
samma siffra 2 %. Bedomningen dr darfor att det
dven under eftermiddagen dr framst besoks- och
arbetsparkering som gors.

Endast enstaka bilar stod kvar mellan formiddag
och natt.

En matchning av inventerade bilar och Stockholm
stads boendeparkeringsregister for City har
gjorts. Inga av bilarna som stod parkerade under
vardagar fanns med i boendeparkeringsregistret.
Trolig anledning dr att Blasieholmen innehdller f&
bostdder och att avstdndet till andra bostadsad-
resser inom parkeringsomrade City dr for langt.

Matchningen avnummerskrivningen med boende-
parkeringsregistret stdrker de antaganden som
gjorts om att det framst dr besdks- och arbetspar-
kering som gors pd Blasieholmen. En ytterligare
indikation pd detta dr den héga omsdattningen.

3.3.2 Helger

Nummerskrivningen pd helgen visade att
betydligt fler ldngtidsparkerar. Lérdag 18/4 stod
50 % kvar fran férmiddag till eftermiddag, 20 %
stod dven kvar pd natten. Inga bilar tillkom under
eftermiddagen som sedan stod kvar pd natten.

Séndagen 19/4 stod 20 % av de parkerade bilarna
kvar fran formiddagen till eftermiddagen. | princip
alla av dessa stod dven kvar till natten.

Aven for helgparkeringen har en matchning gjorts
mot Stockholm stads boendeparkeringsregister.
Precis som for vardagar fanns vdldigt f& med i
registret, endast en bil matchades.

Vid nummerskrivningen konstaterades att majori-
teten av de langtidsparkerade stod parkerade
vid Nybrokajens oreglerade och oordnade del.
Dessa bedéms vara boende i City eller arbetande
pd Blasieholmen som insett att 6vervakningen
ar bristanade och darfér kan st& gratis. Ovrig
parkering beddms vara besoksparkering till City.

Figur 8. H6g beldg

gning ldngs Nybrokajens oreglerade platser

Parkeringsutredning Blasieholmen
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3.4 Ovriga observationer

Vid inventeringarna har Nationalmuseum, som
har 400 OOQO bestkare per ar, varit stangt pd
grund av renoveringar. Detta kan innebdra att
parkeringsefterfrdgan for bestkare dr hogre dn
vad beldggningsstudien visar. Samtidigt dr det
troligt att de flesta besdkare kommer med annat
fardmedel &n bil.

P4 de oreglerade och oordnade ytorna pa
Nybrokajen och Museikajen d&r antalet bilar vid
vissa tillfdllen hogt.

Vid de inventeringar som gjordes under vardagar
var det tydligt att vdldigt manga som parkerar
pd Blasieholmen dr hantverkare av olika slag och
som har drenden inom utredningsomrdadet.

Under helginventeringen noterades att
parkeringen pd Hovslagargatan alstrar vdldigt
mycket séktrafik, se figur 9. D& parkeringen dr en
tydlig gatuparkering dr det troligt att besdkare
till City dker hit for att leta parkering. Séktrafiken
skapar en "stokig” miljo.

16 Parkeringsutredning Blasieholmen

Vid ett par tillfdllen natt/kvdlistid noterades
att gdende frdn Nybroplan hdmtade sin bil
inom utredningsomrddet, dven detta tyder pd
att parkeringen pd Blasieholmen anvdnds av
bestkare i City mer dn ndgot annat.

Vid beldggningsstudierna uppmdrksammades
behovet av ordnad cykelparkering. Vid Hovsla-
gargatan och Blasieholmsgatan parkerars manga
cyklar pd platser som inte dr avsedda for detta.
Resultatet av cykelparkeringen blir ett oordnat
och "stokigt” gaturum.

D& beldggningsstudierna dr gjorda tidigt under
varen finns risk att behovet av cykelparkering dr
hégre dn vad figurerna visar.

Lt

Figur 9. Mycket séktrafik pd Hovslagargatan.

Figur 10. Parkerade cyklar pa Blasieholmsgatan.

Figur 1. Parkerade cyklar p& Hovslagargatan.
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4 Trafikutveckling i centrala
Stockholm

Den framtida trafikutvecklingen i omrddet
pdaverkas av flera faktorer. Den stérsta faktorn ar
de verksamheter som etableras pd Blasieholmen
men ocksd hur anslutande och omgivande
gatundt och kollektivtrafik fungerar.

4.1 Framkomlighetsstrategin

Framkomlighetsstrategin slar fast att stadens
gator och vdgar kommer att behdva transpor-
tera fler mdanniskor och mer gods pd samma yta
som i dag. For att uppnd detta mdste utveck-
lingen av de trafikslag som d&r yt- och transport-
effektiva frdmjas. Strategin visar hur man kan
gora avvdgningar och prioritera i det utrymme
som finns.

4.2 Parkeringsplan

Inom ramen for framkomlighetsstrategin har
Stockholms stad tagit fram en parkeringsplan
for City. Kortfattat innebdr den att parkerings-
redleringen pd gatuparkering i City ses Over
for att skapa ett mer effektivt utnyttjonde av
parkeringen. Sedan planen antogs har gatupar-
keringen blivit dyrare och delvis reglerats om for
att 6ka omsdttningen pd parkeringar i attrak-
tiva ldgen i City. En 6kad omsdttning minskar
sOktrafiken, problem med dubbelparkering och
tillgdngligheten 6kar forleveranser, taxi, personer
med funktionsnedsdttning och butikskunder. For
parkering under ldngre tider ska garage nyttjas i
hogre utstrackning.

For utvecklingen av City blir det ocksd ndédvandigt
att omvandla parkeringsplatser till annat, sdsom
cykelbanor, breddade gdngbanor, tradplante-
ring och serveringar samt utrymme for kollek-
tivtrafik. Att minska antalet parkeringsplatser
minskar ocksd trafikefterfrdgan samt soktrafik.
De olika taxorna kan ocksd anvdndas for att
minska trycket pd att parkera pd gatorna, samt
oka omsdattningen. Det dr forhdllandevis billigt att
std pd gatan idag jamfort med i garage.

4.3 Minskad biltrafik i City

Under de senaste 10 dren har Stockholms trafik-
utveckling dndrat skepnad. Biltrafiken minskar i
innerstaden och resandet med gdng, cykel och
kollektivtrafik 6kar. | diagrammen intill syns denna
utveckling tydligt.

Den utveckling som syns i diagrammen forvdntas
fortsdtta. Mer infrastruktur for kollektivtrafik
byggs och ytorna for cyklister okar. Dock dr
infrastrukturen f6r bil fardigbyggd och utrymme
i centrala Idgen for att 6ka kapaciteten for bil
finns inte. Eftersom dagens gatundt ar fullt under
maxtimmarna finns ingen eller liten kapacitet T6r
att hantera fler bilar. Darfor ar resor till fots med
cykel eller kollektivtrafik de mest effektiva och
de med hogst utvecklingspotential i Stockholms
centrala delar.

Mellan aren 2016 till 2020 kommer Slussens mest
trafikpdverkande arbeten att genomféras vilket
bland annat innebdr att Skeppsbron endast
far trafikeras av bussar, gdende och cyklister.
Detta kommer medféra att Blasieholmen blir
mer krangligt att ta sig till och frédn for bilister
som idag kor via Slussen. Med anledning av
detta kommer trafikflodena jamfért med idag
bli lagre. Huruvida detta kommer bestd langsik-
tigt dr svart att bedéma. Svarigheten ligger i att
Slussen far en valdigt stor paverkan pd trafiken
i innerstaden samt att angrdnsande projekt pd
Skeppsbron, Strombron och Stallgatan kommer
att minska bilisteras framkomlighet till forman for
cyklister. De angrdnsande projekt som ndmns dr i
ett utredningsskede och inget genomférandebe-
slut finns. Dock kan det konstateras att det inte
finns nagra indikationer pd att biltrafiken ska 6ka
jamfért med dagens nivder. Detta dr ocksd i linje
med riktlinjer i Framkomlighetsstrategin som vill
begrdnsa biltrafiken i innerstaden.

Diagram 2. Resande till innerstaden. Rott streck representerar kollek-

tivtrafik och blatt streck biltrafik.

Parkeringsutredning Blasieholmen
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5 Framtida parkeringssituation
pa Blasieholmen

Med Nobel Centers tillkomst férdndras parkerings-
situationen pd& Blasieholmen ndr vissa befintliga
verksamheter utgdr och omgivande gatunadt
utformas for att prioritera fotgdngare, cyklister
och kollektivtrafik. Sammantaget forsvinner cirka
200 parkeringsplatser pd Blasieholmen tillfoljd
av Nobel Centers uppférande.

| detaljplanen for Nobel Center som varit ute pd
samrdd finns forslag pd ett parkeringsgarage
under Nobel Center med cirka 120 platser. Som
tidigare ndmnts dr det oklart om detta garage
ska byggas. En viktig del i denna utredning dr att
skapa ett tydligt och transparent underlag for
att kunna gora en bedémning om detta garage
behdvs eller inte. Denna utredning dr ett av flera
underlag som anvdnds i denna bedémning.

5.1 Parkeringsgaragets effekter pa Blasie-
holmens framtida parkeringssituation

For att kunna avgéra om ett parkeringsgarage
under Nobel Center behovs eller inte, utvdrderas
tvéd scenarion foér Blasieholmens framtida
parkeringssituation. Ett scenario ddr garaget
byggs och ett ddr garaget uteblir. Bdda scenarion
utgdr frdn resultaten av beldggningsstudierna,
parkeringsutbudet inom influensomrdden samt
den framtida trafikutvecklingen i Stockholms
innerstad.

18 Parkeringsutredning Blasieholmen

5.1.1 Utveckling av Blasieholmen med parkerings-
garage

En fordel med att bygga ett garage pd Blasie-
holmen dr att pdverkan pd évriga Citys parkerings-
situation minskar. Ofta dr gatuparkering billigare
dn garage och ndrmare mdlpunkten, om garaget
uteblir kan trycket p& 6vrig gatuparkering 6ka
och med det kan soktrafiken inom Blasieholmens
influensomrdde oka. Samtidigt dr det svart att
argumentera for att Blasieholmen, som planeras
for att prioritera fotgdngare, cyklister och kollek-
tivtrafik, ska ombesdrja dvriga Citys parkerings-
behov.

Att bygga garaget kan samtidigt innebdra
ofordndrat eller okat antal resendrer som vdljer
att resa med bil, vilket gdr emot projektets
ambitioner och stadens framkomlighetsstrategi.
Att bygga parkeringsgaraget kan ddrfér anses
skapa ett biltrafikalstrande element i en miljo som
planeras for andra trafikslag dn bil.

5.1.2 Utveckling av Blasieholmen utan parkerings-
garage

Om garaget uteblir skapas mojligheter for en
mer trivsam gatumiljo for de prioriterade trafik-
slagen. Fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik
kan rora sig mer fritt utan att stéras av bilar som
soker parkeringsplats. Om garaget uteblir finns en
marginell risk att évriga City paverkas negativt av
soktrafik. Med ratt prissdttning, som foresldas i den
nya parkeringsplanen, kan dock soktrafiken i City
minskas generellt. Om priset pd gatuparkeringen
dr i samma niva eller hégre an garagen, kan fler
vdlja att parkera i parkeringsgarage. Inom Blasie-
holmens influensomrdde finns, lIagt raknat, cirka
400 besoksparkeringar i garage som kan ta
hand om resendrer som har Blasieholmen som
malpunkt. Sjunker parkeringsefterfrdgan for City
generellt, till foljd av framtida bedémd minskning
av biltrafiken, antas oférdndrat antal eller fler
lediga besoksparkeringsplatser finnas tillgdng-
liga. Vad gdller de forhyrda platserna tillhanda-
hdller merparten av garagen inom Blasieholmens
influensomrdde dven férhyrda platser och ledig
kapacitet finns enligt uppgift i sdvdl Q-parks som
Stockholm parkerings anldggningar.
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5.2 Samlad bedomning

Oavsett scenario kommer biltrafiken i innerstaden
att minska i framtiden, vilket innebdr att dven
parkeringsefterfrdgan kommer att sjunka. Vidare
kommer fordandringen av verksamheter pd
Blasieholmen goéra att efterfrdgan pd parkering
minskar. Vid sidan av verksamheter som skapar en
efterfrdgan pd parkering 6kar ocksd parkerings-
efterfrdgan beroende pd utbudet av parkering
i ett omrdde. Finns tillgdng pd billig parkering
ndra madlpunkten 6kar parkeringsefterfrdgan. P&
samma sdtt minskar parkeringsefterfrdgan om
omrddet planeras for mindre biltrafik och billig
parkering ndra mdalpunkten.

Som det konstaterats i denna utredning dr det
framst besdkande och verksamma i omrdadet
som parkerar pd Blasieholmen. Vidare dr det
ocksd tydligt att bilister med andra mdlpunkter i
City soker sig till Blasieholmen eftersom det finns
lediga parkeringar inom rimligt gdngavstand.

Flera aspekter ska vdgas in vid en samlad
bedémning kring den framtida parkeringssi-
tuationen. Overgripande ska Blasieholmens
framtida karaktdr och gatumiljo vdgas in, dven
omrddets trafikutveckling pdverkar vid en samlad
bedémning. Frdgor som behoéver beaktas dr;
vilken plats har bilen i den utvecklingen och utgor
den en viktig del i hur besokare tar sig till platsen?
Hur kommer omrddet i framtiden nds med bil och
blir det mer eller mindre ldttillgdngligt? Som det
podngteras i planeringen for Nobel Center ska
resor till och frdn omrddet primdrt ske till fots, med
cykel eller med kollektivtrafik. Detta aterspeglas
ocksd i den planerade gatuutformningen som ska
skapa bredare gdngbanor, bdttre maojligheter till
cykling och angéring for kollektivtrafik. For att
kunna gora satsningarna pd gatuutformningen
krdvs att utrymme tas fran biltrafiken. Med en
sddan prioritering ddr bilen ges mindre utrymme
kommer efterfrdgan pd parkering att sjunka
eftersom det blir svarare att ta sig till platsen med
bil. Aven foér 6vriga City véntas utvecklingen med
mindre biltrafik, vilket gor att parkeringsefter-
frdgan generellt bor sjunka.

Den samlade beddmningen dr att Blasieholmen
bor kunna utvecklas utan ett parkeringsgarage
under Nobel Center. Bedémningen bygger pd att
omrddet i framtiden kommer bli mindre tillgdng-
ligt med bil. Dartill kommer biltrafiken i évriga City
minska, vilket dven gdller parkeringsefterfrdgan
och att modjligheten att besdksparkera inom
influensomrdadet antas bli oforandrat eller bdttre
jamfért med idag. En avgorande faktor dr ocksa
att omrddet planeras for och kommer att bli mer
tillgdngligt for fotgdngare, cyklister och kollektiv-
trafik.

For att ett scenario utan parkeringsgarage ska
anses mojligt behdver dagens situation med
oreglerad och oordnad parkering i omrddet
stdvjas genom Okade kontroller och tydligare
reglering. Vidare behdver dven biltrafikanter, via
omrddets verksamheter och staden, upplysas om
alternativa fardsdtt och alternativa parkerings-
mojligheter i omrddet.

Parkeringsutredning Blasieholmen
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