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Sammanfattning

Foreningen Islamiskt Kulturcentrum 6nskar bygga en moské i Rinkeby, intill E18,
Ulvsundavigen och Rinkebysvingen ar 2015. SLB-analys har pa uppdrag av
Spridd genomfort spridningsberikningar for hur planforslaget kommer att paverka
luftkvaliteten i omradet. Utover att de lagreglerade miljokvalitetsnormerna klaras
ar det viktigt att se till att ménniskor utsitts for sa laga luftfororeningshalter som
mdojligt med tanke pa negativa hilsoeffekter.

Beridkningarna har gjorts for halter i luften av partiklar, PM10, och kvivedioxid,
NO,, vilka omfattar de miljokvalitetsnormer som dr svarast att klara i Stockholms-
omradet. Berdkningarna har gjorts for ett utbyggnadsalternativ ar 2015 med
prognoser for trafikmingder och fordonsparkens sammansittning.

Miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10 klaras ar 2015

For partiklar, PM10 finns tva olika normvirden definierade i lagstiftningen om
miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett dr svarast att klara
giller for dygnsmedelvirden. Dygnsmedelvirdet av PM10 far inte Gverstiga halten
50 ug/m’ (mikrogram per kubikmeter) mer #n 35 ganger under ett kalenderar.

De hogsta halterna av PM 10 inom planomradet har berdknats vid den Gstra delen
av byggnaden, nirmast E18. Halterna uppgr till ungefir till ungefir 34-40 pg/m’
(mikrogram per kubikmeter), vilket kan jimforas med motsvarande
miljokvalitetsnorm pa 50 pg/m’.

Miljokvalitetsnorm for kvivedioxid klaras ar 2015

For kvidvedioxid, NO, finns tre olika normvirden definierade i lagstiftningen om
miljokvalitetsnormer (SFS 2010:477). Det som normalt sett dr svarast att klara
géller for dygnsmedelvirden. Dygnsmedelvirdet av NO, far inte dverstiga halten
60 pg/m’ (mikrogram per kubikmeter) mer in 7 ganger under ett kalenderar.

De hogsta halterna av NO, inom planomradet har berdknats vid den Ostra delen
avbyggnaden, nirmast E18. Halterna uppgér till ungefir 35-43 pug/m’ (mikrogram
per kubikmeter), vilket kan jimforas med motsvarande miljokvalitetsnorm pa 60

3
pg/m’.

Exponeringen av luftfororeningar

Eftersom det inte finns nagon troskelniva under vilken inga negativa hilsoeffekter
uppkommer dr det viktigt med sa 1aga luftféroreningshalter som mojligt i omraden
dér ménniskor bor och vistas.

Den planerade bebyggelsen hamnar i ett utsatt omrade med i och med nirheten till
E18. Det #r dérfor viktigt att planen utformas sa att mianniskor inte uppmuntras till
vistelse i omraden med hoga partikelhalter samt att ventilationen tas fran den
renare sidan. T.ex. bor entréer, vistelseytor m.m. placeras bort fran den utsatta
sidan narmast E18 och Ulvsundavégen.
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Inledning

Foreningen Islamiskt Kulturcentrum 6nskar bygga en moské i Rinkeby, intill E18,
Ulvsundavigen och Rinkebysvingen med start ar 2015.

I denna utredning har spridningsberikningar gjorts for luftfororeningshalter ar
2015 av partiklar, PM10, och kvévedioxid, NO, for ett utbyggnadsalternativ, d.v.s
moskén antas vara byggd. Beridknade halter har jamforts med gillande
miljokvalitetsnormer for PM10 och NO, enligt férordningen SFS 2010:477.

Utifran berdknade halter har dven en bedomning gjorts for hur ménniskor som
vistas i omradet kommer att exponeras for luftfororeningar, enligt Lénsstyrelsens
vigledning for detaljplaneliggning med tanke pa luftkvalitet [1].

Berikningsforutsattningar

Planomrade och trafikméngder
Aktuellt planomrade med forslag till ny moské samt omgivande vigar framgar av
Figur 1.

Prognoser for trafikfloden for omgivande vigar i omradet ar 2015samt ar 2030
framgar av Figur 2. Trafikprognoserna har erhallits fran Trafikverket via Spridd
[3]. Observera att trafikméngden ndrmast planomradet véntas minskas fran ar 2015
till ar 2030. Skyltad hastighet pa E18 samt vigar 311, 312, 313 samt 314 (se Figur
2) dr 70 km/h och andelen tung trafik antas vara cirka 10 %.
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Figur 1. Planritning for ny moské i Rinkeby.
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Figur 2. Prognoser for totala trafikfloden som arsmedeldygn for ar 2015 (bla
siffror) samt 2030 (roda siffror).

Berikningsmodeller

Beridkningar av PM10- och NO,-halter har utférts med hjélp av olika typer av
modeller: SMHI-Airviro gaussmodell [2] samt SMHI-Airviro vindmodell.
Gaussmodellen ir en spridningsmodell. Vindmodellen anvinds for att generera ett
representativt vindfilt 6ver gaussmodellens berdkningsomrade.

SMHI-Airviro vindmodell

Halten av luftfororeningar kan variera mellan olika ar beroende pa variationer i
meteorologiska faktorer och intransport av langvéga luftfororeningar. Nér
luftféroreningshalter jamfors med miljokvalitetsnormer ska halterna vara
representativa for ett normalar. Som indata till SMHI-Airviro vindmodell anvinds
darfor en klimatologi baserad pa meteorologiska métdata under en flerarsperiod
(1993-2010). De meteorologiska métningarna har hamtats fran en 50 meter hog
mast i Hogdalen i Stockholm och inkluderar horisontell och vertikal vindhastighet,
vindriktning, temperatur, temperaturdifferensen mellan tre olika nivaer samt
solinstralning. Vindmodellen tar d&ven hinsyn till variationerna i lokala
topografiska forhallanden.
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SMHI-Airviro gaussmodell

SMHI-Airviro gaussiska spridningsmodell har anvints for att berdkna den
geografiska fordelningen av luftfororeningshalter tva meter ovan dppen mark. I
omraden med titbebyggelse representerar berdkningarna halter tva meter ovan
takniva. En gridstorlek, dvs. storleken pa berdkningsrutorna, pa 25 meter x 25
meter har anvints for aktuellt planomrade. For att beskriva haltbidragen fran
utsldppskillor som ligger utanfor det aktuella omradet har berékningar gjorts for
hela Stockholms och Uppsala ldn. Haltbidragen fran killor utanfor linen har
erhallits genom métningar.

Emissioner

Emissionsdata, dvs. utsldppsdata, utgor indata for spridningsmodellerna vid
framrikning av halter av luftféroreningar. For berdkningarna med gaussmodellen
har Stockholms och Uppsala lins luftvardsforbunds ldnstdckande emissionsdatabas
for ar 2011 anvints [4]. Dir finns detaljerade beskrivningar av utslédpp fran bl.a.
vigtrafiken, energisektorn, industrin och sjofarten. I Stockholmsregionen &r
vigtrafiken den storsta killan till luftféroreningar. Utsldppen innehaller bl.a.
kvéveoxider, kolviten samt avgas- och slitagepartiklar.

Vigtrafikens utsldapp av kviveoxider och avgaspartiklar dr beskrivna med
emissionsfaktorer ar 2015 for olika fordons- och vigtyper enligt HBEFA-modellen
(ver. 3.1). Det dr en europeisk emissionsmodell for végtrafik som har anpassats till
svenska forhallanden [6]. Trafiksammansittningen avseende fordonsparkens
avgasreningsgrad (olika euroklasser) géller for ar 2015. Sammansittning av olika
fordonstyper och brinslen, t ex andel dieselpersonbilar ar 2015, giller enligt
Trafikverkets prognoser for scenario BAU (”Business as usual”). Fordonens
utsldpp av avgaspartiklar och kviveoxider kommer att minska i framtiden beroende
pa kommande skérpta avgaskrav som beslutats inom EU. Den forvintade 6kade
dieselandelen kommer dock att dimpa minskningen.

Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas framst av dubbdickens slitage pa vigbanan
men bildas ocksa vid slitage av bromsar och dick. Léngs starkt trafikerade vigar
utgor slitagepartiklarna huvuddelen av PM10-halterna. Under perioder med torra
vigbanor vintertid kan haltbidraget fran dubbdéckslitaget vara 80-90 % av total-
halten PM10. Emissionsfaktorer for slitagepartiklar utifran olika dubbdécks-
andelar har bestdmts utifran kontinuerliga métningar pa Hornsgatan i centrala
Stockholm. Korrektion har gjorts for att slitaget och uppvirvlingen 6kar med
vigtrafikens hastighet [7].

Osikerheter i berakningarna

Modellberikningar av luftfororeningshalter innehaller osidkerheter. Systematiska
fel uppkommer nér modellen inte pa ett korrekt sétt formar ta hinsyn till alla
faktorer som kan paverka halterna. Kvaliteten pa indata &4r en annan parameter som
paverkar hur vil resultatet speglar verkligheten. For att fa en uppfattning om den
totala noggrannheten i hela berdkningsgangen dvs. emissionsberikningar, vind-
och stabilitetsberdkningar samt spridningsberidkningar jamfoérs modell-
berikningarna fortlopande med méitningar av bade luftfororeningar och
meteorologiska parametrar i regionen [11, 12]. Jimforelserna visar att berdknade
halter av NO, och PM10 gott och vil uppfyller kraven pa dverensstimmelse mellan
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uppmiitta och berdknade halter enligt Naturvardsverkets foreskrift om kontroll av
miljokvalitetsnormer for utomhusluft [13]. Hansyn har ocksa tagits till
intransporten av luftféroreningar till regionen utifran métningar vid bakgrunds-
stationen Norr Malma, 15 km nordvist om Norrtilje.

Osikerheterna i de beriknade halterna &r storre for ett framtidsscenario jamfort
med nulédget. Detta beror pa att det i dessa beridkningsscenarier tillkommer
osikerheter vad giller prognostiserade trafikfloden och framtida utsldpp fran
vigtrafiken, t.ex. utvecklingen och anvindningen av bréinslen, motorer och dick.

NO; och utsléipp fran dieselbilar

NO,-halterna i trafikmiljo beror till stor del pa den dieseldrivna trafiken. I
jamforelse med motsvarande bensinfordon har dieslar bade hogre utsldpp av
kviveoxider, NO, (NO+NO,) och Under de senaste tio aren har de dieseldrivna
fordonen okat kraftigt i Stockholmsregionen. Huvudskilet till 6kningen dr
miljobilsklassningen som har gynnat brinslesnala dieselfordon i syfte att minska
utslédppen av vixthusgaser.

Mitningar i verkliga trafikmiljoer har visat att emissionsmodeller kan underskatta
de dieseldrivna fordonens utsldpp av kviveoxider och kvivedioxid. Det giller bade
for personbilar, ldtta och tunga lastbilar samt f6r bussar. For den tunga trafiken
tycks skillnaden i utsldpp vara storst i stadstrafik dér dieslarna inte kan koras
effektivt. Skillnaden dr ocksa storre for nyare fordon med strangare avgaskrav.

NO,-halterna i trafikmiljo beror till stor del pa den dieseldrivna trafiken. I
jamforelse med motsvarande bensinfordon har dieslar bade hogre utsldpp av
kvéaveoxider, NO, (NO+NO,) och en hogre andel av kvivedioxid (NO, av NO,),
vilket betyder att direktutsldppen av NO, ir storre. Osidkerheter finns for framtida
dieselandelar men enligt Trafikverkets prognoser kommer den kraftiga 6kningen
att fortsitta och andelen bensinfordon véntas minska i motsvarande grad. Andelen
NO2av NOy ldngs gatorna kommer ddrmed att fortsatta oka.

PM10 och dubbdicksandelar

PM10-halterna i trafikmiljo bestar frimst av partiklar som har orsakats av
dubbdickens slitage pa vigbanan. Andelen dubbdick bland de litta fordonen 1ag
linge pa ca 70 % under vinterperioden i Stockholmsregionen, men har minskat
sedan mitten av 2000-talet. Minskningen beror pa att regeringen har beslutat om
olika atgérder for att minska partikelutsldppen fran vigtrafiken. Kommunerna har
t.ex. getts mojlighet att i lokala trafikforeskrifter forbjuda fordon med dubbdick att
kora pa vissa gator eller i vissa zoner. Regeringen har ocksa beslutat om att minska
dubbdicksperioden med tva veckor pa varen. For dubbdick tillverkade efter den 1
juli 2013 finns ocksa en begrinsning av antalet tillatna dubbar vilket enligt
Transportstyrelsen ger en minskning av antalet dubbar med ca 15 % och en
motsvarande minskning av végslitage och partiklar [8].

Osikerheter for PM10 finns framf6rallt for antaganden om framtida
dubbdicksandelar. For berdkningarna har en dubbddcksandel pa 50-60 % antagits
vilket dr den andel som har uppmiitts ar 2013 av Trafikverket Region Stockholm
och av SLB-analys (se bilaga).
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Ovriga osiikerheter
Spridningsmodellen tar inte hdnsyn till exempelvis bullerplank eller trid.

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal

Miljokvalitetsnormer syftar till att skydda ménniskors hilsa och naturmiljon.
Normerna &r juridiskt bindande foreskrifter som har utarbetats nationellt i
anslutning till miljobalken. De baseras pa EU:s regelverk om grinsvirden och
vigledande virden.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft dr definierat av Sveriges riksdag.
Halterna av luftféroreningar ska senast till ar 2020 inte 6verskrida lagrisknivaer for
cancer eller riktvirden for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vixter, djur,
material och kulturféremal. Miljokvalitetsnormerna fungerar som rittsliga
styrmedel for att uppna de stringare miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen med
preciseringar anger en langsiktig malbild for miljoarbetet och ska vara vigledande
for myndigheter, kommuner och andra aktorer.

Vid planering och planlidggning ska kommuner och myndigheter ta hinsyn till
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal. I plan- och bygglagen anges bl.a. att
planldggning inte far medverka till att en miljokvalitetsnorm 6vertréds. For
nirvarande finns miljokvalitetsnormer for kvivedioxid, partiklar (PM10 och
PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon, bens(a)pyren, arsenik, kadmium,
nickel och bly [14]. Halterna av svaveldioxid, kolmonoxid, bensen, bens(a)pyren,
partiklar (PM2,5), arsenik, kadmium, nickel och bly &r sa laga att miljokvalitets-
normer for dessa dmnen klaras i hela regionen [15, 16, 17, 18, 19].

Miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal innehaller virden for halter av
luftfororeningar bade for lang och kort tid. Fran hilsoskyddssynpunkt dr det viktigt
att ménniskor bade har en lag genomsnittlig exponering av luftféroreningar under
langre tid (motsvarar arsmedelvirde) och att minimera antalet tillfallen da de
exponeras for hoga halter under kortare tid (dygns- och timmedelvirden). For att
en miljokvalitetsnorm ska klaras far inget av normvirdena 6verskridas.

I Luftkvalitetsforordningen [14] framgar att miljokvalitetsnormer giller for
utomhusluften med undantag av arbetsplatser samt vig- och tunnelbanetunnlar.

Partiklar, PM10

Tabell 1 visar géillande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar,
PMI10 till skydd for hilsa. Virdena anges i enheten ug/m’ (mikrogram per
kubikmeter) och omfattar ett arsmedelvirde och ett dygnsmedelvirde.
Arsmedelvirdet far inte verskridas medan dygnsmedelvirdet far 6verskridas hogst
35 ganger under ett kalenderar. I alla méitningar i Stockholms- och Uppsala ldn har
dygnsmedelvirdet av PM10 varit svérare att klara #n arsmedelvirdet. Aven 2010
ars kartlaggning av PM10-halter i Stockholms- och Uppsala ldn visade detta [20].

I resultatet som foljer redovisas det 36:e hogsta dygnsmedelvérdet av PM 10 under
berikningsaret, vilket alltsa inte far vara hogre dn 50 ug/m’ for att
miljokvalitetsnormen ska klaras och inte hogre 4n 30 pg/m’ for att
miljokvalitetsmalet ska klaras.
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Tabell 1. Miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar, PM10 avseende
skydd av hélsa [14, 4].

Tid for Normvirde  Malviarde Anmirkning

medelvirde (ug/m’) (ug/m’)

Kalenderar 40 15 Normvirdet far inte
overskridas
Malvirdet ska nas ar 2020

1 dygn 50 30 Virdet far inte 6verskridas
mer 4n 35 dygn per
kalenderar

Kviavedioxid, NO,

Tabell 2 visar gidllande miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvivedioxid,
NO, till skydd for hilsa. Normvérden finns for arsmedelvirde, dygnsmedelvirde
och timmedelvirde. Malvirden finns for arsmedelvérde och timmedelvérde.
Arsmedelvirdet far inte dverskridas medan dygnsmedelvirdet far 6verskridas hogst
7 ganger under ett kalenderar. Timmedelvirdet far 6verskridas hogst 175 ganger
under ett kalenderar. I alla métningar i Stockholms- och Uppsala l4n har
dygnsmedelvirdet av NO, varit svarare att klara &n arsmedelvérdet och
timmedelvirdet. Detta bekriftades dven i kartliggningen av NO,-halter i
Stockholms och Uppsala ldn [20].

I resultatet som foljer redovisas det 8:e hogsta dygnsmedelvirdet av NO, under
berikningséret, vilket alltsa inte far vara hogre dn 60 pg/m’ for att
miljokvalitetsnormen ska klaras.

Tabell 2. Miljokvalitetsnorm och miljékvalitetsmdl for kvivedioxid, NO, avseende
skydd av héilsa [14, 4].

Tid for Normvérde Malvirde Anmérkning

medelvérde (ug/m) (ug/m’)

Kalenderar 40 20 Normvirdet far inte
Overskridas

Malvirdet ska nas ar 2020

1 dygn 60 - Virdet far inte 6verskridas
mer dn 7 dygn per kalenderar
1 timme 90 60 Virdet far inte 6verskridas
mer dn 175 timmar per
kalenderar
10
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Resultat

PM10-halter for utbyggnadsalternativet ar 2015

Figur 3 visar beriknad dygnsmedelhalt av partiklar, PM10 under det 36:e virsta
dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2015. Halterna géiller 2 m ovan mark for ett
meteorologiskt normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd fér ménniskors
hilsa ska klaras far PM10-halten inte 6verstiga 50 ug/m’.

Miljokvalitetsnormen fér PM10 klaras i hela plan- och berdkningsomradet. Lings
med Ulvsundavégen, i den nedre delen av berdkningsomradet dir pa- och avfarter
fran och till E18 gar samman, 4r halterna hgst och ligger i intervallet 45-50 pg/m’.
Vid den planerade byggnaden ir halterna liigre, 34-40 ug/m’. Den planerade
bebyggelsen ir 1lag och relativt liten och bidrar didrmed inte till att férsvara
utvidringen av PM10 fran omgivande vidgar mer dn marginellt.

02550 100 150 200
m

25-30 pg/m’ 30-35 pg/m® 1 35.50 pg/m’

Figur 3. Berdknad dygnsmedelhalt av partiklay, PM 10 (ug/m3) under det 36:¢
véirsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2020. Normvérdet som ska klaras dr
50 ug/m’. Planerad byggnad visas i bld konturer.
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NO,-halter for utbyggnadsalternativet ar 2015

Figur 4 visar beriiknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid, NO, under det 8:¢ virsta
dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2015. Halterna géiller 2 m ovan mark for ett

meteorologiskt normalt ar. For att miljokvalitetsnormen till skydd fér ménniskors
hiilsa ska klaras fir NO,-halten inte Gverstiga 60 pug/m’.

Miljokvalitetsnormen f6r NO, klaras i hela plan- och berdkningsomradet. Lings
med Ulvsundavigen, i den nedre delen av berdkningsomradet dir pa- och avfarter
fran och till E18 g&r samman, 4r halterna hgst och ligger i intervallet 45-51 pg/m’.
Vid den planerade byggnaden r halterna liigre, 35-43 ug/m’. Den planerade
bebyggelsen ir 1ag och relativt liten och bidrar didrmed inte till att férsvara
utvidringen av NO, fran omgivande vigar mer dn marginellt.

02550 100 150 200

m

lysundavagen

24-30 ug/m’ 30-36 pg/m’ 36-48 ug/m’ 48-60 ug/m’

Figur 4. Beriknad dygnsmedelhalt av kvivedioxid, NO, (ug/m?3) under det 8:e
véirsta dygnet for utbyggnadsalternativet ar 2020. Normvdrdet som ska klaras dr
60 ug/m’. Planerad byggnad visas i bld konturer.
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Exponering for luftfororeningar

Eftersom det inte finns nagon troskelniva under vilken inga negativa hilsoeffekter
uppkommer &r det viktigt med sa laga luftféroreningshalter som majligt dar folk
bor och vistas.

Den planerade bebyggelsen hamnar i ett utsatt omrade med i och med nérheten till
E18. Det &r dérfor viktigt att planen utformas sa att mianniskor inte uppmuntras till
vistelse i omraden med hoga partikelhalter. T.ex. bor entréer, vistelseytor m.m.
placeras mot Rinkebysvingen, d.v.s. bort fran den utsatta sidan. Det dr ocksa
viktigt att tilluften for ventilation inte tas fran fasader som vetter mot E18 och
Ulvsundavigen, utan fran andra sidan av byggnaden.

Hailsoeffekter av luftfororeningar

Det finns tydliga samband mellan luftfororeningar och effekter pa manniskors
hilsa [21, 22]. Effekter har konstaterats dven om luftfororeningshalterna
underskrider griansvirdena enligt miljobalken [23, 24]. Att bo vid en vég eller gata
med mycket trafik okar risken for att drabbas av luftvigssjukdomar, t.ex.
lungcancer och hjértinfarkt. Hur man paverkas ar individuellt och beror framst pa
arftliga forutsittningar och i vilken grad man exponeras. Barn dr mer kénsliga dn
vuxna eftersom deras lungor inte dr fardigutvecklade. Studier i USA har visat att
barn som bor nira starkt trafikerade végar riskerar bestaende skador pa lungorna
som kan innebira simre lungfunktion resten av livet. Over en fjirdedel av barnen i
Stockholms 1dn upplever obehag av luftféroreningar fran trafiken [22]. Ménniskor
som redan har sjukdomar i hjérta, kiirl och lungor riskerar att bli sjukare av
luftfororeningar. Luftfororeningar kan utlosa astmaanfall hos bade barn och vuxna.
Aldre ménniskor 16per storre risk dn yngre att fa en hjirt- och kirlsjukdom och
risken att do i fortid av sjukdomen 6kar om de utsitts for luftfororeningar.
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Bilaga

Beslut for att minska dubbddicksupprivningen av partiklar

e Regeringen beslutade 2009 att ge kommunerna ritt att i lokala trafikforeskrifter
forbjuda fordon med dubbdick for fiard pa gata eller del av gata. Trafik- och
renhallningsnamnden i Stockholms stad beslot att infora dubbdiacksforbud pa
Hornsgatan fran den 1 januari 2010.

e Transportstyrelsen beslutade 2009 om forldngd tid da det dr forbjudet att fardas
med dubbdick i Sverige. Forbud géller mellan 16 april och 30 september.

e Transportstyrelsen har i samrad med Finland och Norge beslutat om en
begrinsning av antalet tillatna dubbar i dubbdéck till 50 stycken per meter
rullomkrets. Kravet giller diack som ér tillverkade fr.o.m. den 1 juli 2013.

e Regeringen beslutade i juni 2011 att ge kommunerna ytterligare mojligheter att
reglera dubbdicksanviandningen genom att tillata zonforbud for dubbdécks-
anvindning.

o Trafik- och renhallningsndmnden i Stockholms Stad har i augusti 2011 gett
trafikkontoret i uppdrag att utreda miljozon som utestiinger fordon med dubbdéck.

o Regeringen faststéllde 2012 ett atgirdsprogram for Stockholms 14n for att minska
halterna av partiklar (PM10) och kvévedioxid (NO,) [9].

Resultat fran miitningar av dubbdiicksandelar i Stockholmsregionen aren
2005-2014 [10]
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*Hornsgatan redovisas separat pga dubbddcksforbud from 1 januari 2010

Region Stockholm innefattar Stockholm, Sodertiilje samt Nacka. Notera dven att
Trafikverket rdaknar parkerade fordon och SLB-analys rullande fordon.
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Stockholms och Uppsala ldns luftvardsforbund &r en ideell forening.
Medlemmar dr 41 kommuner, landstingen i Stockholm och Uppsala 1dn samt
institutioner, foretag och statliga verk. Samarbete sker 4ven med ldnsstyrelsen 1
Stockholms ldn. Malet med verksamheten &r att samordna arbetet vad géller
luftmiljo i linen med hjdlp av ett system for luftmiljoovervakning, bestaende
av bl a mitningar, emissionsdatabaser och spridningsmodeller. SLB-analys
driver systemet pa uppdrag av Luftvardsforbundet.

l RTOCKHOLMS OCH UPPSALA
LANS LUFTVARDSFORBUND POSTADRESS:
Box 38145, 100 64 Stockholm
BESOKSADRESS:
Sodermalmsallén 36

TEL. 08 — 5800 2101
INTERNET www.slb.nu/Ivf



