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Sammanfattning

Sweco har, pa uppdrag av Stockholms hamnar, tagit fram en trafikutredning och
trafikteknisk konskevensbeskrivning av det férslag som Tengbom tillsammans med
Landskapslaget har tagit fram dver kajen vid Kungsholmstorg. Férslaget innebér i korthet
att ytterligare en passage dver Norr Malarstrand adderas f6r fotgdngare samtidigt som
det blir svarare for motorfordon att angéra omradet. Korsningen vid Kungsholmstorg
stangs for utfart och ytan vid korsningen gérs om. Ytterligare restaurangverksamhet
planeras pa flera platser pa kajen. En forutsattning for férslaget ar dock att den snétipp
som idag anvéander den véstra delen av kajen kommer att finnas kvar ett antal ar
framdver.

| denna utredning har samtliga trafikantgrupper som anvander omradet studerats. Utifran
de olika grupperna har konsekvenserna och behov beskrivits. Sammantaget ger
forslaget en foérbattring fér fotgangare men en férsdmring for cyklister och motorfordon.

Analys har aven gjorts avseende kapacitet och utrymmesbehov fér utfart i korsningen vid
Kungsholms hamnplan. Resultatet visar att det inte finns ndgra kapacitetsméassiga
problem med att kérbanan inte ar tillracklig for att lastbilar ska kunna kéra ut. Det kravs
att kérbanan breddas och att gadngbanan tas i ansprak for att en séker utfart ska kunna
ske.

Intervjuer har genomforts med de aktérer som &r verksamma i omradet. Alla aktorers
behov och synpunkter pa den nya utformningen har summerats. Alla tillfragade &r
positiva till férslaget, framférallt att det féreslas en upprustning av omradet, men de flesta
tillfragade har vissa synpunkter pa detaljerna.

Analys av forslaget resulterar i ett antal konflikt- och problempunkter som har
sammanstilits. Overgripande handlar problemen om att det saknas sékra och vél
genomténkta lésningar for cyklister. Aven lokalgatans utformning bér ses dver si att det
inte skapas problem langre fram.
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1.1

1.2

Inledning

Bakgrund och syfte

Sweco har tidigare genomfért en trafikutredning for Kungsholmstorg1. | samband med
nytt utformningsférslag i anslutning mot Norr Malarstrand har tagits fram, behdver trafiken
utredas ytterligare for att ta hansyn till de nya forutsattningarna. Pa uppdrag av
Stockholms hamnar bevakar Sweco de trafikmassiga funktionerna och konsekvenserna
pa grund av den nya utformningen.

| uppdraget ingar en kapacitetsstudie av korsningen Norr Malarstrand/Kungsholms
hamnplan, utrymmesutredning i form av kérsparsanalys i korsning Norr
Malarstrand/Kungsholmstorg och Kungsholms hamnplan.

De trafikméassiga funktionerna som ska bevakas ar fotgéngare, cyklister, bussar och
tunga fordon, bilar, besékare till Preem och restaurangen, snétippningsfordon och
snéréjningsfordon. Parallellt sker dven informationsinsamling i form av intervjuer med
samtliga intressenter pa platsen.

Parallellt genomfér Stockholms stad en utredning kring att forbattra pendlingscykelstraket
som I6per parallellt langs Norr Malarstrand. | den utredningen undersdks méjligheten att
stanga in/utfart till parkeringen som idag angérs via korsningen Norr
Malarstrand/Kungsholmstorg. Denna atgérd paverkar forslaget som studeras i denna
utredning.

Studerat forslag

Landskapslaget har pa uppdrag av Stockholms stad, stadsbyggnadskontoret, tagit fram
ett forslag pa ny utformning av korsningen Norr Malarstrand/Kungsholmstorg, daterad
2013-06-24. Forslagets 6vergripande malsittning ar att skapa en béttre koppling mellan
norra och sédra sidan om Norr Malarstrand genom ett forbéattrat gangstrak.

Parallellt har Tengbom arkitekter pa uppdrag av Stockholms hamnar tagit fram ett forslag
for hela hamnplanen mellan Kungsholmstorg och Kungsholms hamnplan. De bada
forslagen presenteras i en gemensam &versikt i figuren nedan samt i Bilaga 1. Férslaget i
figuren nedan ar det som har analyserats i denna utredning.

! Sweco 2012-09-13, Trafikutredning kring korsningen Kungsholmstorg/Norr Malarstrand
vid Preem
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Figur 1. Forslag ny utformning Kungsholmstorg
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2.1

Analys

Kungsholmstorg och Norr Mélarstrand &r en plats som anvdnds av manga olika
trafikanter och verksamheter. | avsnitten nedan analyseras de olika gruppernas behov.

Trafikanter och deras rérelser

Forslaget innebéar att korsningen Norr Malarstrand/Kungsholmstorg begrénsas till endast
infart, d.v.s. enkelriktad trafik ner mot Norr Méalarstrand. Ett nytt dvergangsstélle anldggs i
férlangningen med Kungsholmstorg. Enkelriktningen i korsningen Norr
Malarstrand/Kungsholmstorg innebér att samitlig trafik, saval privatbilar som tunga fordon,
skall fardas langs den parallella lokalgatan med tvérstalld parkering och plats for
uppstélining av leveransfordon.

2.1.1 Gaende och cyklister

Ett nytt overgangsstalle féreslas i linje med Kungsholmstorg. En plats skapas séder om
Norr Mélarstrand i form av torgyta/shared space. Det befintliga évergangstallet vaster om
korsningen bibehalls. Befintligt 6vergdngsstille 6ster om korsningen, vilket inte &r
signalreglerat, bibehalls. Diskussioner har forts pa Stockholms stad att flytta det
obevakade 6vergangstélle vid Garvar Lundins grand Osterut da det i dagsldget inte leder
fotgangare till ndgon malpunkt, utan rakt mot restaurangens lastintag. Samtliga
gangkopplingar leder ned mot straket som gar langs Norr Méalarstrand. Uppgifter saknas
om gangfloden.

Befintlig infrastruktur for cyklister bibehalls. Cykelstraket vaster om Kungsholmstorg
utreds i syfte att férbattra framkomlighet och trafiksdkerhet, detta genomfdrs i ett parallelit
uppdrag. Cykelstraket Iangs Norr Mélarstrand paverkas av flera korsande fordons- och
gangpassager. Antal cyklister pa cykelbanan ldngs Norr Méalarstrand forbi
Kungsholmstorg uppskattas till 8 000 — 10 000 per dygn. Det motsvarar 800 - 1 000
cyklister under den mest belastade timmen.?

Den nya gangpassagen vid Kungsholmstorg innebér en forbattring for fotgangare da
ytterligare en méjlighet att korsa Norr Malarstrand méjliggérs. For cyklister innebar
forslaget en forsamring avseende bade framkomlighet och trafiksdkerhet da ytterligare en
korsningspunkt med gaende infors.

2.1.2 Fordonstrafik — privatbilar

Korsningen Norr Malarstrand/Kungsholmstorg foreslas utformas endast som infart. Det
innebar att utfart sker i korsningen Norr Malarstrand/Kungsholms hamnplan som ligger ca
250 meter langre dsterut. All trafik som kommer in via korsningen Norr
Malarstrand/Kungsholmstorg ska enligt férslaget samlas pa den lokalgata som ligger
parallellt med Norr Malarstrand norr om bensinmacken och restaurangen.

2 Antagande: maxtimmen motsvarar 10 % av flédet under ett dygn.
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Den trafik som idag kor in och ut via korsningen Norr Malarstrand/Kungsholmstorg ar dels
besdkare till bensinmacken, restaurangerna eller personer som sdker parkeringsplats.
Detta fléde har riknats under 2012 till 100-150 fordon® under den mest belastade
timmen. Under ett dygn uppskattas flédet till 1 200-1 800 fordon/dygn.4

Bensinmacken har en biltvatt som ligger i direkt anslutning till den parallella lokalgatan.
Parkeringsplatserna i omradet &r framst boendeparkering, men dven besokare till
restaurangen, bensinmacken och marinan. | férslaget finns det ca 100 parkeringsplatser i
omrédet.

Den parallella lokalgatan foreslas enkelriktas i foreslaget.

Forslaget bedéms innebédr en marginell férsdmring for fordonstrafiken. Strackan som
maste koras for att na utfarten ar kort sett ur ett fordonsperspektiv. Utformningen med
endast en infart kan skapa forvirring da bilister normalt sett alltid kan kora ut dar de kan
kora in. Detta staller krav pa god skyltning.

| figuren nedan kan trafikantrérelser fran gadende, cyklister och privatbilism studeras.

e Gaende
«————— Cyklister

s Bilar

5 Leveranser

Figur 2. Rorelser i forslaget fran gaende, cyklister och privatbilism

2.1.3 Fordonstrafik — leveranser

Bensinmacken, resturangen, ev. tilkommande restaurangerna samt marinan har behov
av leveranser. Dessa maste anvianda den féreslagna infarten via Norr
Malarstrand/Kungsholmstorg samt utfarten vid Kungsholms hamnplan.

8 Uppgifter fran Sweco, Trafikutredning kring korsningen Kungsholmstorg/Norr
Malarstrand, 2012-09-13
4 Antagande att maxtimmen motsvarar 8 % av dygnstrafiken
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Till bensinmacken kommer tankbilar som har krav pa svangrorelser och méjlighet att
angora vid macken for att kunna lamna bransle. Det kraver mandvreringsyta pa den
tanka gangytan/shared space i férslaget.

Restaurangen har behov av uppstallningsplats for leveranser och det kravs att fordon kan
passera en uppstalld lastbil. | férslaget finns ingen lastplats inritad vilket innebar att
leveranser till resturangen ster om bensinmacken stoppar upp all trafik pa lokalgatan.
Strax sdder om restaurangen finns i forslaget i figur 1 dven ett elskap som kraver
tillganglighet for servicefordon.

| forslaget finns méjlighet att utéka verksamheterna kring marinan och inratta ett
hamnkontor pa den véstra delen av kajen. | den véstra delen av kajen har dven ny
verksamhet i form av kiosk eller restaurang féreslagits. Leveranser och sophantering
foreslas i forslaget via passage med rullvagnar fran parkeringen over gang- och
cykelstréket vilket bedoms som orealistiskt ur arbetsmiljésynpunkt.

Forslaget saknar idag tydliga ytor for leveransfordon. Det saknas en lastzon norr om
resturangen dster om bensinmacken. Har innebér varuleverans eller sophdmtning att
hela fordonsflodet stannas pa lokalgatan. De planerade restaurangbatarnas behov har
inte studerats i detalj men det soprum som planeras enligt férslaget bér kunna nas utan
storre problem. Leveranser kommer att behova ske via rullburar 6ver gangstraket 1angs
kajen.

Leveranser till den tankta verksamheten vid marinan behdver battre tillganglighet an
forslaget innebér. Att kéra varor och sopor 6ver gang- och cykelbanan &r for langt
avstand och ger en oacceptabel arbetsmilj.

| figuren nedan kan rérelser avseende varuleveranser och sophamtning studeras.
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Figur 3. Rorelser varuleveranser och sophantering
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2.1.4 Fordonstrafik — snotippning

Under vinterhalvaret anvénds delar av kajen for snétippning i Mélaren, vilken sker fran
kajens véstra del. Snétippningsfordon anlander snétippningsomradet via Norr
Malarstrand/Kungsholmstorg och enligt férslaget ska utfart ske via korsningen vid
Kungsholms hamnsplan. En stor andel av snétippningsfordonen antas svanga vanster i
den korsningen.

Snétippningen kraver stor yta och dess exakta storlek har studerats i en analys av
korspar, vilka finns beskrivna i bilaga 2. Analysen ar teoretisk och bér underbyggas med
ytterligare verkliga studier. Det finns idag ett "6verskott” av ytor som chaufférer kan
anvanda for pauser och friare manévrering. Dessa ytor ses som en méjlighet att frigéra
yta fran dagens tippyta for upprattande av nya funktioner som ny byggnad och gangstrak.
Forutsattningarna for den nya tippytan ar att den ska ha samma kapacitet som dagens.
Det som paverkar kapaciteten pa tippytan &r delvis hur mycket av ytan som behdver
anvandas av fordonen som mandévreringsyta samt den byggbod som idag anvands f6r
manuell kontroll. Tva huvudalternativ har testats, vilka bada har samma teoretiska
kapacitet, och dar ett scenario utan byggboden (vilken skulle kunna flyttas dé systemen
blir digitaliserade) skulle forbattra mandvreringen och troligen paverka den verkliga
kapaciteten. Nedan redovisas de tva alternativen samt vilka teoretiska fordonsrorelser
som tippningen kraver.

Figur 4 Snétippning med horisontell utbredning.
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Figur 5 Snétippning med vertikal utbredning.

2.2 Kapacitet

Forslaget innebar att korsningen vid Kungsholmstorg stangs fér utfart och denna trafik
hanvisas till korsningen vid Kungsholms hamnplan for utfart. | syfte att studera hur denna
omflyttning av fléden paverkar kapaciteten i korsningen vid Kungsholms hamnplan har en
enkel kapacitetsstudie i Capcal genomférts.

Det saknas métning av trafikfléden vid Kungsholms hamnplan varvid uppskattningar av
floden har anvénts.
2.2.1 Utgangspunkter
Utgangspunkt for kapacitetsstudien &r:
- all trafik som kommer in vid Kungsholmstorg aker ut vid Kungsholms hamnplan

- trafik som anvénder korsningen vid Kungsholms hamnplan antas vara till
parkeringsplatserna, 50 % av platserna antas angoras fran denna korsning och
omséttning per plats antas vara tva ganger/plats/dag.

Under vintertid 6kar flodet till féljd av snétippning. Detta fléde uppskattas till 350
fordon/dygn och 50 fordon/h under natten.’ Dagtid berdknas flédet vara begransat till
enstaka fordon och paverkar ddrmed inte kapaciteten i korsningen.

° Uppgift fran Mikael Freiman och Jan Sunstrém, Stockholms stad
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Utredning om cykelstrak Iangs Norr Malarstrand foreslar i ett scenario att delar av
parkeringsplatserna vaster om Kungsholmstorg enkelriktas med utfart vid bensinmacken.
Det innebar ett tillskott pa trafik om ca 100-150 fordon/dygn, motsvarande ca 10
fordon/maxtimmen. Detta fléde adderas vid utfarten vid Kungsholms hamnplan.

2.2.2 Floden

Foéljande floden anvands (formiddagens maxtimme, kl. 7:30-8:30):
Kungsholms hamnplan

- 15 fordon kérin

- 80 fordon kér ut
Norr Mélarstrand

- 550 fordon kor dsterut

- 350 fordon kér vasterut

2.2.3 Resultat

2.3

8 (18)

Kapacitetsstudie visar pa lag belastningsgrad, < 0,3, vilket inte innebar nagra
kapacitetsproblem.

Vid test av ett hogt flode av gang- och cykeltrafikanter (800 per timme) tvérs den sddra
tillfarten resulterar det i en belastningsgrad pa 0,5 vilket fortfarande inte innebar nagra
problem kapacitetsmassigt.

Utrymmesbehov

Forslaget innebar att korsningen vid Kungsholms hamnplan kommer att anvandas av en
6kad andel fordon, en stor del leveransfordon och lastbilar. Fér att sdkerstélla att dessa
fordon kan komma ut i korsningen har en kérsparsanalys gjorts. Leveransfordon klarar
utrymmesmassigt att ta sig ut med dagens utformning. Daremot ar utformningen inte
anpassad efter cyklisternas sakerhet, da fordonen inte hamnar vinkelratt mot det
korsande cykelstraket (se gult/orange kérspar). Detta innebir forsdmrad sikt gentemot
cyklisterna. For att mojliggora en trafiksédker anslutning, dar en lastbil kan sta vinkelratt
mot cykelstraket, kravs att stérre ansprak tas av gangytan, alternativt att cykelstraket
justeras. Det finns aven risk att fordon vid utfart blockerar cykelbanan samt fordon som ar
pa vag in pa den sddra parkeringen.
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Figur 6 Utrymmesbehov vid utfart till Norr Malarstrand. Gult: inom kérbanan, orange: behov

av svangradie for storre fordon
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3.1

Intervjuer

Inom omréadet finns flertalet aktérer och i syfte att kartlagga deras verksamheter, behov
och rérelsemdnster har intervjuer genomforts via telefon eller fysiska méten med féljande
personer:

- Jan Sunstrém, driftavd. Stockholms stad, 2013-12-05

- Peppe Johansson och Otto Kreuger, Riddarfjardens marina, 2013-12-09

- Mikael Glantz och Mikaela Johansson, Stockholms hamnar, 2013-12-16

- Melker Andersson, Restaurang Trattorian, 2013-12-17

- Bo Norrback, Preem, 2013-12-18

- Anna Carin Thor och Gdran Hakfors, avfallsavd. Stockholms stad, 2013-12-19

Kontakt har dven tagits med Anders Edlund pa Stockholms parkering som hanvisade till
Stockholms stad.

Vid ett mote pa Stockholms stad 2013-12-19 traffades foljande personer:

- Jevgenija Palin, Trafikkontoret Stockholms stad, omradeansvarig Kungsholmen
och ansvarig for projekt med cykelbanan utmed Norr Malarstrand

- Magnus Backstrom, Stadsbyggnadskontoret Stockholm stad, ansvarig for
planarbetet

- Linnea Olofsson, Landskapslaget, konsult som tagit fram delar av forslaget som
presenteras i figur 1.

- Mikael Freiman, Trafikkontoret Stockholms stad, ansvarig for drift och specifikt
snoréjningen

- Peder Weitoft, Stockholms hamnar, ansvarig fér planarbetet pa SH

Syftet med métet den 2013-12-19 var att reda ut Stockholms stads olika intressen och
standpunkter kring platsen. Sweco presenterade de aspekter som framkommit under
intervjuer och vid analysen.

Summering intervjuer

Stockholm hamnar foresprakar att kajstraket vid Norr Malarstrand ska vara stangt for
allman biltrafik och endast tillganglig for Stockholm hamnar och Raddningstjansten.
Avstédngingen maste fungera aret runt med en smart l6sning, exempelvis en bom. SL har
tidigare bedrivit ett forsok med battrafik mellan Norr och Séder Malarstrand. Detta forsok
kommer ev. att forlangas. Batarna angjorde tidigare via den ponton som ligger pa kajen
men om férstket férlangs kommer troligen en mer permanent angéring skapas. Forslaget
ar att tva nya restaurangbatar ska placeras ldngst 6sterut pa kajen. Dessa verksamheter
kommer att generera bade varutransporter och behov av sophantering. Stockholm
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hamnar har anlitat Tengbom som tagit fram férslaget i figur 1 dar det dven finns inritat en
ny sophantering med det saknas bra anslutning fér varutransporter.

Restaurang Trattorian far idag varuleverans fran vagsidan/norra sidan. Det kommer
dagligen 6-10 leveranser av mat och dryck och fordonen varierar i storlek frén mindre
skapbilar till storre lastbilar. Mat och dryck levereras i burar/backar som sedan maste
férvaras innan de hamtas upp igen. Det ar skrymmande férvaring av ca 20-30 burar
samtidigt som idag férvaras i det skjul som finns pa védgsidan. Sophantering sker bade pa
kajsidan och vagsidan. P4 kajsidan forvaras sopséckar i ett soprum och péa végsidan sker
forvaring av wellpapp, glas, plast och frigolit. Sopor hdmtas flera ganger i veckan och
dessa fordon angér dé bade péd vég- och kajsidan. Idag ser Melker Andersson inga
problem for varken géster eller leveranser att angéra resturangen. Férslaget innebéar att
logistiken for varuleveranser och framférallt sophantering maste géras om pa
restaurangen genom ombyggnad. Det ar av storsta vikt att gasterna kan ta sig till entrén
pa kajsidan. Idag kommer en stor del gaster med taxi som behdver angéringsmdjlighet.

Riddarfjérdens marina har idag enstaka varuleveranser samt bestkare men det finns
inget behov att ta ur/i batar vid marinan. Besokare till marinan kan ga ett par hundra
meter fran parkeringen men marinan ser garna att det finns méjlighet att kéra ner till
kajen. Detta galler bade for raddningstjanst och for leveranser. Marinan vill gérna utoka
sin verksamhet med café/restaurang samt gasthamn, vilket ocksa ingar i det férslag som
presenteras i figur 1.

Stockholms stad, driftavdelningen, anvander stora delar av den véstra delen f6r
snétippning under stora delar av vinterhalvaret. Ytan som behdévs for snétippning har
detaljstuderats i en utrymmesstudie. Snétippning sker med lastbilar pa upp till 12 meter.
Forslaget innebér att dessa maste trafikera pa lokalgatan bakom bensinmacken och
restaurangen for att komma bort till kornsingen vid Kungsholms hamnplan. Detta innebéar
en férsdmring jAmfért med idag.

Preem Onskar finnas kvar pa platsen. Det ar dven den politiska viljan att bensinmacken
finns kvar. Férslaget innebar en férsamring fér bensinmacken eftersom utfarten stangs
vid Kungsholmstorg. Det medfor att tillgangligheten till macken férsamras. Vid
bensinmacken finns idag en station for farligt avfall som enligt férslaget flyttas langre bort
till den miljéstation som finns vid Kungsholms hamnplan.

Stockholms stad, trafikkontoret, anser att gangstrak och cykelstrak &r viktiga utmed
Norr Mélarstrand. Parkering bor bibehallas i samma antal som idag om mojligt.

Alla tillfrégade &r positiva till att det genomfors férandringar av kajen och omradet. Det
overgripande syftet; att skapa ett genomgaende gangstrak och battre tillgang till det, &r
bra och kommer ge mer liv och rérelse kring kajen. Tillgangligheten for biltrafik ar viktig
for resturangen, bensinmacken och snétippningen samtidigt som Stockholms stad lyfter
fram gdende och cyklister som viktiga.
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Sakerheten pa kajen ar viktig for framforallt Stockholm hamnar. Flera tillfragade personer
uppger att det idag dr mycket biltrafik pa kajen framfér bensinmacken och restaurangen.
Fordonstrafik &r inte tilldten pa kajen men den anvands 4nda eftersom det inte finns
nagon avstangning idag. Avstangningsanordningen lyfter flera aktdrer som viktigt. Den
maste utformas sa att Stockholm hamnar, raddningstjanst och servicefordon fortfarande
kan angora kajen i handelse av brand eller olycka samtidigt som olovlig trafik halls borta.

Att enbart ha en infart vid Norr Malarstrand/Kungsholmstorg paverkar framforallt
snétippningen och bensinmacken negativt. Ovriga aktérer uppger att de inte paverkas
namnvart. Behovet av en infart vid Norr Méalarstrand/Kungsholmstorg kan hirledas fran
tillganglighet till snotippning och bensinmack, évriga aktérer i omradet klarar sig med den
8stra in/utfarten.

Alla tillfrégade ser det som positivt att det blir forbattrad stadsmiljé kring hamnen och att
det ar ett attraktivt lage dar folk vill promenera och vistas, om det forbattras. Forslaget
innebdr att ytterligare fartyg med restaurangverksamhet ligger utmed kajen vilket kommer
ge platsen ett Iyft.
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4 Identifierade problempunkter

Forslaget som ligger till grund fér denna trafikutredning summera nedan i ett antal
identifierade problempunkter. Problempunkterna baseras dels pa den analys av
méanniskors och fordons rérelser i omradet dels pa de intervjuer som genomforts.

Figur 7. Problempunkter

1. Forslag pa ny gangpassage/overgangstélle

Den foreslagna nya gangpassagen &r en forlangning av Kungsholmstorg och for att
fotgangare ska anvanda denna kravs det att Kungsholmstorg rustas upp. Finns det inte
ett naturligt strak genom torget/allén kommer den nya passagen inte anvéndas. | dag
saknas koppling frén sidorna till mitten av Kungsholmstorg varvid den &r lite nyttjad.

Passagen kraver signalreglering eftersom hela korsningen ar signalreglerad och hur detta
tillkommande dvergangstille paverkar kapaciteten i korsningen bor studeras.

Overgéangstalle/passagen ansluter i en ny plats séder om Norr Malarstrand som foreslas
gestaltas. Den ligger omsluten av trafik; savdl motorfordon samt en stor méangd cyklister.
Detta gor at det inte blir en plats dar man vistas utan mer fér passage. Cyklister och
motorfordon korsas inte vinkelratt utan mer diagonalt vilket férsamrar interaktionen mellan
trafikantgrupperna. Det starka flédet av cyklister maste beaktas nér platsen utformas,
vilket ovan forslag inte gor.

2. Korsningspunkt mellan cykel och motorfordon

Infarten fran Norr Malarstrand korsar det starka flddet av cyklister vilket innebér en kristik
punkt. Utformning och véjningsforhallanden maste tydligt framga av utformningen for att
undvika konflikter

Under vinterhalvaret nar platsen anvénds for snétippning finns risk for ko av fordon fran
snétippningen ut pa Norr Malarstrand eftersom kapaciteten pa snétippningen &r
begriansad. Tung trafik (och fordonstrafik) passerar i sned vinkel 6ver cykelstraket och har
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begransad sikt. Platsen kraver tydlig gestaltning for att kunna hénvisa alla trafikanter till
ratt platser. Forslaget ger inte tillfredstéllande framkomlighet och trafiksdkerhet at
cyklister.

3. Leveranser till Preem

Leveranser till Preem sker ett par ganger i veckan och dessa fordon kraver
mandvreringsyta. Det géller s& vél for in- som utpassage. Vid infart frén Norr Malarstrand
maste det finnas tillrackligt med plats s att fordonen inte behover passerar gangstraket.
Vid utfart vid Kungsholms hamnplan finns det viss platsbrist vid vanstersvang, se avsnitt
2.3.

4. Overgangstillets placering

Det befintlig 6vergangsstillet vid Garvar Lundins grand , foreslas ev flyttas osterut. Idag
leder det inte till nagon malpunkt och ar darfor inte attraktivt att anvéanda. Diskussioner
har forst under projektets gang att flytta det en bit 6sterut for att ansluta béttre mot Jakob
Westinsgatan.

Vid den plats dar 6vergangstallet ansluter pa sodra sidan av Norr Mélarstrand idag ar den
parallella lokalgatan som smalast. Det ar dven har som leveranser sker till restaurangen
vilket idag innebér att det inte gar att kéra foérbi sop/leveransbilar vid platsen. | framtiden
om utfarten stiangs vid Kungsholmstorg maste ett stillastdende fordon kunna passeras.
Detta starker ytterligare behovet av att flytta 6vergangstillet.

Figur 8. Lokalgatan vid varuintag och dvergangstille
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5. Leveranser och sophdmtning restaurang

Restaurang Trattorian far leveranser och forvarar sopor och leveransburar pa denna
norra sidan om lokalen. Det ar har som lokalgatan dr som smalast vilket i dags laget
innebar att det inte gar att passera ett stillastdende fordon, se figur nedan. Har kravs att
det skapas en lastzon sé att lastning/lossning kan skétas utan att paverka trafiken pa
gatan.

|

=

Figur 9. Norra sidan av restaurang Trattorian

6. Elskap

Oster som restaurang Trattorian finns det enligt forslaget i figur 1 ett elskap. Detta kraver
att det finns tillgangligt for service vilket innebar att det inte kan blockeras.

7. Gata igenom parkering

Den lokalgata som enligt férslaget ska hantera all trafik som kommer in vid
Kungsholmstorg och leda trafiken till utfarten vid Kungsholms hamnplan passerar genom
en parkering. Det &r en dubbelsidig tvarstalld parkering. Parkerande bilar ska samsas
med genomfartstrafik.
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8. Sophantering

Det finns idag allmdn sophantering langst dsterut vid parkeringen. Denna foreslas vara
kvar samt kompletteras med en station for farligt avfall. Detta kraver plats fér uppstallning
av sopbilar. T6mning av stationen av farligt avfall tar ca 1 h vilket innebér att ett fordon
maste kunna stélla upp i anslutning till stationen under en langre tid. Sopstationen
skymmer sikten for cyklister som kommer pa cykelbanan norr om stationen vilket
begransar sikten i anslutning till korsningen. Detta kan skapa konflikter mellan
motorfordon och cyklister.

Figur 10. Sopstationen och cykelbana samt utfart vid Kungsholms hamnplan
9. Angdring till kajen

For att skapa ett trevligt gangstrak utmed kajen maste denna stangas av for biltrafik.
Avstiangningen maste vara utformad s att vissa fordon kan ta sig ner pa kajen. Detta
staller krav pa val av avstangning som ar funktionell och samtidigt utestidnger olovlig
trafik.

Det bor studeras mer exakt var avstangningen ska goéras, hur stor del av kajen ska
stangas av. Lagst vasterut kravs att avstangningen ar mojlig att ta bort vintertid sa att
kajen aven fortsattningsvis kan anvandas fér snétippning.
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10. Angdring till resturangen

Entrén till restaurang Trattorian ar placeras pa den sédra sidan. Det finns 6nskemal fran
resturangen och behov av att skapa en god angéringsmdgjlighet med motorfordon. Det
kommer idag en stor mangd taxibilar till restaurangen. | férslaget bor det finnas mojlighet
att kora fram till entrén eller i narheten av den och darefter enkelt komma dérifrén. Detta
kan forslagvis skapas genom en enkelriktad slinga som fordonen kan kéra.

11. Sophantering nya resturanger

De tillkommande restaurangbatar som planeras utmed kajen maste ha majlighet till saval
leveranser som sophantering. Det soprum som foreslas i forslaget maste kunna angéras
av sopbilar. Detta saknas i férslaget.

12. Utfart

Utfarten vid Kungsholms hamnplan kommer att anvandas for all trafik som har malpunkt
pa kajen. Det kommer bli ett 6kat flode i denna korsning vilket 6kar antalet passager over
cykelbanan. Sikten &r begridnsad pga. sopstationen men dven for att vinkeln ar dalig i
korsningspunkten. Trafik som kor i ut har maste blockera cykelbanan for att kunna fa fri
sikt. For tunga fordon som ska ut i denna korsning kravs mandévreringsutrymme for att
sakerstilla att tunga fordon hamnar sa vinkelratt som mdjligt till cykelbanan for att ha sa
god sikt som mdjligt.
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5 Slutsatser

Forslaget som har presenterats summeras ur trafiktekniskt perspektiv i ett antal punkter
nedan. Forslaget ger:

18 (18)

En liten forbattring for fotgdngare i och med nytt dvergangstalle samt anpassning
av befintligt 6vergangstille

Okad konflikt mellan cyklister och motorfordon vid Kungsholms hamnplan
Okad konflikt mellan cyklister och fotgangare vid Kungsholmstorg
Ovanlig utformning med enbart infart vid Kungsholmstorg, kan skapa forvirring

Ingen 6kad kapacitet i korsningen vid Kungsholmstorg till féljd av att en utfart
stangs, daremot dkat fléde i korsningen vid Kungsholms hamnplan

Avstangningen av kajen &r bra men svar att gora praktiskt och flexibel
Utrymmesbrist i korsningen vid Kungsholms hamnplan

Oversyn av lokalgatan méste goras avseende lastzon och bredder
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