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Korsparsanalys av snotippning — Norr Malarstrand

Syfte

Ny utformning av snétippningsyta vid Norr Malarstrand skall undersdkas. Forslag pa ny
trafikforing for snétippningsbilarna innebar att bilarna skall svanga in via samma korsning som
idag (Norr Malarstrand/Kungsholms torg), men utfart skall ske via utfart genom parkeringsyta
och langre 6sterut (Norr Malarstrand/Kungsholms hamnplan).

Den nya utformningen skall teoretiskt sett inte innebara en markbar forsamring fér snétippning,
utan rymma lika manga fordon i framtiden som idag. Utredningen baseras pa teoretiska
resonemang, vilket ar svart att helt jamféra med den praktiska kapaciteten i verkligheten, da det
ar manga kringliggande faktorer som spelar in (snoéforhallande, frekvens av fordon,
styrningskapacitet, arbetsbelastning pa forare etc).

Forutsattningar:
- Byggbod eller inte byggbod.

- Masten/elstolpen som finns nere i kajens horn. Tippning kan ej ske séder om stolpen
idag.

- Antal fordon under en maxtimme.

- Mgjlighet att frigéra yta fran dagens tippyta for upprattande av nya funktioner som ny
byggnad och gangstrak.
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Figur 2 Fagelperspektiv fran vaster Norr Méalarstrand
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Hur det fungerar idag

Snétippningsbilarna anlander fran Norr Malarstrand och registrerar sig vid ankomst genom att
l[amna dver en blankett till en person som sitter i en uppstalld bod. Personen i boden har som
uppgift att ta emot blanketten (som innehaller uppgifter om vilken tid, volym, varifran snén
kommer). Personen skall &aven ockuléarbesiktiga snémangden pa flaket och bedéma att det ar
ratt méngd som anges pa blanketten’, samt se till att det inte aker in obehériga som tippar eller
uppehaller sig pa platsen.

Enligt registrerade kvitton” &r det under en maxtimma {nattetid) ca 50 bilartim, dvs 1 bil/minut.
Antagande om att en tippning, effektiv tid, tar ca 5-10 minuter, kraver tippningsytan att det finns
kapacitet for ca 6 bilar samtidigt.

Teoretiskt antas att en bil behéver ca 5 m fér sin uppstallning, fér att ha marginaler till justering
mm. Vidare beror ytans form hur mycket bilen behdver fér mandvrering.

Figur 3 Tippytan med bod.

Figur 4 Hornet pa kajen. Stolpen/masten syns i mitten pa bilden.

! Entreprenérerna far betalt per volym sng.
? Natten mellan 13-14 december 2012, (Mate 20131029, Jan Sundstrom mifl.)
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3 olika alternativ presenteras:
1. Dagens yta som anvands fér tippning

2. Horisontell utbredning, testat av férare tillsammans med Jan Sundstrém. Ger mojlighet till
andra funktioner mellan tippyta och befintligt gangstrak.

3a. Vertikal utbredning. Ger moéjlighet till andra funktioner med vertikal utbredning i &nden pa
kajen.

3b. Vertikal utbredning med mer generds mandveryta.

Sammanfattning/Resultat

Modellen redovisar endast en teoretisk kapacitet och méaste tas med i bedémningen. Aven
endast ett fatal manévreringssatt, som férutséatter sa fa rattrérelser som majligt har anvants. Da
kajkanten ar en enda 6ppen yta och inte kommer ga att reglera i form av utritade fickor eller
platser finns en mangd olika varianter pa hur chaufférerna véljer att placera sina bilar, vilket
beror pa tidigare férutsattningar och handlingar. Den faktiska kapaciteten beror pa en mangd
olika scenarier.

Den faktor som framst paverkar kapaciteten pa antalet bilar som kan tippa samtidigt ar hur
mycket av ytan dar bilarna star uppstallda och tippar pa som aven maste anvandas som
manavreringsyta. Den faktiska tippningsytan bestar av en ratvinkligt uppstalld bil mot kajkanten
(12 m) samt den langd som finns tillganglig langs kajen. Ju langre kajyta, dvs utbredning i
horisontalled, som finns, desto fler fordon, savida tippytan inte behévs som manévreringsyta.
For att bilarna inte skall behtva anvanda tippytan for mandvreringsutrymme behévs antingen
ytor i hojdled alternativt extra vta at sidan for att kunna manévrera. Ju mer marginaler som finng
i hojdled, desto stérre blir marginalerna till intilliggande uppstallda fordon samt farre rattrorelser
for fararen.

Nasta faktor som har stor paverkan pd kapaciteten pa platsen ar den byggbod som idag finng
uppstalld. Platsens ursprungliga form, dvs en avsmalnande rektangel, begransar ytorna som ar
mdjliga att anvanda. Byggbodens placering begrénsar det kritiska mandvreringsutrymmet fér att
bilarna skall kunna ta sig ut, och tvingas géra en svangrérelse ner mot kajkanten for att ta sig
runt. Férsvinner byggboden &r det en plats som istéllet kan anvandas fér mandvreringsyta och
fler bilar kan sta uppstallda samtidigt. Om byggboden kan vara av mindre storlek forbattras
mandvreringsytan. Nar byggboden inte behdvs for att ta emot formular, utan endast for att
kunna ha uppsikt éver ytan, féreslas funktionen finnas pa tippytans dstra del.

Vid omledning av utfart finns risk att det blir trAngt mellan parkerade bilar och snévallar som kan
komma aft minska den faktiska ytan pa parkeringen och kan leda till kenfliktsituationer.
Snétippningsbilarna maste aven samsas med bensinstationens trafik samt leveranser till
restaurang. Det innebar aven en omvag (extra trafikarbete). Daremot kan en forbattring ske da
en utfart langre bort innebar stérre kdmagasinskapacitet, genom att det tidigare kdat upp
utpasserande bilar som blockerat snétippningsytan for inpasserande bilar.

Undersékningen visar att det dimensionerande kapacitetsmattet som antagits, plats for minst 6
bilar uppstallda, teoretiskt sett fungerar i alla utformningarna, bade med och utan byggboden.
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Tas byggboden bort férbattras kapaciteten. Den horisontellt utbredda ytan, alternativ 2,
forutsatter att tippytan aven till stor del anvands som manévreringsyta, vilket paverkar den
faktiska kapaciteten. Utformning 3, med vertikal utbredning, har nagot battre forutsattningar vad
géaller enskild mandvreringsyta.

Sa lange byggboden maste finnas kvar kravs att det finns mer utbredning heorisontellt, da en del
av tippytan maste anvandas som mandévreringsyta och begransas darmed avsevart. Den
vertikala ytan mojliggér ocksa nagot mer marginaler fér att justera och passera uppstéallda
fordon som torde ha en positiv paverkan pa kapaciteten pa platsen.

Aspekter som stadsmassighet och vad som anses rimlig storlek och utformning fér en byggnad
pa kajen behandlas inte i detta PM.

Under arbetets gang har alternativet att tillfélligt bredda den smalaste delen (dar det idag finns
ett grusupplag) évervagts for att utoka tippytan. Detta alternativ kraver att gangstraket leds om
och innebar sdledes en omvag fér gangtrafikanter. Avsparrningen av ytan riskerar att aven
inkrakta pa trafik till bensinstationen och staller hoga krav pa att den tillfalliga utbredningen av
ytan aterstalls och att underlaget aterstalls utan snavallar och kanter.
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1. Dagens yta

Figur 5. Dagens yta. Ytan till vanster om stolpen &r till viss del manodvreringsyta men till viss del
déd yta. Med bod ca 34 m. Utan bod ca 53 m.

Med bod ca 34 m.
Utan bod ca 53 m.
Teoretisk kapacitet: 6 respektive 10 bilar samtidigt.

Ytan till vanster om stolpen ar till viss del mandvreringsyta men till viss del dod yta. Det finns
idag ett "¢verskott” av ytor som chaufférer kan anvanda for pauser och friare mandvrering.
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2. Horisontell utbredning

Figur 6. Horisontell utbredning. Med bod ca 30 m. Utan bod ca 48 m.

Med bod: ca 30 m.
Utan bod: ca 48 m.
Teoretisk kapacitet. 6 respektive 9 bilar.

Ytan har testats med yrkeschaufférer och anses fungera for mandvrering. Enligt modell
rekommenderas ytan utdkas ytterligare ett par meter i véanstra hérnet, for att tillgodose plats for
svepytan. Den langsmala ytan férutsatter att fordonen kan passera tatt forbi uppstéallda fordon
och en stor del av tippningsytan behdvs for att mandvrera sig forbi boden. Om boden férsvinner
uttkas mandvreringsytan. Tva fordon kan knappt passera férbi varandra om det finns uppstallda
fordon langs med kajkanten.

Manévreringsytorna ar begransade, vilket troligen kommer paverka den faktiska kapaciteten.

Lasningen har nastan samma teoretiska kapacitet som idag. Kapaciteten dkar om byggboden
flyttas.

Ytor for att ta paus, vanta, motas reduceras kraftigt.
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3 a och b. Vertikal utbredning

Figur 7. Vertikal utbredning. Med bod ca 25 m. Utan bod ca 44 m. Mgjlig frigjord yta ca 20 m bred.

Med bod: ca 256 m.
Utan bod: ca 44 m.
Teoretisk kapacitet. 5 respektive 8 bilar.

Det linje som avgor storleken pa den frigjorda ytan ar vald fér att skapa en sa effektiv
tippningsyta som méjligt. Den aktuella placeringen gor att det ar méjligt att placera ett
omedelbart intill linjen, vilket inte ar mojligt pa& en mindre tippningsyta.

Den méjliga frigjorda ytan separerad frén tippytan har en bredd pa ca 20 meter. Med boden kvar
ar kapaciteten nagot samre an dagens teoretiska kapacitet. 84 lange boden maste finnas kvar
och far att bibehalla befintlig kapacitet ar ett alternativ att bredda ytan ndgot, se Figur 8. Det ar
dock var rekommendation att man om méjligt tillser att digital visering sker sa att boden inte ar
en begransning for utformningen.
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Figur 8. Ut6kad vertikal utbredning med bod. Motsvarar dagens tippyta men har nagot begrénsad
mandévreringsyta. Mojlig frigjord yta far en bredd pa ca 10 m.

Efter att byggboden har flyttats féreslas ytan begransas, for att ge plats fér andra funktioner.
Manévreringsytorna ar nagot stérre an i utformning 2.
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