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1 Bakgrund

En trafikutredning behéver genomfdras kring korsningen Norr Malarstrand-
Kungsholmstorg med anledning av ett pagaende planarende fér fastigheterna Stuvaren 1
och Kungsholmen 2:2 (se Figur 1). Trafikutredningen har till syfte att skapa
farutsattningar for en ny trafiklésning fér den aktuella korsningen. Den nya trafiklésningen
ska uppfylla féljande:

+ Kajen stangs av fér motorfordonstrafik och tankbilar som levererar bransle till
bensinstationen far darmed inte langre kéra langs kajen. Centralpafyliningen
flyttas och en ny rutt fér tankbilarna tas fram. Denna rutt far inte innebéara att
tankbilarna behdver backa.

+ Sakerheten for cyklister farbattras utan att framkomligheten for cyklister minskas
namnvart.

s Sakerheten for gaéende forbattras.

¢ Korsningsutformningen ska ta hansyn till stadsbilden, dar en énskan finns att
Kungsholmstorg borde fa ett battre avslut ner mot vattnet,

2 Beskrivning av dagslage och problembild

Figur 1 visar korsningens utformning i dagslaget. Bilvagar ar markerade i ljusgratt,
cykelvagen i rétt och avergangsstallen i gront. Langst ner i bild ligger kajen dar det i
dagslaget ar tillatet for taxi och leveranser att kora. Langs kajen gar dock manga
fotgangare och Stockholms Stad planerar att stanga av kajen fér motorfordonstrafik.

: worr Madlarstrand
T - e S
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Fér att fa en bild av trafiksituationen idag vid kersningen Kungshelmstorg/Norr
Malarstrand har trafikrékningar gjorts avseende all trafik: fotgangare, cyklister, bilar,
lastbilar och bussar. Rakningarna har gjorts under morgonens maxtimmar (kl. 7-9),
lunchtid (kl. 12-14) och eftermiddagens maxtimmar (kl. 16-18). Dessutom har kélangder
pa Norr Malarstrand noterats vid slutet av varje réd-period.

Trafikrakningar pa férmiddagen

Trafiksakerheten och framkomligheten fér cyklister ar en viktig fraga i denna
trafikutredning. Cykelbanan vid sédra delen av korsningen Kungsholmstorg/Norr
Malarstrand pekas ut som cykelpendlingsstrak i Stockholms Stads nya cykelplan och ges
hégsta prioritet nar det galler atgarder. Antalet cyklister ar mycket stort pd morgon och
eftermiddag, vilket ar tydligt fran trafikrakningarna (Figur 2 och Figur 4). Allra storst ar
antalet cyklister under morgonen kl. 8-2 da antalet cyklister i bada riktningar uppgar till ca
910. Morgonen ar ocksd den tidpunkt da trafikflédet av motorfordon ar som stérst. Totalt
ankommer ca 940 motorfordon vasterifran och ca 350 motorfordon ¢sterifran till
korsningen Kl. 8-9.

Tyvarr ar cyklister vasterifran skymda av traden for de motorfordon som svanger hager
fran Norr Malarstrand. Cyklister ésterifran ar inte lika skymda i och med borttagandet av
tidigare buskage invid infarten till Preem drivmedelsstation (Figur 1).
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Figur 2: Trafikrakningar under morgonens maxtimmar (kl. 7-8)
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2.2 Trafikrakningar under lunchtid

Antalet fotgangare ar som stérst vid lunchtid (Figur 3). Flest fotgangare anvéander
overgangsstéllet som korsar Norr Mélarstrand. Dar passerar som mest ca 200 personer
kl. 12-13. Pa Norr Malarstrand 6ster om korsningen finns inget évergangsstalle. Trots det

passerar 14 personer dar kl. 13-14.
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Figur 3: Trafikrakningar under lunchtid (kl. 12-14)
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2.3 Trafikrakningar pa eftermiddagen

Det som sticker ut mest nar det galler trafiksituationen pa eftermiddagen &r det héga
flodet av motorfordon och cyklister som ankommer fran Kungsholmstorg och svénger
héger ut pa Norr Malarstrand (hoger till cykelbanan fér cyklisterna). Som mest ar antalet
hégersvangande dar ca 360 fordon kl. 16-17 och ca 100 cyklister kl. 17-18 (Figur 4).
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Figur 4: Trafikrdakningar under eftermiddagens maxtimmar (kl. 16-18)
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2.4 Kélangder

Figur 5 visar medel- och maxkoéléangder per timme pa Norr Malarstrand vid
rédperiodernas slut. Kéerna ar gencmgaende langst for trafik dsterifran pa Norr
Malarstrand. Langst kéer infaller pa eftermiddagen kl. 17-18 osterifran med en medelkd
pa ca 9 och maxko pa 18 motorfordon. Vid maxké av denna langd hinner inte alla fordon

passera under en grénperiod.
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Figur 5: Medel- och maxk&langder under férmiddag, lunch och eftermiddag
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Faorslag till ny utformning

Figur & visar en preliminar skiss pa ny utformning av korsningen Kungshelmstorg/Norr
Malarstrand. Genom att bygga om dagens signalkorsning till en cirkulationsplats kan
trafiksituationen forbattras fér alla trafikanter.

Beskrivning av utformningsférslaget

Den preliminéra skissen till ny utformning innebar en cirkulationsplats istallet for
signalkorsning (Figur 8). Infarten till Preem placeras som i dagslaget, medan utfarten
flyttas osterut. Cykelbanan flyttas nagot norrut. Overgangsstallen placeras pa samma
platser som i dagslaget. Infarten till parkeringen vaster om infarten till Preem stangs av.

Tva alternativ fér tankbilens rutt ges i utformningsférslaget (Figur 6). Det forsta
alternativet innebar att centralpafyliningen flyttas vasterut langs kajen och att tankbilen
angar mellan infart och utfart till Preem. Med detta alternativ kan tankbilen kéra ut vid
Preems utfart och behéver inte passera drivmedelsstationen och restaurang
Kungsholmen pé vag ut. Det andra alternativet for tankbilens rutt innebar att tankbilen
angor narmare drivmedelsstationen och sedan kor ut pa Norr Malarstrand langre ésterut.
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Figur 6: Preliminédr skiss pa utformningsférslag
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3.2 Fdérdelar med den nya utformningen
Den nya utformningen har flera fordelar:

* Cykelbanan kan i och med detta forslag flyttas en bit norrut utan att
framkomligheten minskas av signalreglering fér cykel. Férdelen med att flytta
cykelbanan nagot norrut ar att den inte langre skyms av traden och att
svangande motorfordon maste ta hansyn till cyklisterna tidigare nar de har lagre
hastighet.

¢ Hansyn tas till stadsbilden i och med att Kungsholmstorgs gestaltning férlangs
her mot vattnet.

¢  Kderna minskas for motorfordon.

s Inga motorforden trafikerar kajen langre och sakerheten fér gaende har darmed
forbattrats.

e Tva mdjliga rutter ges fér tankbilen.

4 Diskussion

Den preliminara skissen pa ny korsningsutformning &r grov och visar t.ex. inte antal
korfalt. Fran trafikrakningarna konstateras att det troligen finns behov av svangkorfalt fér
vanstersvangande fran Norr Malarstrand in pa Kungsholmstorg. For att fa en klarare bild
av dessa fragor och fér att testa funktion och kapacitetsférhallanden under rusningstrafik
skulle den nya cirkulationsplatsen behdva simuleras i en mikrosimuleringsmodell.
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