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Sammanfattning

Under samrédet har 29 yttranden inkommit.

Flertalet remissinstanser tillstyrker planforslaget men framfor synpunkter
géllande byggnadshdjder, solforhdllanden, riskfragor, bullerstdrningar och
verksamhetslokaler. Flertalet sakdgare &r positiva till ny bebyggelse men
framfor synpunkter gillande byggnadshéjder, gestaltning, solforhdllanden och
verksambhetslokaler.

Kontorets sammanfattande bedomning ar att de inkomna synpunkterna kan
hanteras i det fortsatta arbetet.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att skapa forutséttningar for ny bebyggelse inrymmande
lagenheter, forskola och verksamhetslokaler i bottenvaningar och garage i
kéllarplan. Planen rymmer ocksé en ny 4 parallellig F-9 skola. For att ge
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utrymme for en allmén park centralt i omradet mellan skola och bostidder
medger forslaget en hog exploatering med delvis hog bebyggelse.

Kvalitéer for planomradet sikerstills genom utformning av de offentliga
rummen, bebyggelsens planstruktur och hojder samt omfattning och placering
av verksamhetslokaler i bottenvaningar. Kvalitéer sdkerstélls genom
planbestdmmelser inskrivna i plankartan.

Gestaltning av bostadsbebyggelsen varieras inom ramen for ett tema. Temat
definieras som fasader av betong, skivmaterial och trd med kulérer inom en
bestdmd fargskala. Rambeskrivningen avses inga i planbeskrivning
tillsammans med illustrationer som visar exempel pa tillimning. Beskrivningen
utgor en del av exploateringsavtalet.

Hur samradet bedrivits

Plansamrdd for aktuell detaljplan pdgick under perioden 2014-10-08 till och
med 2014-11-19. Information om samradet skickades ut enligt sandlista till
remissinstanser och berdrda sakdgare enligt fastighetsforteckningen.
Planforslaget visades i Tekniska Ndmndhuset, Fyrkanten, Fleminggatan 4,
Stockholm samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrad och samradsmaéte
publicerades i lokaltidningen Mitt i Liljeholmen, den 8 oktober 2014.
Samradsméte ordnades 2014-10-20 i Arstadalsskolan, Sjoviksbacken 19,
Stockholm. Vid moétet nérvarade ca 25 personer utover planhandldggare,
byggherrerepresentant och byggherrens arkitekt.

Inkomna synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stiallningstagande

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom under
samrddet. Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stéllningstagande
redovisas efter samtliga yttranden. Yttranden har inkommit frin nedanstaende
avsindare.

Statliga och regionala myndigheter och forbund
Lansstyrelsen Stockholm

Trafikverket

Storstockholms Brandforsvar

Trafikforvaltningen Stockholms Léins Landsting

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar
Hagersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd

Milj6- och hélsoskyddsndmnden

Idrottsforvaltningen

Exploateringskontoret

Fastighetskontoret

Trafikkontoret

Lantméterimyndigheten
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Rédet for Stockholms Skonhet

Stockholms stadsmuseum

Stadsbyggnadsndmndens rad for funktionshinderfragor
Stockholm Parkering

Ovriga remissinstanser
Fortum Distribution AB
AB Fortum Viarme

Sakadgare
Ateljéhuset WIP
AB Lundblads Smides & Mekaniska Verkstad

Ovriga

YIMBY - Yes in my Backyard
Jeanette Klitterborg
Krister Isaksson
Leif Wallsby
Torbjorn Andersson
Arne Kristrom
Bjorn Larsson
Jesper Lindbratt
Rolf Berglund
Ellinor Carlsson

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen bedomer utifran nu kénda forutsittningar att det inte finns skal
att anta att Lansstyrelsen kommer att prova kommunens beslut och upphiva
detaljplanen med stdd av 11 kap. 11 § PBL. Denna bedomning forutsitter dock
att synpunkter som framfors avseende Vistra stambanan, transporter av farligt
gods, miljokvalitetsnormer for luft och markfororeningar kan tillgodoses.

Vistra stambanan

Vistra stambanan ar av riksintresse for kommunikationer och skall skyddas
mot dtgirder som pétagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av
anldggningen. Lansstyrelsen forutsétter att fortsatt dialog hélls med trafikverket
avseende planens utformning intill jirnvigen.

Transporter med farligt gods

Lénsstyrelsen saknar en beskrivning i planhandlingarna av hur foreslagna
riskreducerande atgérder (i Riskanalys bostider Arstaberg) kommer att
sakerstéllas genom planforslaget. Infor granskningsskedet behover staden
arbeta in foreslagna dtgéirder i planbeskrivningen och i plankartan med
bestimmelser.

SID 3 (38)
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Luftkvalitet

Lansstyrelsen anser att staden behover redogora for att miljokvalitetsnormer
for luft f6ljs, och att inte ny bostadsbebyggelse tillkommer inom omrade med
overskidande. Staden bor dven beskriva hur hidnsyn har tagits till eventuellt
hoga nivaer av kvivedioxid och partklar i luften nirmast Arstabergsviigen, och
de hilsoeffekter detta kan medfora.

Markfororeningar

Lansstyrelsen anser att planhandlingarna infor granskningsskedet behover
kompletteras med en beskrivning av fororeningssituationen. Staden bor dven
Overviga att infora en bestimmelse som villkorar bygglov med att
markfororeningar har avhjélpts.

Oversvimningsrisk

I planbeskrivningen konstateras att oversvimningsproblematik kan uppsta vid
kraftiga skyfall i omrédets lagpunkt vid pendeltdgstationen. Lénsstyrelsen
anser att staden infor granskningsskedet behover tydliggora hur frdgan har
beaktats och att bebyggelse blir lamplig med hénsyn till risken for
oversvamning.

Trafikbuller

Lansstyrelsens anser att riktvédrdet, som mest 55 dB(A) ekvivalent ljudniv,
utomhus vid alla fasader alltid ska efterstrdvas. I varje situation dér
Overskridanden av detta riktvarde blir aktuellt ska olika sétt att anda klara
riktviardena undersdkas och redovisas.

Med anledning av de hoga trafikbullernivaerna vid planomradet férordar
Lénsstyrelsen att bebyggelseutformningen omstuderas. I vart fall bor alternativ
utformning och placering av bebyggelsen utvérderas och redovisas. En
utformning dér alla 1dgenheter dr genomgaende och dér placering av
huskropparna bildar en tystare innergérd bor efterstravas.

Lansstyrelsen anser att planeringen bor efterstriva att klara 55 dB(A) inom en
storre del av skolgdrden.

Kulturmiljo och fornldmningar
Lansstyrelsen bedomer att en arkeologisk forundersokning krivs.
Kontakt tas med Lénsstyrelsens enhet for Kulturmiljé- och bostadsstod.

Luftfart
Lénsstyrelsen anser likt Trafikverket att en flyghindersanalys bor tas fram som
underlag for planforslaget. Hoga objekt ska ocksd anmélas till Forsvarsmakten.

Trafikverket

Vistra stambanan och vig 75 Sodra Lanken (dar Trafikverket &r vaghallare) ér
bada av riksintresse for kommunikationer, och ska skyddas mot atgérder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anldggningarna. Det ska
framgé av planbeskrivningen att S6dra Lénken &r riksintresse.

Framtida spar
Jarnvdgen har behov av ytterligare sparkapacitet i framtiden varfor



Godkant dokument - Ronnie Kristola, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-03-13, Dnr 2013-02707

]

Stockholms

stad

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 2013-0271 |
SID 5 (38)

sparomradet vid Arstaberg kan komma att kompletteras med ytterligare spar
och plattform (den sa kallade ”Citybanan skede/etapp 2”). Denna
utbyggnadsmojlighet anser Trafikverket ingér i riksintresset for
kommunikationer, vilket ska beaktas av kommunen vid detaljplanering.

Plankarta och dtkomst till sparen

Trafikverket anser att detaljplanen pa ett plantekniskt och juridiskt godtagbart
sdtt ska mojliggora ett framtida spdromrade som inbegriper ett nytt spir och en
ny plattform samt tillhoérande stationsfunktioner, dvs att marken narmast
jarnvagen finns tillgidnglig for framtida jarnvagsdndamal. Mellan planerad
bebyggelse och befintlig jarnvag foreslas marken till stor del planldggas som
Park. Trafikverket anser att planomrédet ska justeras, genom att
detaljplanegransen dras in motsvarande det omrade som har planbestimmelse
Park mellan jédrnvdgen och lokalgatan. Underliggande plan bor upphdvas och
erforderligt omrade 1dmnas icke planlagd tills vidare for kommande
jarnvagsplan. Trafikverket anser att omrade med planbestimmelse Torg ska
kompletteras med en bestimmelse som tydliggor att en bro for
jarnvagsdndamal ska vara mgjlig ovanfor torget, dvs att mojliggora att servitut
bildas for jarnvagsbro pa ett omrdde med motsvarande bredd som
detaljplanegriansen justeras till 1 angridnsade parkmark. Ytan for vindplanen pé
lokalgatans norra 4nde sammanfaller med markanspraket for en utbyggd
jarnvdg. Vindmdojlighet behdver sdkerstillas pd ett annat sétt nir jarnvigen
byggs ut. Atkomst till Trafikverkets teknikhus inom jarnvigsomradet norr om
planomrédet méste sdkerstdllas i detaljplanen, sdvil under byggtiden som nir
omradet ir firdigbyggt. Befintlig tillfartsvig via Arsta skogsvig ska
uppritthéllas 1 det lokala vdgnéatet inom planomradet, eller erséttas med vig
med bibehallen framkomlighet. Trafikverket maste for all framtid kunna ha
atkomst till sparen for drift- och underhallsinsatser, samt att planen inte far ge
negativa konsekvenser for raddningsinsatser.

Risk och farligt gods

Farligt gods transporteras pa bade stambanan och Sodra Lanken. I riskanalysen
star det att ett minsta bebyggelsefritt avstdnd om 25 fran ndrmsta spar mitt ska
uppratthallas. Trafikverket anser att ett minsta bebyggelsefritt avstand bor vara
30 m. Det star dven att vid ett eventuellt framtida spar behdvs kompletterande
skydd t ex i form av kantbalk for att forhindrar mekanisk konflikt. I
riskanalysen foreslas att atgérder genomfors for de fasader som ligger pa ett
kortare avstdnd dn 50 m fran spéret dédr 10 % av transporter av farligt gods
beddms komma att ske. Trafikverket anser att detta bor sakerstéllas i
planbestimmelserna.

Buller

Planomradet utsitts for mycket hoga bullernivéer fran bland annat stambanan,
Sodra Lanken och Essingeleden. Enligt bullerutredning har fasaderna utmed
spér och vdg mellan 66 och 70 dBA ekvivalent ljudniva respektive mellan 86
och 90 dBA maximal ljudniva. Bullerutredningen anger att med foreslagen
byggnadsutformning och planldsning att riktvirden for avstegsfall kan erhéllas.
Trafikuppgifterna som ligger till grund for bullerberékningarna ska vara for
prognosér 2030. Bullerutredningen ska kompletteras med en kénslighetsanalys
som omfattar trafikeringen pé ett utbyggt jirnvégssystem. I en framtid med ett
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nytt spar ndrmast planerad bebyggelse kommer de tva ndrmaste sparen mot
bebyggelsen trafikeras med accelererande pendeltag. Trafikverket anser
generellt att riktvérdena for trafikbuller som anges i propositionen 1996/97:53
ska f6ljas vid planering av ny bebyggelse for att uppné god boendemiljo. Detta
innebdr att samtliga bostdder ska ha max 55 dBA ekvivalent nivd utanfor
fonster. I vissa fall kan dock avsteg vara acceptabla. Enligt Boverkets allménna
rad ska avsteg fran bullerriktvirdena enbart forekomma i centrala delar av
stiader/storre tétorter och langs kollektivtrafikstrak i storre stdder. Med
bakgrund av denna tolkning anser Trafikverket att avsteg ar tillimpbart i
aktuell detaljplan. I de fall dér avsteg kan vara acceptabla anser Trafikverket att
om planerade bostdder har en ljudniva dver 65 dBA ekvivalent ljudnivé pa
bullrig sida sd bor minst hélften av alla boningsrum/sovrum mot tyst sida ha en
ekvivalent ljudniva under 50 dBA vid fasad. Vidare anser Trafikverket att om
den ekvivalenta ljudnivén vid byggnadens mest bullerexponerade fasad ér
mellan 60 och 65 dBA ska bostaden ha tillgang till en tyst sida. Om den
ekvivalenta ljudnivén vid byggnadens mest bullberexponerad fasad dr mellan
55 dBA och 60 dBA ska byggnaden dven ha tillgang till en tyst eller
ljudddmpad sida. Trafikverket har del i ansvaret {for att barnkonventionen
efterlevs. Barn dr en speciellt utsatt grupp och dérfor ar det viktigt att
utomhusmiljéerna dér barn ofta vistas skyddas frin storande trafikbuller eller
lokaliseras sd att de inte dr exponerade for trafikbullernivier hogre dn
riksdagens riktvdrden for boendemiljoer inomhus och utomhus. Plankartan bor
hindra mojligheten att placera forskolor i bullerutsatta ligen. Om avsteg fran
dessa riktvirden gors anser Trafikverket att kommunen ansvarar {for de
eventuella bullerstorningarna planerade bostdder kan komma att utsittas for.
For ovrigt anser Trafikverket att mdojligheten till annan anvéndning 4n bostiader
ndrmast jarnvigen bor provas i detta ldge.

Luft

Planhandlingen saknar hantering av luftkvaliteten. Miljokvalitetsnormer for
luft som finns for skydd for ménniskors hélsa ska f6ljas vid planering av ny
bebyggelse for att uppna en god luftkvalitet. Kommunen 4r planerande
myndighet och ansvarar for att tillgodose gillande normer. Trafikverket anser
att bostdder inte bor uppforas dér 6verskridanden eller risk for overskridanden
av miljokvalitetsnormer sker. Oavsett anvindningsomrade skall det sdkerstéllas
att tillgdngen till god luftkvalitet kan erhéllas inom planomradet. Trafikverket
vill podngtera att det ar viktigt att inte utbyggnaden bidrar till 6kad trafik som
kan innebira att bebyggelsen medverkar till risk for 6verskridanden pa andra
platser, dit trafiken leds. I Stockholms lén &r problemen stora for att klara
miljokvalitetsnormerna for luft och det dr darfor angelédget att halla nere
trafikokningen. Trafikverket anser att en fordjupad utredning av partikel och
kvéveoxidhalter bor utforas dé det i aktuellt detaljplaneomrade foreligger risk
att dagens och/eller prognostiserade trafikfloden kan orsaka fororeningshalter
som Overskrider miljokvalitetsnormerna och de stringare
gransnivderna/preciseringarna i miljokvalitetsmélet Frisk luft. En fordjupad
utredning ska kunna visa pé en jdmforelse av luftkvaliteten mellan nulége, ett
nollalternativ och planforslaget inkluderat dagens och prognostiserad trafik.

Vigtrafik
En trafikanalys for vdg dr gjord som visar pa trafikalstringen som planomréadet
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ger upphov till. Det framgar dock inte vilket prognosar som anvints. Detta
géller dven trafikuppgifter i bullerutredningen. Trafikverket anser att horisontar
2030 ska anvéindas. Planomradet bedoms enligt Trafik-PM alstra ca 2 300
fordon/dygn. Trafik-PM:et visar pa koer pd Sodertédljevigen och de smitvigar
som trafiken tar framforallt under formiddagens maxtimme. Trafikmadngden
som planomréadet bedoms alstra kommer paverka kringliggande véignétet med
kobildning till Sodra Lanken da den &r néra sitt kapacitetstak. Trafikverket
konstaterar att det blir svart for det regionala vignitet att hantera den
trafikokning som omradet bedoms alstra pé ett tillfredsstdllande sétt.
Trafikverket vill darfor se hur trafikalstringen kan begridnsas med légre
parkeringsnorm och andra satsningar som gor andra alternativ attraktivare dn
bil. Losningar for att i fler att dka kollektivt maste till, vilket bor redovisas
kvantitativt. Trafikanalysen bor dven innefatta padverkan pa anslutningarna till
det regionala niitet, inklusive Sddra linken och trafikplats Aby, med avseende
pa stadens andra exploateringar i ndromradet sdsom Arstafiltet, Arstastraket
och Alvsjo.

Jarnvdg

Niér det géller trafikering pa jarnvagen behover underlag for en framtida
situation med utbyggt sparsystem komplettera bullerutredningen. Se avsnitt om
buller.

Cykel

Trafikverket ser positivt pa att detaljplanen inte omojliggor en framtida
regional forbindelse mellan Arstaberg och Alvsjo station, vilken finns med i
Stockholm stads cykelplan samt som utredningsstrik i den regionala
cykelplanen for Stockholms 1in. Arstaberg ligger vid det regionala cykelstraket
Arstastriket som sammanfaller med stadens pendlingsstrak/huvudstrak.
Trafikverket ser positivt pa stadens ambition om cykelparkeringar pa dmse
sidor om stationen men saknar resonemang om ladcyklar, som bor finnas med i
utformningsprinciperna.

Grundvatten

Detaljplaneomradet ligger ldngst i vister inom Sddra lankens kontrollomrade,
men det finns inga grundvattenrdr inom omradet som méts inom
kontrollprogrammet. Trafikverket gor beddmningen att risken for paverkan ar
mycket liten men vill pétala att Staden inom planarbetet ska redovisa och ta
ansvar fOr att genomforandet av markanvindningen inte innebér att Sodra
lankens kontrollomrade paverkas.

Luftfart

Runt alla instrumentflygplatser finns hojdbegridnsande ytor (MSA-ytor) med en
radie av 55 km. I detta fall berérs Bromma riksintresse for kommunikationer.
Forsvarsmakten, Swedavia och LFV bor {4 detaljplanen pa remiss.
Flyghinderanalys: Uppforande av byggnader eller andra foremal hogre &n 20
meter 1 tdtbebyggt omrade kan komma att paverka luftfarten. Hogsta
byggnaden dr 6ver 100 m. Trafikverket anser att innan planarbetet gar vidare,
att det bor goras en flyghinderanalys. En sddan kan LFV sté till tjinst med. De
utreder eventuell padverkan pa samtliga flygplatsers influensomraden.
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Flyghinderanmdlan: For att de hoga objekten ska hinna komma in i
flyghinderdatabasen och publiceras pé flygkartor, ska en flyghinderanmélan
skickas till Forsvarsmakten. Anmaélan skickas senast fyra veckor innan de hoga
objekten, det vill sdga de 6ver 20 m, enligt SFS 2010:770.

Hindermarkering: Hoga objekt maste forses med belysning. Krav pé
hindermarkering stélls 1dmpligen i1 bygglovsskedet.

Fortsatt process

Sammantaget ser Trafikverket behov av dialog med Stockholms stad om
planens utformning intill jirnvigen infor fortsatt process. Aven SLL bor
inkluderas i dialogen kring stationsplatsens framtida utformning. Samplanering
och samordning dr nddvindig med Trafikverket avseende nya och
tillkommande konstruktioner i jirnvigens nérhet. Det dr viktigt att sékerstilla
att jarnvigsanlaggningen inte riskerar att paverkas negativt vid markarbeten
eller andra atgarder som kan paverka jarnvéigsanldggningen negativt. Exempel
pa dtgarder dr schaktnings-, springnings- och grundldggningsarbeten samt
atgirder som paverkar grundvattennivén. Vid arbeten som kan riskera att
paverka jarnviagen ska samrad ske med Trafikverket om behov av riskanalys,
utredningar, kontrollprogram med mera. Ett avtal om principutformning och
eventuella atgirder intill jarnvagen, och kostnadsansvaret for dessa, skall
tecknas mellan Trafikverket och kommunen innan planen antas. Trafikverket
ska fortlopande ges mdjlighet att granska och godkénna ritningar och
beskrivningar. Trafikverket skall beredas full insyn i planerings- och
genomforandeskeden och ges mojlighet att delta vid projekterings- och
byggmoten, syn och besiktningar etc. Avtalet ska tillsammans med nimnda
handlingar utgdra underlag for ett mer detaljerat genomforandeavtal

mellan staden och Trafikverket. Staden och Trafikverket ska nd samsyn
avseende forutsittningar for genomforandet innan granskningsskedet. Kontakt
med Trafikverket dr darfor nodviandig avseende paverkan pa den statliga
infrastrukturen. Om atgérder krévs till foljd av planen skall dessa bekostas av
annan dn Trafikverket och regleras i ett avtal innan planen antas.

Storstockholms brandforsvar

Tva riskbedomningar har uppréttats géllande transport av farligt gods ldngs
stambanan och Sddra linken. Den ena riskbeddmningen fokuserar pa bostider
inom planomradet medan den andre fokuserar pa skolan som planeras inom
omradet. Risken vad giller industriomradet mellan Arstabergsvigen och Sodra
Lanken ndmns inte i ndgon av riskbedomningarna. SSBF undrar darfor om
SBK har inventerat denna industribyggnad och kommit fram till att den inte
utgdr nadgon risk?

Plankarta och planbeskrivning

SSBF ser inga planbestimmelser i plankartan som beror risk inom
planomrddet. Enligt riskbedomningen frin COWI rekommenderas ett antal
bestammelser for att uppritthalla en acceptabel risknivd. SSBF anser att SBK
bor motivera 1 planbeskrivningen vilka riskreducerande dtgarder som véljs
(med hinsyn till risknivan) samt att dessa skyddsatgérder skrivs in i plankartan
for att bli juridiskt bindande.



Godkant dokument - Ronnie Kristola, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-03-13, Dnr 2013-02707

]

Stockholms

stad

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 2013-0271 |
SID 9 (38)

Riskanalys bostdder

Riskbeddmningen for bostdderna ér en relativt detaljerad analys som beskriver
risknivan bade som individrisk och samhéllsrisk. Foljande dvergripande
kommentarer har dock SSBF betridffande denna analys: SSBF bedomer att
resultatet vad giller individrisk i ndrheten av stambanan dr anmérkningsvért lag
(riskniva 1 storleksordningen w-sinom 25 meter). Troligtvis har inte mekanisk
pakorning till £61jd av ursparning réknats in i denna riskniva, vilket till viss del
skulle forklara resultatet. Detta framgar dock inte tydligt av riskanalysen. SSBF
tror att om COWI ocksé ridknar pa ursparning sd kommer risknivén ligga péd en
mycket hogre niva inom 25 meter fran sparet. Denna plats ska enligt
atgirdsforslagen utformas for att "ej uppmuntra till stadigvarande vistelse". Har
andra dtgardsforslag undersokts till f61jd av urspdrningsrisken, exempelvis
skyddsrdl? Samhallsrisken i berdkningarna ligger inom AIARP-omradet varfor
skyddsétgdrder bor dvervigas inom ramen for en kostnad-nytto-analys. Nar
samhéllsrisken berdknas i COWI:s riskbedomning tas ingen hénsyn till skolan
som planeras inom planomradet (antagligen eftersom den behandlas i
Brandskyddslagets riskbedomning). Detta blir ett systemfel 1
samhillsriskbedomningen eftersom en verksamhet med hogt personantal
exkluderas. Att dela upp ett sammanhéngande planomrade i tva delar och
genomfora tva olika riskbedomningar, en for respektive del, resulterar i att
respektive riskanalys endast studerar en "delméngd" av den totala risken. Detta
leder till en suboptimering med potentiellt felaktiga resultat som foljd. SSBF
rekommenderar att det vid riskutsatta planer ska presenteras vilken riskniva
(bade individrisk och samhdllsrisk) som uppnas efter att riskreducerande
atgirder genomforts. Att verifiera atgirderna ger ett transparent resultat och
mojliggor ett tydligt och underbyggt beslutsfattande av SBK i riskfragan. I
COWL:s riskbedomning verifieras inte den slutliga risknivan tydligt efter
forslagna riskreducerande atgéarder. Lansstyrelsen anser, 1 flertalet
publikationer, att atgirdsforslag ska verifieras

Riskanalys Arstabergsskolan

Riskanalysen utford for skolan dr aven enklare karaktér dir individrisk och
samhéllsrisk inte redovisas. Om skolan skulle vara det enda som byggs inom
omradet skulle detta angreppsétt vara ratt. I aktuellt fall leder det tyvérr till en
osikerhet eftersom vi har tva riskbeddmningar som var for sig bedomer en
delméngd av risken, dvs. det dr svart att skapa en helhetsbild. Detta paverkar,
som sagt ovan, samhéllsriskberdkningen i COWI:s analys.

Mojlighet till raddningsinsatser

Enligt tillgdngligt underlag bedomer SSBF det som troligt att
raddningstjdnstens utrustning kommer nyttjas vid utrymning frén de planerade
bostdderna. Om sa ar fallet bor det sdkerstillas att dtkomlighet for SSBF:s
stegfordon och stegutrustning dr mdjlig. SSBF:s mgjligheter att hjélpa till vid
stegutrymning beskrivs ndrmare 1 vdgledningsdokument VL2014 -Og3. Vid en
eventuell raiddningsinsats i skolan dr det en stor fordel att kunna komma nira
byggnaden med raddningstjidnstens hdjdfordon. SSBF rekommenderar att
skolan, sa ldngt som det 4r mojligt, planeras pé ett sddant sétt att dtkomlighet
for vara hojdfordon mot byggnadens fasad skapas. Vid planering av ny
bebyggelse och nya kvarter behdver hiansyn tas till tillgang av brandvatten.
Inom aktuellt omréde behdver lokalgatorna forses med brandposter. For ett
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konventionellt brandpostsystem rekommenderar SSBF ett avstand om 75 meter
fran brandpost till uppstéllningsplats for riddningsfordon, dvs. 150 meter
mellan tva brandposter. Mer information om SSBF:s syn gillande brandvatten
finns 1 vigledningsdokument VL 2014-124.

Trafikforvaltningen Stockholms Lans Landsting
Planomradet ligger i nira anslutning till Tvirbanans hallplats vid Arstaberg,

Arstabergs pendeltigsstation och busstation som trafikeras av linjerna 134,
143, 154 och 160.

Kollektivtrafik

Det finns idag problem med korsande rorelser over spiren da géende ska ta sig
till och fran befintlig busstation och tvédrbana. Det finns dven problem for
busstrafiken som ska ta sig dver spéren till och frn busstationen. Detta
kommer att forvarras dd antalet tdg kommer att 6ka pa Tvéarbanan nir
Kistagrenen 0ppnas. Pa Trafikforvaltningen fors det idag en diskussion om att
flytta ut bussarna till Arstabergsvigen, for att minska antalet korsande rorelser
samt att ansluta pd ndgot annat sétt till pendeltdgsplattformen.

Kapacitet och Arstaberg station

For nirvarande pagar en ombyggnation av Arstaberg pendeltigsstation for att
minska triingseln. Frin mitten av december 2015 s& kommer Arstaberg
pendeltagsstation att ha en ingang (nuvarande) och en helt ny entré bredvid den
nuvarande. Det blir en ingdng och en utging, vilket ska skapa ett béttre flode
och minska tringseln for resenirerna.

Sjoviksbacken

Utmed Sjoviksvégen trafikerar linjerna 143 och 160 i nira anslutning till den
planerade skolan inom planforslaget. Nya lokalgator planeras i anslutning till
Sjoviksbacken. Befintlig trafikutredning visar att kobildningen blir l14nga 1
maxtimman utmed Sjoviksbacken och mellan Arstabergsvigen och Arsta
skogsvég. Det ér viktigt att dessa inte forsdmrar trafiksdkerheten och
framkomligheten for befintlig busstrafik och att det finns sékra och trygga
ging- och cykelvégar till befintliga héllplatsligen. Eventuell utformning av
héllplatsldget ndrmast den nya skolan ska ske enligt RiBuss.

Gang och cykelstrak samt cykelparkering

Det dr viktigt att det finns gena ging- och cykelstrak till viktiga
kollektivtrafikpunkter for planomradet, men att dessa inte krockar med
befintliga strak bland annat vad géller det viktiga huvudstraket for cykel som
gér i nira anslutning till Tvirbanan och Arstabergsvigen. I den underliggande
utredningen som behandlar cykel konstateras ytterligare behov av
cykelparkeringar i nira anslutning till Arstaberg pendeltdgsstation. I
utredningen rekommenderas att man inom planomrédet planerar for totalt 500
nya cykelparkeringsplatser. Det dr positivt om man inom planomradet kan
tillfredsstédlla de som bor i omradet och som vill kunna parkera sin cykel néra
stationsomradet.

Buller och vibrationer
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Omradet stors av buller och vibrationer frén spartrafiken fran bade jarnvag och
Tvérbana. Det ar positivt att planbestammelser inforts vad géller buller,
stomljud och vibrationer. Innan inflyttning sker i bostdder och lokaler ska
verifierande métningar utforas for att sdkerstélla att kraven formulerade i
planbestimmelserna ar uppfyllda.

Risk

Planforslaget ligger 1 néra anslutning till Tvérbanan. Sékerheten runt
banomréadet bor ses dver ytterligare bland annat vad géller sparskydd och
kontakt bor tas med Filip Lindqvist, SLL Trafikforvaltningen.

Byggtid
Tvérbanans framkomlighet far inte heller paverkas negativt under byggtiden.

Avtal

Da Tvirbanan befinner sig i planomrédets nérhet bedomer Trafikforvaltningen
att schakt- och anlidggningsarbeten for den planerade exploateringen kan
komma att paverka befintlig anldggning varfor grundldggningsarbetena ska
utforas i enlighet med SL:s foreskrifter. Trafikforvaltningen vill delta i det
fortsatta planarbetet i den fortsatta utvecklingen av Arstaberg da den berdr en
viktig bytespunkt for de resenirer som éker kollektivt. Det finns risk for
framtida kapacitetsproblem i denna bytespunkt, d ytterligare exploateringar
placeras i ndra anslutning.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd godkénner och dverldmnar
forvaltningens tjansteutldtande som svar pd remissen till
stadsbyggnadskontoret med foljande tillagg.

Vi ser det som en mycket negativ konsekvens av hogre och tétare bebyggelse
att byggnaderna kommer att blockera solen frén att nd omradets forskolegérdar
under stora delar av aret. Vi kan inte tillstyrka en plan som innebér att
forskolornas utpekade vistelseytor kommer att vara solbelysta endast under
sommarménaderna. Goda ljusforhéllanden méste vara ett absolut krav i det
fortsatta planarbetet. Vi menar att det &r viktigt att stadsbyggnadskontoret i det
fortsatta arbetet med att planera detta omride i storre utstrickning tar hinsyn
till barnperspektivet, i detta fall barnens mgjligheter till en hdlsosam utemiljo.
Vi vill ocksa pétala vikten av stadsbyggnadskontoret i planarbetet tar in de
boendes dnskemél om samhillsservice och forutsédttningarna for att etablera en
storre matvaruaffar i omradet. Nagot som 1 sin tur kan leda till positiva
miljoeftekter sasom till exempel mindre bilakande.

Forskola

Med den foreslagna byggnationen pa ca 900 bostdder berdknar forvaltningen
ett behov pa 18 nya forskoleavdelningar. Om de 16 avdelningar som i nuldget
ar planerade é&r tillrackligt for att tdcka behovet for omradet blir en fraga vid ett
senare skede nér det faststillts hur ménga nya ligenheter som kommer att



Godkant dokument - Ronnie Kristola, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-03-13, Dnr 2013-02707

]

Stockholms

stad

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 2013-0271 |
SID 12 (38)

byggas samt hur stor andelen sma ldgenheter blir. Vidare anser forvaltningen
att det dr positivt att forskolorna far en vistelseyta/forskolegard pa 10
kvadratmeter/barn. Ovriga forskolor i Arstadal, befintliga och planerade, har
forskolegardar med ett genomsnitt pa ca 5,6 kvadratmeter/barn.

Tdt och hog exploatering

Stadens hoga ambition géllande bostadsbyggnation har bl.a. medfort att husen
planeras hogre och titare. Detta dr nagot som medfor bade positiva och
negativa aspekter for Packrummet. Positivt dr bl.a. Packrummets nérhet till
kollektivtrafiken, som gor det gynnsamt och motiverat att bygga hogt och tatt
for att pa sa satt fa plats med fler bostdder. Negativt dr dock att de hoga och
tita byggnaderna blockerar solen fran att na omradets forskolegardar under
stora delar av aret. Solstudier redovisas for de olika arstiderna och enligt dessa
kommer forskolornas utpekade vistelseytor i kvarter 1, 2 och 3 endast vara
solbelysta under sommarmanaderna. Bebyggelsens hojd och struktur paverkar
mojligheten till goda ljusforhéllanden vilket forvaltningen anser behdver tas
hénsyn till i det fortsatta planarbetet.

Miljo, park och skola

Forvaltningen ser positivt pa den planerade kvartersparken som kommer att
vara ett vilkommet tillskott till det annars parkfattiga Arstadal. Det ir diremot
viktigt att det redan fran borjan planeras for ett hart slitage dven for
kvartersparken. Arstadal star infor en fortsatt stor befolkningsékning. Idag bor
omkring 6300 invanare i omradet men befolkningen forvéntas oka till 14200
invanare inom négra ar, vilket motsvarar mer An 3500 nya bostider. Arstadal
har fa parker, och dessa ar relativt sma (ca 0,2-0,5 ha) i relation till behovet och
det hoga besokstrycket. Dessutom har forskolorna i omradet otillrackliga
gardar och ar darfor beroende av de allménna parkerna, samtidigt som elever
fran skolan, som berdknas kunna inrymma 1200 elever, kan komma att se
kvarter sparken som en forlingning av skolgarden. Skolgdrden kommer att bli
4,4 kvadratmeter/barn och det blir naturligt att eleverna dven soker sig till
kringliggande gronomraden. Forvaltningen ser det som positivt och viktigt att
den befintliga naturmarken foradlas och forstirks for att kunna mota behovet
fran skolans elever samt forskolor och boende i hela Arstadal. Det ir dven
viktigt att naturomradet ges en fysisk detaljutformning som redan fran borjan
gor naturomradet till den naturliga forldangningen av skolgarden. Héagersten-
Liljeholmen préglas av manga barn och skolan ir ett vialbehovligt tillskott for
att mota dagens- och framtida behov. Forvaltningen stéller sig ocksa positiv till
en fullstor idrottshall som skulle kunna nyttjas pé kvéllar och helger av
foreningsverksamhet och allménheten

Trafik

Forvaltningen anser att det kollektivtrafiknira ldget skulle kunna motivera ett
annu lagre parkeringstal dn det foreslagna 0,5/14genhet. Vidare ar forvaltningen
positiv till att forslaget bidrar till att boende och verksamma i Arstadal far en
trevligare vag till kollektivtrafiken istéllet for som nu behova rora sig genom
ett industriomrade, samt att det regionala pendlingscykelstrak, som gar strax
utanfor planomradets sodra grins, forbéttras. Trafiken fradn hdmtning och
lamning av elever och barn fran skola och forskolorna, samt verksamheter, kan
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komma att paverka bullernivaerna i kvartersparken negativt under morgon och
eftermiddag. Himtning och ldmning sker ldngs lokalgator som passerar
kvartersparken.

Sdrskilt uttalande

Samtliga partier 1 Higersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd anmalde ett sérskilt
uttalande.

”Stadsdelen véxer och forskolor och skolor ar ett vialbehovligt tillskott for att
mota dagens- och framtida behov. Vi tycker ocksé att det &r bra att man redan
planerar en fullstor idrottshall som skulle kunna nyttjas pa kvillar och helger
av allmanheten. Det dr viktigt att man redan bygger en skola for F9. Behovet
av en hogstadieskola kommer att vixa i omradet. Vi anser att den tilltinkta
skolan bor vara fran F-klasser till ak 9.

I samband med byggnationer forsvinner lokalytor for konstféreningen
Stockholms storsta ateljéforening och WIP: Sthlm tvingas ldmna sina lokaler.
Verksamheten har funnits sedan 2006. Vi hoppas att staden hjélper till att hitta
nya lokaler for verksamheten.”

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar enligt miljoforvaltningens forslag att

tillstyrka detaljplanen under forutsittning att:

a) Ett helhetsgrepp for bullerfrdgan tas dir utformningen och placering av
byggnaderna tar hinsyn till bullerexponeringen.

b) Hoghusen omarbetas eller utgér fran forslaget.

c¢) Det utreds vilken effekt bullerskdrmar mot spéren far for omradet.

d) Kompensationsatgirder for att stirka det ekologiska sambandet utfors.

e) Det genomfors en utredning som visar hur bebyggelsen paverkar halterna av
luftfororeningar for omrédet och om MKN riskerar att dverskridas.

Sammanfattning

Milj6forvaltningen anser att platsen ar lamplig for bostéder och att det finns
manga positiva inslag 1 forslaget. Forvaltningen anser dock inte att
forutsittningarna for det bullerutsatta ldget har beaktats i tillrackligt stor
utstrackning. Forvaltningen bedomer att det gér att {3 till en betydligt béttre
ljudmiljo i omradet med ett antal justeringar av planen. Forvaltningen foreslar
att det tas ett helhetsgrepp for omrddet dér atgérder, utformning och placering
av byggnader utgar fran det bullerexponerade l4get.

Buller

Planomrédet ar utsatt for buller fran stambanan i sydost, Sodra Lanken 1

sydvist och Sjoviksbacken 1 nordvést. En forutsittning for att bygga bostider,

skolor och forskolor med god ljudstandard dven i bullerutsatta lagen &r att

hinsyn till bullret tas i ett tidigt skede och finns med under flera steg i

planeringsprocessen. Det dr extra viktigt ndr omradet exponeras frén olika

typer av bullerkéllor fran flera hall. Planeringen vid bullerutsatta ldgen bor ske

efter foljande steg:

e Motivera bostédder/skola/forskola pé den aktuella platsen

e Overviig mojliga dvergripande &tgirder for att sinka bullernivierna, till
exempel atgirder for att minska trafiken.
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o Utred andra atgirder for att innehalla aktuella riktvarden, t.ex. bullervallar
eller bullerskdrmar.

e Vilj byggnadstyp med hinsyn till trafikbullret, t.ex. stingda kvarter,
lameller eller punkthus.

e Anpassa byggnaderna till trafikbullret, dvs. hur byggnaderna placeras for att
skdrma bullret.

e Planera lagenheterna utgdende fran trafikbullret, t.ex. boningsrummen mot
tyst sida och kok, badrum och forrad mot bullrig sida.

¢ Anvind i mindre omfattning lokala bullerskyddsétgéirder for att sdnka
trafikbullret utomhus, t.ex. hornldsningar, bursprdk, balkonger som skdrmar
buller.

e Overvig i begrinsad omfattning specialldsningar, t.ex. inglasade balkonger
eller specialfonster.

Miljoforvaltningen anser att buller primért ska atgirdas vid kéllan nér sa ar
méjligt. Overgripande 4tgirder som en minskning av trafiken pa stambanan #r
varken onskvérd, eller sarskilt realistiskt. Det bor utredas vilken effekt
bullerskdrmar mot sparen skulle fa for omradet. Léget med nérheten till
tdgstationen och sparen kan jimforas med Alvsjo station. En eventuell
bullerskdarm kan med fordel gestaltas med véxtlighet for att bli en del av det
parkstrak som planeras ldngs spéret.

Planomradets nirhet till Essingeleden, E4:an och Sodra lanken gor att omradet
kommer att ha hoga bakgrundsnivaer. Bullret sprider sig pa stora avstdnd fran
dessa bullerkéllor och faller ner likt ett bullerregn vid bebyggelsen. Att
genomfora dvergripande dtgirder for att biltrafiken pa Sodra ldnken, E4:an och
Essingeleden ska minska i sddan omfattning att det paverkar bullernivierna for
omradet bedoms inte heller som realistiskt.

Vid val av byggnadstyp och dess utformning &r sluten kvartersbebyggelse den
byggnadsform som skédrmar buller bést och kan skapa “tysta” utemiljder.
Lameller kan skdrma bullret och skapa en “tyst sida” om bullret inte kommer
fran flera hall. Punkthus dr svarast 1 sd hér utsatta 14gen och for hdga hus réder
speciella forhallanden som man behdver ta hansyn till i planeringen. Hoghusen
1 forslaget dr planerade som punkthus och fér en bullerddmpad sida pa de forsta
7 vaningarna tack vare kvartersstrukturens skdrmande effekt, men fran 8
vaningar och uppét ligger nivaerna mellan 56-70 dBA. Forvaltningen anser inte
att dessa byggnader ér lampade for bostéder och att de darfor bor utga, eller tas
ner 1 hojd sa att de fir samma hojd som Ovriga byggnader i kvartersstrukturen.
Utformningen av de tre byggnaderna nirmast stambanan har inte heller tagit
hinsyn till omridets forutsattningar 1 tillrackligt hog grad och ger inte den
bullerskdrmande effekt som den har potential till. Férvaltningen foreslar att de
tre punkthusen byggs ithop med kompletterande bebyggelse vilket skapar en
battre l[judmiljoé for omradet samtidigt som det ersétter en del av de bostider
som forsvinner om hoghusen tas bort.

Men det finns dven positiva inslag i forslaget. Utformningen av
hérnlidgenheterna nirmast stambanan och Arstabergsviigen visar att det genom
planering av ldgenhetsutformning och byggnaders placering gér att fa till bra
16sningar. Sovrummen bor dock 1 sd stor utstrickning som mojligt forlaggas
mot bullerdimpad sida.
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Den bullerutredning som dr gjord visar att det med tekniska losningar gar att
klara riktvdrdet, men den redovisar inte vilken ljudnivd som planomridet fér i
markniva. Forvaltningen anser att bullerutredningen bor kompletteras och dven
redovisa ljudnivan i markplan.

For att den park som tillskapas i omradet ska vara anpassad for rekreation och
utevistelse anser forvaltningen att sa 1aga nivaer som mdjligt ska efterstrivas.
Det ar sérskilt viktigt d& den ar planerad att utnyttjas av forskola och skolan
som ett komplement till forskolegérdar och skolgarden. For att fa ner ljudnivan
i parken kan grona bullerskidrmar uppforas mot Sjoviksbacken. Ljudnivéan for
nya forskole- och skolgardar bor inte dverstiga 55 dBA ekvivalent om det finns
forutsittningar att uppna detta.

Luftfororeningar

Forvaltningen framforde i underlaget for milj6- och halsofragor att
planomradet enligt luftfororeningskartorna har relativt hdga halter av
luftfororeningar. Trots det har det inte gjorts ndgon luftfororeningsutredning
for omradet. Med tanke pa forslagets utformning med sluten bebyggelse mot
Arstabergsviigen finns det risk att luftomblandningen kan minska och halterna
av luftfororeningar 6ka, darfor anser forvaltningen att en utredning behover
utforas som redovisar vilka luftféroreningshalter som forvintas inom
planomrédet efter bebyggelsen och om genomforandet av detaljplanen
medverkar till att miljokvalitetsnormer for luft dverskrids.

Natur

For att de biologiska virdena inom Arstaskogen ska bevaras 1angsiktigt krivs
att spridningsmojligheten mellan gronomrédena Osterut och vésterut
uppritthélls. Idag gér ett relativt svagt men strategiskt viktigt
spridningssamband 6ver planomradet och vidare vésterut via ekomréden soder
om Nybohovsbacken. Barridrer som skér av arters spridningsvégar kan pa sikt
utarma Arstaskogens flora och fauna. Fér att minska fragmenterings- och
barridreffekter dr det viktigt att prioritera de stora kirnomradena och deras
spridningszoner 1 planeringen.

Den ekologiska utredningen som gjorts visar att sambandet forsvagas och att
ek, tall och ddellovtrad bor planteras pé strategiska platser som en
kompensationsatgéird. Forvaltningen anser att skolbyggnaden bor forses med
ett gront tak som gynnar spridningssambandet med inslag av dod ved pé taket
som en kompensationsatgird. Grona tak ger dven andra ekosystemtjénster som
fordrojning av dagvatten och bullerabsorberande egenskaper och har en
kylande effekt vid virmeboljor.

En analys av parker, torg och naturmark i Arstadal visar att det rdder brist pa
parker och gronytor i niromradet. Forvaltningen dr dérfor positiv till forslaget
att tillskapa en park i omradet.

Forvaltningen foreslar att parken forses med tradplantering och flora som dven
kan stérka det ekologiska sambandet. Miljoforvaltningens ekologer stér till
forfogande i den fortsatta planeringen av kompensationséatgarder och
genomforandet av forstdrkningsatgérder.

Skolgardens och forskolors yta och utformning
Det saknas nationella riktlinjer for storlek pa friytor for barns lek och
utevistelse vid forskolor och skolor. Varje kommun far stilla upp egna normer



Godkant dokument - Ronnie Kristola, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2015-03-13, Dnr 2013-02707

]

Stockholms

stad

SAMRADSREDOGORELSE
DNR 2013-0271 |
SID 16 (38)

for storlek och innehéll pé skol- och forskolegardar. Av 8 kap. 9 § plan- och
bygglagen framgar dock att om tomten ska bebyggas med en eller flera
bostéder eller lokaler for fritidshem, forskola, skola eller annan jaimforlig
verksamhet, ska det pd tomten eller i ndrheten av den finnas tillrickligt stor
friyta som dr lamplig for lek och utevistelse.

Miljoforvaltningen har tagit fram en végledning for utemiljo vid skolor och
forskolor. Med optimala forhéllanden bor en forskole- eller skolgard ha plats
for minst 30 kvm/barn. Forvaltningen anser att det bor vara malséttningen vid
nyproduktion, men dr vdl medveten om att det &r véldigt svart att fa till sa stora
ytor i mdnga delar av staden. Mindre yta kan accepteras om det kompenseras
med hogre ambition pa utformningen av garden och dess kvalitet. For att
sdkerstélla att en gard har tillrackligt hog kvalitet kan lekvirdesfaktor anvéndas
som ett redskap i planeringen. Lekvardesfaktor ar ett redskap som tagits fram
av Malmo stad. Principen innebdr att man kan betygsétta och beskriva gérdens
lekvirdesfaktor genom att betrakta sju olika kvalitetsaspekter: friyta, zonering
av garden, tillgdnglighet, integrering av lekutrustning i landskapet, vegetation
och topografi, samspel mellan ute och inne samt mojlighet till forstéelse av sin
omvirld.

Naturmarken norr om skolgarden har hoga ekologiska virden som riskerar att
forloras om skolgarden skulle ta den marken i ansprak. Forvaltningen anser att
forslaget har gjort en bra avvégning for ytan pa skolgérden och vérdet att
bevara den ekologiska spridningszonen. Oppen naturmark nirmast skolan ir
dessutom en resurs for skolan &ven om det inte &r planlagd som skolgérd.
Enligt planforslaget ska en park och lekplats inréttas sdder om skolan och
tanken enligt forslaget &r att den ska kunna samutnyttjas mellan skola, forskola
och boende 1 omrddet. Med tanke pa det anser forvaltningen att en skolgérd pa
4,4 kvm/barn kan accepteras om den i 6vrigt uppfyller tillrdckligt hog kvalité.
For att gdrdarna ska erbjuda en ur hdlsosynpunkt bra vistelsemiljo anser
forvaltningen att de bor utformas sa att trafikbullret inte overstiger 55 dBA
ekvivalent ljudnivé pd hela garden. Forvaltningen anser att det bor utredas
vilka atgirder som dr mojliga for att klara detta.

Dagvatten

Planomradet bestar i dagslédget till stora delar av hardgjorda ytor dér vattnet
leds bort i dagvattenbrunnar. Med forslaget minskar de hardgjorda ytorna
nagot. Dagvattenutredningen visar att dimensionerande floden for hela omradet
minskar med 15 I/s (2,2%). Med den klimatfaktor som anvénds for planering i
Stockholm hamnar det dimensionerande flodet pa ca 918 1/s, dvs en teoretisk
Okning med omkring 20 %. For att klara den dimensionerade dkningen foreslar
utredningen ett antal dtgirder for dagvattenhanteringen i omradet. Bl.a. grona
tak pa skolbyggnaden, diken mellan naturmark och skolgérd samt
genomsldppliga material pa skolgarden. Forvaltningen foreslér att det dven bor
studeras om det gar att gora dppna dagvattenlosningar pé kvarters- och
parkmarken som anldggs. Ett redskap som kan vara till hjilp 1 planeringen &r
att anvinda sig av en Gronytefaktor (GYF) dér bade grona, sociala och
dagvattenfrigor hanteras. Exempel pd planering med GYF kan hdamtas fran
Norra Djurgirdsstaden och Arstafltet.

Energi
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Kommunfullméktige har beslutat om en fardplan for ett fossilbrénslefritt
Stockholm till &r 2050. Av fardplanen framgar att nagra av forutsittningarna
for att malet om fossilbranslefrihet ska uppnas, ér att nyproducerade byggnader
har ldg energianvindning och att alternativa energikéllor som till exempel
solenergi far en storre marknadsandel. Miljoforvaltningen anser att
nyproducerade byggnader sa langt mdjligt bor utformas s att de lampar sig for
installation av solceller eller solfangare och att ldget gor att det finns goda
forutsittningar for solenergi pa flera av taken i omrddet. Optimal utformning &r
tak i syd/sydvistlage med en taklutning pa 25 — 45 grader.

Klimatsmarta transporter

Forvaltningen anser att forslaget har tagit hdnsyn till planomradets centrala
lage med god anslutning till kollektivtrafik och stadens cykelleder pé ett bra
sdtt. Planforslaget redovisar ett ldgt parkeringstal for bilar vilket forvaltningen
bedomer dr befogat med tanke pa planomradets centrala ldge och goda tillgéng
till kollektivtrafik. Det &r dven positivt att planforslaget redovisar plats for
bilpool. Forvaltningen anser att bilpoolsplatserna med fordel kan forses med
laddstationer och vara avsedda for elbilar. For att frdmja anvindningen av
cykel dr det positivt att det har satsats pa cykelparkeringar i omradet.
Forvaltningen vill 4ven beroémma hur forslaget har tagit sig an korsningen
mellan pendeltagsstationen och cykelstraket. Genom att separera dessa fran
varandra minimeras konflikt- och olycksrisk.

Sammanvdigd bedomning

Staden har ett 6vergripande mal att 140 000 nya bostéder ska produceras till ar
2030 och enligt stadens dversiktsplan Promenadstaden bor ny bebyggelse
lokaliseras dér det finns god tillgéng till kollektivtrafik och service.
Forvaltningen anser att det finns starka motiv till att bebygga omradet med
bostidder. En forutséttning for att planen ska tillstyrkas dr dock att forslaget
utgér fran bullerexponeringen i det fortsatt planarbetet och utformning och
placering av byggnader gors for att anpassas till de hoga bullernivaerna for
omradet. Om planen omarbetas och anpassas till det bullerutsatta liget anser
forvaltningen att platsen har goda forutséttningar for att bli ett attraktivt
bostadsomride med en god bostadsmiljo.

Idrottsforvaltningen

Idrottsforvaltningen far som svar pa remissen framfora att diskussioner pagér
med Utbildningsforvaltningen och Sisab om att uppfora en fullstor idrottshall
under mark. For att bygga denna idrottshall kan tekniska installationer och en
angoringsbyggnad behdva tillkomma pa markytan ovan hallen, om hogst en
eller tva vaningar, vilket detaljplanen bor medge. Forvaltningen ser positivt pa
att spontanidrottsytor skapas pé skolgérden och parkmarken da det 4r ont om
idrottsytor i ndromradet.

I 6vrigt har forvaltningen inte ndgot att erinra mot forslaget

Exploateringskontoret
Exploateringskontoret har fortlopande framfort synpunkter under planarbetet. I
det fortsatta planarbetet behdver ett antal fragor studeras vidare:
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e Behov av bullerskarm ldngs jarnvagen och ldmplig placering av en sadan
med tanke pd framtida utbyggnad av nytt spar.

e Bullerskarm i parken mot Sjoviksbacken.

o Mpojlighet att utoka allmén plats mot bostadskvarteret vid torgytan vid
pendeltigsstationen.

e Behov av inlastning, sophantering etc. till lokal som avses inrymma
matbutik.

Fastighetskontoret

Packrummet 9-12 &r idag huvudsakligen bebyggd med industribyggnader fran
tidigt 60-tal. Nagra #r nyare. En av dessa med adress Arsta Skolgrind 12 B
hyrs av fastighetskontoret fran Ikano Bostad som &r tomtrattshavare till
fastigheterna Packrummet 9-12 efter forvérv fran tidigare dgare. I juni 2006
tecknades ett 10-arigt hyresavtal mellan fastighetskontoret och ddvarande
hyresvird Fabege Fastigheter 1 Sverige AB. Fastighetskontoret i sin tur
tecknade ett 10-rigt likalydande hyresavtal med Ateljé¢huset Arstaberg
Ekonomiska forening for upplételse av ndrmare ett 100-talet ateljéer och
mindre verkstdder m.m. som da iordningstéilldes for den nya verksamhetens
behov.

Enligt planforslaget som nu ar ute pa samradsremiss, foreslds denna byggnad
liksom Ovriga industribyggnader 1 omrédet att rivas, for att ge plats &t de nya
bostdderna. Totalt handlar det om cirka 900 lagenheter, 16 forskoleavdelningar,
1500 kvm lokaler samt 12000 kvm garageyta med 460 bilplatser som dérefter
ska byggas. Planen for den blivande nya skolan som SISAB ska bygga, upptar
drygt 11 000 kvm vilket mojliggor en F-9 skola for cirka 1200 elever. Den
blivande ytan for nya verksamhetslokaler uppgar till 1500 kvm vilket betyder
att den ateljéverksamhet som idag bedrivs i byggnaden med adress Arsta
Skolgrénd 12 B, inte inryms. De blivande lokalerna é&r troligen ocksé spridda i
bottenplanen pa bostadshusen. Fastighetskontoret hyr idag cirka 3 700 kvm
som dr uppdelat pa knappt 100-talet rum fordelat pa tva véningsplan.
Fastighetskontoret har varit i kontakt med sin andrahandshyresgist Ateljéhuset
som anfor att man i forsta hand vill att den nuvarande byggnaden ska
bibehallas for att kunna anvindas pd samma sétt som idag av de drygt 90-talet
medlemmar som har sin dagliga verksamhet forlagd dér. De utgors bland annat
av konstnérer, formgivare och fotografer. Savél hyresavtalet mellan
fastighetskontoret som hyresgést och hyresvarden liksom andrahandsavtalet
mellan fastighetskontoret och Ateljéhuset, 16per med indirekt besittningsskydd.
Om hyresavtalet med fastighetskontoret ségs upp for att hyresvirden ska riva
huset kan hyresvirden 1 stéllet for ekonomisk ersdttning anvisa hyresgésten en
annan godtagbar lokal/lokaler. Detta torde dock vara svart och hyresgasten
anfor ocksa att lokalerna specialanpassades for den dagens verksamheten redan
2006. Arbetet bekostades av davarande hyresvird. I besittningsskyddet ligger
ocksé att hyresgésten har ritt till skiligt uppskov med avflyttningen. Av det
skélet ar det ocksa viktigt att snarast f4 besked om nér rivningen av just denna
byggnad &r planerad om byggnaden av olika skél inte & mdjlig att behdlla i den
nya planen. Enligt planforslaget ske de befintliga byggnaderna pd den blivande
kvartersmarken rivas etappvis. Det framgér dock inte vilka som ska rivas forst
respektive sist. Fastighetskontoret ser idag stora svarigheter i att hitta liknande
lokaler som erséttning. Ett samarbete for att hitta konstruktiva I6sningar
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tillsammans med andra forvaltningar och bolag i staden samt Ikano Bostad
maste dérfor till. I slutinden torde de falla p stadens lott att pa ett godtagbart
satt 16sa fragan.

Planforslaget redovisar pa en del av Arsta 1:1 och angriinsande mindre del av
Packrummet 9-12, uppforande av en ny grundskola F-9, for cirka 1200 elever.
Marken ska upplatas till Sisab med tomtrétt till skillnad fran kvartersmarken
inom Packrummet 9-12 som foreslés séljas. Idag dr Stockholm stad dgare av all
mark. P4 omrddet for den blivande skolan finns idag baracker som inrymmer
forskola for cirka 200 barn. Barackerna har tidsbegrinsat bygglov ska rivas och
verksamheten flyttas till nya ersittningslokaler i Arstadal och kring
Liljeholmstorget.

For den nya skolan som bendmns Sjoviksskolan, ingdr 4ven en gymnastiksal.
Den &r beldgen under skolgarden. I samrddsunderlaget anges att stadens
forvaltningar ska utreda mgjligheten att i stéllet bygga en fullstor idrottshall
under skolgérden. En saddan skulle anvidndas under dagtid av skolor och kvéllar
och helger av foreningslivet. Det finns idag ett stort behov 1 Stockholm av
ytterligare idrottshallar. Tillgdngen av idrottsanldggningar i denna del ar
forhéllandevis lag. Antalet invanare berdknas inom négra ar 6ka fran 6300 till
drygt 14000 vilket naturligtvis ocksé okar behovet Om en fullstor idrottshall
skulle byggas kan det vara ldmpligt med en tredimensionell separering av
marken for att skilja den underjordiska hallen fran ovanpéliggande
skolgardsmarken tillhdrande skolan. Hallen skulle dédrvid kunna utgora en egen
fastighet. Om en fullstor idrottshall ska byggas, ar det ett uppdrag som avilar
fastighetskontoret. Om en gymnastiksal/mindre gymnastikbyggnad ska
uppforas, svarar Sisab for detta enligt den gransdragning som staden tidigare
kommit Gverens om.

Fastighetskontoret har varit i kontakt med idrottsforvaltningen i denna fraga
och fitt till svar att forvaltningen inte kommer att foresla att en fullstor
idrottshall byggs i anslutning till Sjoviksskolan. Det anforda skélet dr att det
inte finns utrymme i budgeten och att Sisab bygger en hall med matten 18x36
meter, vilket dr godtagbart for barn- och ungdomsidrotten.

Trafikkontoret

Trafikkontoret tycker att det har varit en bra dialog under planens framtagande
och ar positiva till att stor hdnsyn har tagits till trafik- och forvaltningsaspekter

Bilparkering

Trafikkontoret tycker att det &r ett bra forslag att gatorna avgiftsbeldggs for att
motverka langtidsuppstéllning samt dka tillgédngligheten for
korttidsuppstéllning. Dock har kontoret inte mgjlighet att utlova att detta
kommer att realiseras, utefter de politiska direktiv kontoret har i dagslaget.
Parkeringstalet pa 0,5 motsvarar det generella bilinnehavet 1 omradet. Om
byggherren erbjuder mobilitetstjdnster kan detta p-tal eventuellt sdnkas
ytterligare. Forslag pa mobilitetstjinster dr: 1ddcykelpool; attraktiva
cykelparkeringar med hdog tillgdnglighet - stoldsdkert och véderskyddat;
informationspaket om alternativa firdmedel (fokus pa gang, cykel och
kollektiva) eller att 6ppna garagen for samnyttjande.

Kontoret 6nskar att PYTT-parkeringen, som finns 1 omradet idag, kvarstar
tills det att vi fatt nya politiska direktiv angédende eventuell avgiftsbeldggning.
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PYTT-parkering innebir tilldten parkering pa ena sidan gatan och att en dag i
veckan &r avsatt som stdddag och att det pa andra sidan gatan &r stindigt
parkeringsforbud.

Skola

Personalparkeringsefterfragan bor tillgodoses inom fastighetsmark. Om detta
inte kan goras bor parkeringsplatser kopas i angrinsande fastigheter. I det fall
att parkeringstalet skall reduceras bor skolan erbjuda mobilitetstjdnster i en
omfattning som motsvarar det aktuella sénkningen.

Bilpoolsplatser
Kontoret vill inte att bilpoolsplatsernas placering gor att backning dver
gingbana kommer att vara en forutsittning for att komma ut frén bilplatserna.

Cykel

Trafikkontoret gldds at hanteringen av cykeltrafikens behov. Viktigt att trygga,
gena och flacka cykelbanor finns dven for skolbarnen och att tillgangligheten
till skolans cykelparkering dr god. Langdslutningen bor inte dverstiga 5%.

Biltrafik

Sjoviksbacken far en ny korsningspunkt och fér totalt tre korsningspunkter
pa en stricka av 100 meter. Detta innebér en trafikosdkerhet for gdende och
cyklister 1angs med Sjoviksbacken samt en rorig situation for
motorfordonstrafiken. For att minska antalet konfliktpunkter kan
enkelriktning eller forbud mot vinstersvéng bli aktuellt i den sddra tillfarten.

Park

Satsningen pd den centrala kvartersparken dr mycket viktig, bade som
komplement till forskolans gard, men ocksé for boende i alla aldrar. Det &r
angeldget att parken far bra ljusforhallanden.

Naturmarken norr om Packrummet blir viktig for boende samt forskole- och
skolbarn trots stora nivaskillnader. Satsning pa lek for barn 1 olika
aldersgrupper dr angeldget i naturomradet, da det dr stor brist pa lekplatser i
Arstadal/Arstaberg. Ménga forskolor i Arstadal har extremt sma
forskolegardar.

Tillgéinglighet

For att klara stadens tillgénglighetsmal skall gangytor inte ha hogre lutning
an 2% for att betraktas som tillgéngliga. 5% accepteras pa kortare strackor,
som ramper eller dylikt.

Trappor ska utformas sa de blir tillgidngliga och anvdndbara och att det finns
alternativa végar for dem som inte klarar trappor.

Drift/Underhall

I Detaljplanen for kv. Packrummet Arstaberg, samradshandling 30 september
2014, pé sida 8 stér att ’fri hojd under utskjutande byggnadsdelar ska vara
minst 3 m dver gangbana”, vilket inte &r tillrdckligt for drift- och
gatuunderhdll. T.ex. lilla laggaren”, som ladgger asfalt upp till 3,5 m bredd,
med uppfillt tak, ar frdn 3 m hog (helt nedfallt tak) till 3,5 m hog (helt
uppfallt). Alltsa fri hojd ska vara minst 3,5 m for gatuunderhall. Gator och torg
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overlamnas till TK, nir hela omradet ar bebyggt, for att undvika att ytorna slits
av byggtrafik under byggtiden.

Snorojning

Kommuntekniska ytor ska finnas i omradet for att driften ska fungera. I
ytterstaden plogas snon till vallar som fér ligga kvar tills den smalter till
skillnad fran innerstaden dir snon plogas till vallar som regelmassigt kor
bort. Fri bredd for renhallningsfordon 2,5 m mellan fast hinder och fasad.

Avfallshantering

Sophantering ska ske pa fastighetsmark och om dockningspunkter forlaggs
pa gatumark ska avtal upprittas mellan staden och fastighetségaren dér det
framgér att staden inte ansvarar for vintervighallningen pé platsen.

Dagvatten
Takvatten och dagvatten fran fastigheter far inte sléppas ut pa gatumark.
Inga stupror utanpa fasader.

Buller och luftkvalitet

Sjoviksbacken dr det stora strdket genom omradet med livlig trafik.
Busstrafiken kommer att intensifieras med en buss var 5:e minut. Det &r
viktigt att sdkerstilla att luftkvaliteten och bullernivierna kommer att ligga
pa en séddan niva att det dr 1ampligt for barnen att vistas pa skolgérden och i
stadsparken.

Lantmaterimyndigheten

Forskolegardar

Lantmaéteriet menar att det bor vara ett S2 dven pa innergardarna for att nl och
n2 kan tillimpas. Man undrar ocksd om det dr det ndgot som hindrar att man
sitter BCS2 pa hela kvarteren 1 och 2.

Grdins mellan kvarter och allmdn plats

Det gar inte att urskilja hur gridnsen ska dras i hdjdled i fallen TORG(C) och
PARK(E). C sdger bottenvaning och vaning ett, men det blir galet {for fallet
TORG(C)? I fallet PARK(E1) bor det framgé att elnitsstationen ar
underjordisk Kanske Park(E2) kan anviandas for att sarskilja.

Utkragningar byggnadsdelar

Lantmaiteriet noterar att utkragning far ske over allmén plats med ganska
kraftiga “balkongboxar”. Eventuellt bor detta regleras genom att infora
anvandningar LOKALGATA(BC) vilket ddrmed blir en 3D-fastighetsbildning.

Radet till skydd for Stockholms skonhet

Skonhetsradet har ingen erinran mot den foreslagna fordndringen av
planomradet fran industri och parkering respektive park till ett nytt
bostadsomride med forskolor, skola och lokaler. I sammanhanget vill dock
radet beklaga att s4 manga konstnérer blir av med sina ateljéer. Staden borde
forsoka att hitta erséttningslokaler inom sitt eget fastighetsbestand.
Skonhetsradet uppskattar att stadsbyggnadskontoret 1 planeringsarbetet
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prioriterat skolans placering och lagt den lidngre in i omradet och att byggnaden
ges ett eget arkitektoniskt uttryck. Radet ser ddremot ett problem med den
mycket hoga exploateringen i dvrigt eftersom den far konsekvenser for savél
de boende som for stadsmiljon. De kringbyggda gardarna blir smd och morka
och gérdsytorna kommer till stor del anvidndas av forskolorna i form av
utslédppsgardar och likasd avgransade ytor for barnens behov av utevistelse och
lek. Radet har egentligen ingen erinran mot att man planerar hoga hus i
omradet - nédrheten till Liljeholmskajen och stadslandskapet skulle kunna
motivera hogre byggnader och de tre friliggande punkthusen har en god
placering. Problemet, som rddet ser det, &r att de riktigt hoga byggnaderna ér
omotiverade i den planform man valt, instéllda i ett trdngt kvarter och att
exploateringen dér blir allt for hog samt att den lilla kvartersparken som
stadsbyggnadskontoret anstrangt sig for att planera in kommer att hamna 1
skugga storre delen av dagen. De hoga husen kommer ocksé att vara mer
bullerutsatta vilket kommer att fa konsekvenser for gestaltningen. En stor
planeringsbrist ar att planomrddet saknar sjdlvklara kopplingar till sin
omgivning varken mot nordvést, sydvést eller dster kommer dversiktsplanens
intention om Promenadstaden att uppfyllas utan den nya bostadsbebyggelsen
kommer att bilda en enklav.

Det saknas ett sjdlvklart promenadstrak genom omradet fran
pendeltagsstationen/snabbsparvigen mot Arstaberg, Sjovikshjden och
Sjovikskajen. Stadsbyggnadskontoret har i forslaget prioriterat en kvarterspark,
vilket rédet i och for sig anser vara positivt, men det hade varit onskvért att det
ena inte behovt utesluta det andra.

Det planerade torget vid jirnvégen ligger i ett forsdnkt ldge som nds via en
tunnel under sparomrédet. Det regionala pendelcykelstraket som 16per frin
Sédermalm, via Arstabron och vidare sdder ut passerar dver torgytan sa att
gdende tvingas under @nnu en viadukt innan trapporna som leder upp i
planomréadet nés. Radet anser att 16sningen ar allt annat dn optimal - en kulvert
och en planskild korsning” med en torftig torgyta i nedsténkt 1ige kommer
inte att bli en inbjudande entré till bostadsomradet.

Sammanfattningsvis dr Skonhetsradet sdledes positivt till bostdder och en ny
skola inom planomradet men med hénvisning till att planen har sa allvarliga
brister har radet beslutat att avstyrka planforslaget i foreliggande utformning.

Stockholms Stadsmuseum

Stadsmuseet anser att ny bebyggelse kan accepteras pa platsen. Stadsmuseet
kan dven acceptera rivning av den befintliga bebyggelsen inom kvarteret
Packrummet samt berdrda forskolebaracker inom fastigheten Arsta 1:1.
Stadsmuseet anser dven att hoga hus pa platsen kan provas. I och med att det
pagér planarbete for ett flertal hdga hus runtom i Stockholms stad, anser
Stadsmuseet att en samlad studie som redovisar inverkan pa stadsbilden av alla
planerade hoga hus i staden forst bor tas fram.

Stadsmuseet avstyrker den del av planen som berdr skolan och de tre 16
vaningshusen i nordost (kvarter 5). Forslaget innebér ett kraftigt intrang 1 ett
fornldmningsomrade. Foreslagen markutformning och placering av byggnader
utplanar den ildre vigstrickningen Arstaskogs viig samt roset RAA 10:2 och
tar ingen hénsyn till de militdra ldmningarna. Stadsmuseet anser att
fornlamningarna bor ses som en tillgang i miljon som tillfor en historisk
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koppling i det nya omrédet. Fornlimningarna utgor utméirkta exempel for att ge
kommande generationer mgjlighet att ta del av omrédets historia.

Om fornldamningar kommer att berdras av planerad bebyggelse eller annat
maste tillstand till detta inhdmtas frdn Lénsstyrelsens kulturmiljéenhet.

I och med att planomrédet ligger inom ett fornlimningsomrade ar det majligt
att dven oregistrerade fornfynd eller fornldmningar kan finnas i marken. I den
hindelse ndgot sddant framkommer under arbetets gdng maste arbetet
omedelbart avbrytas och hindelsen rapporteras till Lansstyrelsens
kulturmiljoenhet.

Rad for funktionshindersfragor vid stadsbyggnadsnimnden och
exploateringsnamnden

Rédet forutsétter att det dr en femledarstation i den nya nétstationen som ska
byggas.

Rédet forutsitter att behovet av bostdder enligt SoL. och LSS undersoks i detta
projekt.

Rédet ser helst att sophanteringen 1 fastigheterna 16ses genom att sopnedkast
finns 1 varje trapphus (via sopsug). Om detta inte 4r mojligt bor sophanteringen
utformas pa ett sddant sitt att badde hushallssopor och skrymmande avfall
(grovsopor) kan ldmnas 1 utrymmen som nds via inomhusforbindelse utan
nivéhinder och hinder i form av tunga dorrar. I bada fallen ska det vara
anvandbart for personer med nedsatt rorelse- och orienteringsforméga eller
andra funktionsnedsittningar. Viljs trots allt en 16sning med kvittblivning av
hushallssopor utomhus anser radet att avstandet fran entré till sopnedkastet inte
bor dverstiga tio meter.

Stockholm Parkering
Stockholm Parkering véljer att inte lamna ndgra synpunkter

Ovriga remissinstanser

Fortum Distribution AB

Atgirder i Fortum Distribution AB:s befintliga anliggningar utfors efter
bestillning till Fortum Distribution AB samt bekostas av byggherren. Fortum
Distribution har en befintlig niitstation vid Arstaskogs viig 9 som maste flyttas
om detaljplanen genomfors. Nétstationens placering i detaljplanen maste flyttas
ned till lokalgatan med stationens ldngsida ldngs gatan for att tillgodose
tillgénglighet samt utrymme for 0,4kV och 11kV distributionskablar. Fortum
Distribution AB har befintliga urdrifttagna 33kV och 110kV kablar lings med
Arstabergsvigen som kan komma i beréring med planomradet. Fortum
Distribution AB stér for borttagning av kablar 1 samband med byggherrens
markarbeten. I vrigt har vi ingen erinran vad géller distributionsanldggningar
for el.

Fortum Vdirme

Hinsyn maéste tas till befintlig fjarrvirmeledning inom omradet. Vidare
utredning fér visa om behov av flytt finns.

Vi kan erbjuda fjérrvarme, dock kan en anslutningsavgift behova tas ut.
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Sakagare

Ateljéhuset wip

Styrelsen for Atelj¢huset wip:sthlm vill hdrmed 14mna synpunkten att huset
Packrummet 12 (Arsta Skolgrind 12-14), dir ateljéhuset sedan 2006 ir
hyresgist, bor bevaras.

Ett rikt kulturliv dr vitalt for Stockholms Stad. Att stadens invanare har tillgang
till och erbjuds kultur ar viktigt ur flera aspekter. Fér Stockholm, som ocksa
g0r ansprak pé att vara Skandinaviens huvudstad, behovs ocksé en rik
kulturscen for att attrahera besokare.

Ateljéhuset wip:sthlm dr genom sin storlek och vélfungerande verksamhet en
viktig aktor 1 Stockholms kulturliv. En flytt skulle innebéra stora konsekvenser
for de som arbetar hér, under lang tid. Om huset far finnas kvar kan 1 stillet
Ateljéhuset wip:sthlms medlemmar anvdndas som en resurs for de nya
bostadsomréidena i och runt Arstaberg. Vi vill betona vikten av en strategi fran
Stockholm Stads sida for att skapa goda, langsiktigt hllbara arbetsvillkor for
Stockholms kreativa verksamheter, det skapar mdjligheter for oss att bidra till
stadens utveckling.

Ateljéhuset wip:sthlms betydelse

Ateljéhuset wip:sthlm ar Stockholms storsta ateljeforening, och har en viktig
plats 1 stadens kulturliv. 95 medlemmar har sin dagliga arbetsplats har. Till
storsta delen konstnirer, men dven fotografer, scenografer, illustratorer,
koreografer och formgivare, vilket ger en dynamisk méangfald i huset. Det som
produceras hir kommer Stockholms invanare till del pa gallerier, museer,
konsthallar och scener. Dessutom pa sjukhus, T-banestationer och i
gaturummet genom offentliga konstnarliga gestaltningar. Ateljéhuset wip:sthlm
drivs som en ekonomisk forening och alla som arbetar hir dr professionella, ett
stort antal vdlkédnda namn finns i huset. Verksamheten ér bred och syns bade i
Stockholm, Sverige och dver hela varlden. Regelbundet far konstnérer 1 huset
privata stipendier, statliga arbetsstipendier och stora offentliga uppdrag. Det &r
ett tecken pa hog konstnirlig kvalitet, och manga av konstnirerna stéiller ocksa
ut pé véletablerade gallerier och institutioner i Stockholm och internationellt.
Som exempel kan ndmnas Moderna Museet, gallerierna Magnus Karlsson, Lars
Bohman, Riis, Nordenhake och Andersson/Sandstrom, konsthallar som
Artipelag, Bonniers Konsthall och alla dessa institutioners internationella
motsvarigheter.

Trycket pa foreningen dr hogt, med ca 200 personer stdende i kon. Ateljéhuset
wip:sthlm bildades 2006, efter att tva stora ateljéforeningar, Miinchen
(hemmahérande i Miinchenbryggeriet) och Ornen (hemmahérande i Ornsberg)
varit tvungna att flytta fran sina arbetsplatser. Konstnérerna byggde med
ideella krafter - och med ekonomiskt stdd fran stat och kommun - upp en
vilfungerande verksamhet, med ateljéer, verkstidder och utstéllningslokal. Det
stora antalet medlemmar ger ett mote mellan konstnérer och andra kreativa
yrkesgrupper, mellan olika verksamhetsomraden och mellan olika
generationer, ndgot som dr ovanligt i Stockholm. Det dr dessutom en av tvé
foreningar i staden med riktiga verkstadslokaler, ndgot som &r av stor betydelse
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for medlemmarna. I wip:konsthall, foreningens utstillningslokal, visas stindigt
utstéllningar av konstnérer bade fran huset och utifran, och lokalen anvéinds
aven for konstnarlig verksamhet riktad till barn, konstnirs samtal och
paneldiskussioner med inbjudna géster.

Foreningens langvariga hyreskontrakt, med Stockholms Fastighetskontor som
mellanhand gentemot fastighetségaren, har mojliggjort det som Stockholms
Stad bor striva efter att ge bade konstnérer och andra inom kultursektorn:
langsiktighet och trygghet i arbetssituationen. Ateljéhuset har kunnat sdka och
hitta sin form, utan att paverkas av rivningshot och korttidskontrakt.
Ateljéhuset wip:sthlm har gett trygga arbetsvillkor for manga konstnarer och
bidrar till att gora Stockholm till en intressant plats for konstnérer att bosétta
sig pa, eftersom tillgang till arbetslokaler dr en mycket viktig faktor. De forsta
arens uppstartsarbete tog mycket kraft men resulterade i en vilfungerande
verksamhet, och det skulle vara olyckligt att behdva borja om frén borjan pd en
ny plats. En flytt skulle fa stora konsekvenser under ldng tid. Om huset far
finnas kvar skulle verksamheter kunna tillforas, med t.ex. mer publik
verksamhet genom wip:konsthall, barnkulturell verksambhet, tillfllig uthyrning
av projektateljéer till konstndrer och konsthantverkare, kursverksamhet etc.
Allt detta skulle knyta an till det som finns hér i dag.

Husets dlder, skick och anpassade lokaler

Ateljéhuset hyr drygt 3 680 kvadratmeter av huset, som &r byggt 1994 och i
gott skick. 2006 specialritade en arkitektfirma tillsammans med en grupp
konstndrer rumsindelningen i ateljéhuset, helt anpassat efter verksamhetens
behov. Davarande fastighetsédgaren bekostade bygget. Fordelat pa tva vaningar
finns 83 enskilda ateljérum med stora vaggytor, en stor traverkstad och flera
mindre verkstéder (for gips, metall etc.). Dessutom finns wip:konsthall, en
utstéllningslokal med stort ljusinsldpp, en projektateljé och fyra pentryn, ett
antal toaletter, duschar m.m. Huset har tvé varuhissar till lastkaj och tvé stora
personhissar, helt nddvindiga for leverans av konstverk och material. Huset
haller dven hog klass sdkerhetsméssigt, vilket &dr viktigt med tanke pa all
véardefull utrustning och konst som ska forsdkras. Stockholms Stad och Statens
Kulturrdd har genom éren investerat ca tva miljoner kr i verksamheten, framst
genom bidrag till verkstidder och utstéllningsverksamhet. Det skulle kosta
mycket att anpassa en ny lokal ndgon annanstans efter denna verksamhet, och
samhéllsekonomiskt kan det tyckas som ett slseri att riva ett sa pass nybyggt
hus. Packrummet 12 ligger i princip inom Kvarter 1 i planforslaget (se ritning).
Resten av kvarteren kan byggas dven om huset sparas. Det finns 1 huset, som
ndmns ovan, potential for utveckling inom angridnsande omraden till
ateljéverksamheten.

Situationen for Soderorts ateljeféreningar i planerna for det framtida
Stockholm

Det finns i1 dag ateljéforeningar i Liljeholmen, Véstberga, Slakthusomrédet och
andra platser i Soderort som har en osdker framtid. De ligger, liksom
Ateljéhuset wip:sthlm, i omrdden med smaindustriell karaktér som &r attraktiva
for bostadsbyggande under de ndrmaste aren. Under samradsmotet 20 oktober
diskuterade en representant fran Ateljéhusets styrelse denna frdga med Ronnie
Kristola fran Stadsbyggnadskontoret, och papekade behovet aven langsiktig
strategi frdn Stockholms Stads sida. Minga konstnirer kommer att std utan
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ateljéer om ndgra ar om ingen tar ansvar for situationen, vilket i sin tur kan
drabba Stockholms kulturliv negativt. For att Stockholms konstliv ska blomma
behovs dverblickbara arbetsforhillanden for den enskilda konstnéren.
Utstéllningar planeras ofta flera ar i forvdg, och den trygghet som en stadig
arbetslokal ger dr ovirderlig. Om Ateljéhuset wip:sthim och huset Packrummet
12 fér finnas kvar si tryggas arbetsvillkoren for de 95 personer som har sin
arbetsplats hir, men det ger ocksé hela Stockholm en fast punkt for kulturell
verksamhet som skulle kunna utnyttjas av ldngt fler &n de som arbetar hér i
dag.

Till sist vill vi hdnvisa till tva citat ur finansborgarradets budgetforslag for
Stockholms Stad 2015, sid. 139:

"I arbetet med stadsutvecklingen i Stockholm ska kulturndmnden samarbeta
med stads- byggnadsndmnden, fastighetsndmnden och exploateringsndmnden
sd att kulturverksamheter ges utrymme i stadsutvecklingen ".
"Forutsdttningarna for stadens kulturarbetare ska forbdttras. Kulturutévare
ska ha tillgdng till infrastruktur som ateljéer, samlingslokaler och scener till
rimliga kostnader och stédformer som anpassas till olika behov".

Detta dr punkter som i hog grad géller Ateljéhuset wip:sthlms framtid.

Lundblads Smides & Mekaniska verkstad

Vi har varit verksamma 1 kvarteret sedan 1977 och har ldnge forstétt att var
verksamhet pa sikt inte dr forenlig med stadens planer for hur omradet ska
utvecklas. Hantverkare och mindre industrier flyttar sin verksamhet lingre och
langre ut frén stadens centrum. Vi som kanske den sista smidesverkstaden med
postadress Stockholm har manga mindre uppdrag i Stockholms innerstad som
fordrar dagliga transporter in till stadens centrum. Exempel pa drenden &r
mattagning for tillverkning eller reparation och underhéll av t.ex. dorrar,
grindar, ricken, inbrottsgaller, portar, stingsel. Vi och flera av vara grannar har
dessutom olika serviceforetag som kunder. (Totalt finns ett 50-tal foretag med
adress Arsta Skolgrind). De ir i sin tur i behov av véra tjénster for att kunna
utfora sina uppdrag. Uppdrag som underhall av kylmaskiner, 1dssystem,
porttelefoner, fonster, tak, samt mindre och storre renoveringar och
ombyggnader av fastigheter inne 1 Stockholms centrum. Vi ser det som
olyckligt att dessa behov skuffas allt 1angre ut fran stadens centrum med langre
transporter som far s mycket negativt som foljd med tanke pa bl.a. trafik och
miljo. Vi onskar att staden tar i beaktande hur den servicenéring och
forvaltning som fastighetsbestandet &r 1 behov av underléttas. I detta fall genom
att ge “servicendringen” mojlighet till etablering i en relativ nirhet till stadens
centrum dér ocksd manga av véra kunder finns.

Ovriga

Yimby

YIMBY ir positiva till att Packrummet 9-12 bebyggs. Hog exploatering i
kollektivtrafikndra lagen &r en nyckel for att forverkliga promenadstaden. Vi ér
dock synnerligen kritiska till utformningen av stationstorget, dir gdende
forpassas under mark till krokiga, otrygga tunnlar.
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Kvarter

YIMBY anser att det &r positivt att mycket av omradet bebyggs med
kvartersbebyggelse, men 6nskar att den populdra och vilfungerande
kvartersstadens form hade anvints i storre delar av omradet. Oversiktsplanen
anger att staden ska "Skapa boendemiljoer med goda ljudforhallanden". En
beprovad och vilfungerande metod ar att genom slutna kvarter fa tysta
innergardar. I en miljé som Arstaberg dir jarnviig och motorvigar stor s& bor
kvarteren vara helt slutna. Till slutna kvarters fordel hor &ven att
exploateringstalet kan 6kas. Den halvéppna struktur som tyvérr dr vanlig i
nyproduktion i Stockholmsomradet har visat sig fungera mindre bra 1
verkligheten dir de boende ofta laser sina kvarter med grindar och sétter upp
skyltar som avvisar utomstédende. Det visar pa onskemalet som méanga boende
har om att ha tillgéng till en egen innergard.

Om icke slutna kvarter byggs sa bor kvartersoppningar vara sa att de kan
bebyggas i framtiden. Oversiktsplanen anger ocks3 att staden bdr "Planera for
ett jamnt och kontinuerligt bostadsbyggande". Framtiden kommer att stilla
andra krav pa omraden dn vad vi vet nu, darfor bor planen tillata framtida
fortatning.

For att uppmuntra till en mangfald av aktorer pd bostadsmarknaden ser vi gérna
att kvarteren delas upp i flera mindre tomter. Detta &r en identifierad metod i
Oversiktsplanen for att uppmuntra jimnt och kontinuerligt bostadsbyggande.
Vi menar ocksa att det okar variationen i arkitekturen, vilket naturligtvis ar
positivt. Oversiktsplanen séger att staden ska "Utforma ny bebyggelse med hog
arkitektonisk kvalitet och sa att den bidrar till en attraktiv helhet" och darfor
bor inte heller hela omrdden byggas av samma aktor, dé det skapar homogena
och ointressanta omraden.

Pendeltagsentrén och stationstorget

YIMBY éar mycket kritiska till utformningen av pendeltdgsentrén och
stationstorget. Tankarna for oss tillbaka till en tid nir gdende var i vigen for
bilar och flyttades under jord, med ként resultat av kinslor av otrygghet som
vid Slussen, "lilla plattan" vid Fridhemsplan m.fl. platser.

Vi foreslér istéllet att hela torgytan sénks till fotgéngarplan, alltsd samma niva
som tunneln under jarnvagen och torget pa andra sidan jarnvagen. D4 planen
4ind4 inte har nigon koppling mellan Arstabergsviigen och lokalgatorna i denna
del av omrédet ser vi inga ndmnvirda problem med en sddan sdnkning.
Cykelvdagen och gangstrdket bor istillet for att planskiljas dras sé att bdda
trafikslaget ser varandra tydligt och i god tid fore de korsar varandra.

Idealiskt skulle vi ocksé onska att lokalgatan ansl6t torget béttre, sa att
siktlinjer skapades fran pendeltagsentrén till lokalgatan. Hur detta bést loses
lamnar vi oppet, men det bor 1 sé fall inte ske pa bekostnad av byggarea, utan
omflyttning av huskropparna.

Gatundit

YIMBY ser positivt pd att omradet till stor del &r indelat i avgridnsade kvarter
med byggnader dnda fram till gatan. Vi anser dock att detta bor goras ordentligt
dven mot Sjoviksbacken och Arstabergsvigen. Sirskilt Sjoviksbacken utgdr en
del av det stora striket genom Arstadal och bor dirmed kantas av bebyggelse
(och enstaka parker) for att gora den till en attraktiv stadsgata istéllet for bara
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en transportled for bilar. Omréadet skulle ocksd mé bra av ytterligare kopplingar
till det omgivande végnitet, for att motverka enklavkéinslan som en enstaka
infart ger.

Ett pendlingsstrak for cykel lingsmed jirnvigen mot Alvsjo finns i "stadens
cykelplan i soderort" med som speciellt objekt. Detta finns med i ritningar som
"FRAMTIDA REGIONAL CYKELBRO" men det ar otydligt vilka
forberedelser som gors for detta cykelstrdk. Ar bron avhingig av att ytterligare
en plattformsbro byggs for pendeltaget och detta &dr oklart nar/om det kommer
att ske anser vi att man bor se ver mdjligheten att bygga en tillfdllig bro i
vantan pa detta.

Gatumiljo

YIMBY menar att det bor finnas en mangfald av verksamheter, service, kontor
och bostdder inom omradet. Kort sagt, allt det som hor till en blandstad. Det ar
liitt att arbetspendla med kollektivtrafiken till Arstaberg, sa en méingfald i
omradet stimmer vil dverens med promenadstadens mél om att "Planeringen
ska stodja en utveckling mot en markanvéndning och ett trafiksystem som
minskar behovet av biltransporter och frimjar kollektivt resande".

Omrédet borde darfor i betydligt hogre grad planeras for storre variation i
bottenvaningar, bade arkitektoniskt och funktionellt. Omradet ligger precis
bredvid pendeltagstationen och de mest nérliggande kvarteren borde kunna
bira en hog grad av kommersiella lokaler. Omradet lampar sig nog bittre for
mindre kontorslokaler, mindre affarer, caféer, restauranger, och andra
smaskaliga lokaler, istillet for storre kommersiella lokaler och storskaliga
butiker, och lokalerna bor dérfor vara relativt sma och flexibelt planerade.
YIMBY anser att det &r mycket viktigt att stilla krav pd byggherrarna att
inkludera en hogre grad av varierade verksamhetslokaler i bottenplan dn vad
som framgdr i1 detaljplanen. Ett storre antal verksamhetslokaler dr extra viktigt
vid stationstorget, som vi ocksa i dvrigt anser krdver en ordentlig omarbetning.
Ett forslag for att 6ka andelen verksamhetslokaler &r att kvarteret ndrmast
pendeltagsstationen gors mer torglik, och forses med en stor andel
kommersiella lokaler i den nedersta eller tva nedersta vaningarna. En sadan
16sning kunde ocksa kombineras med att innergérden i kvarteret narmast
stationstorget forses med glastak och att ndgon mindre byggnad placeras 1
mitten av det nya torget. Forskolan skulle da flyttas till en annan plats i
omradet.

Bebyggelsen i omradet dr mycket storskalig och skulle l4tt kunna uppfattas
som oménsklig och brutal, om det inte pa markniva finns storre variation. En
stor variation av olika verksamheter pa bottenniva skulle gora bebyggelsen mer
varierad, mer stimulerande, och ménskligare i skala. Som papekas i
oversiktsplanen skulle ocksé en sddan verksamhet bidra till att omradet blir
mer levande under hela dygnet. I 6versiktsplanen sa satts malet "Skapa téta och
attraktiva stadsdelar med blandat innehall och offentliga miljoer av hog
kvalitet" samt "Skapa goda forutséttningar for kunskaps- och tjénsteintensiva
verksamheter". Det omrade som planeras liknar for mycket ett bostadsomrade
med stor brist pa verksamhetslokaler.

Utformningen av cykelstraket langs med jarnvigen ar vildigt olamplig. En
cykelvég bor inte avsiktligen goras onddigt kurvig. Dalig cykelinfrastruktur
dominerar de hoga antal singelolyckor cyklister rédkar ut for. Citat fran stadens
Oversiktsplan: "En grundlidggande utgdngspunkt maste vara att behandla
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cykeln som ett transportmedel, inte som lek eller rekreation.". Planera
cykelstraken utifran att de latt kan underhallas och héllas fria fran kallor till
singelolyckor. Under samradsmotet klargjordes att cykelbanan inte skulle fa
den slalomliknande form den har i omradesskisserna. Stimmer detta ar det bra,
men vi vill i s& fall padpeka det oldmpliga i att cykelbanor anvinds som
planmaissig utsmyckning, istéllet for att ges en representativ bild av hur de
faktiskt avses dras.

Kvarter 5 med en sockel som anvinds som parkeringsgarage &r inte attraktiv
stad. Parkeringsgaraget har en zick-zack form som bara ldmnar onddiga vrar
med forgdrdsmark. En rak fasad dr att foredra for belysning och trygghet. Bést
vore om gatunivan hade plats for lokaler istillet for parkeringsgaragets vigg
mot gatan, det skapar den blandstad som promenadstaden anger som inriktning
for planering. Kan inte parkering under mark forsvaras ekonomisk ifragasatter
vi om inte parkeringstalet dr for hogt satt.

Byggnadshojd

YIMBY efterfragar hog tathet och att vi bygger urban stad i Stockholms
innerstadsexpansion. Som sé ser vi gérna att det ibland uppfors hoga hus for att
oka titheten, speciellt i kollektivtrafiknéra lagen. Det forutsitter dock att de
hogre husen inte leder till glesare planering i markplanet. Vad vi inte forstér ar
varfor de 24-vaninghus pa 20m x 20m i kvarter 1 & 2 pa var sida har 10m x
20m obyggd yta. Vi menar att detta dr bortslosad yta som borde bebyggas. Om
nu bullerkrav stoppar vissa individuella ligenheter med en sddan 16sning sa
bejakar vi att det istéllet 1dggs in lokaler i de ldgena. Darmed skulle man uppna
en mer blandad bebyggelse, mer stadskaraktir i gatuniva samt battre
ljudavskdrmning for grdarna.

Liknande synpunkt har vi pa kvarter 5 dir de tre husen med 14 vaningar inte
bidrar mycket till 6kad tithet. Hogre bebyggelse ovanpé sockeln har fordelen
att den kan delas upp pa fler aktorer vid bygge och den stoppar buller fran
jarnvigen in till Arstabergs parken.

Angrdnsande stadsdelar

"Tillvarata mdjligheterna att starka kopplingar mellan
stadsutvecklingsomradena och omgivande stadsdelar." sdger dversiktsplanen,
men planforslaget innehéller inte mycket till analys om hur man gor detta.
Aven om tvirbanan ir utanfor omradet, si bor man bejaka mojlighet att
tvirbanan ldggs djupare och dverdickas, s att barrisiren mot Arstabergsvigen
forsvinner. I detta ldge blir det véldigt mycket oexploaterad yta mellan kvarter
1 & 2 och Arsta bergsviigen. Kvarteren kan istillet byggas nirmre tvirbanan,
och nddvindig access med bil till entré kan goras frén innergardar, och i
framtiden direkt frin Arstabergsvigen.

I Arsta stadsdel skulle Jirnlundsviigen/Svirdslangsvigen kunna bilda ett strik
som fortsétter in till omradet. Detta tillvaratar man inte, de stora kvarteren 1 &
2 stdnger den vdgen. Genom att planera mindre kvarter/innergardar och
foreslagen forskjutning mot Tvirbanan finns det mojlighet att forbattra
kopplingen till Arsta och Skilderviksplan, och i forlingningen dven som strak
till Arstafiltet.

Parkering
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YIMBY anser att ett parkeringstal pd 0,5 &r i 6verkant for en knutpunkt som
Arstaberg. Hushall utan bil bér ha god méjlighet att klara sig hir. Parkering ir
en kostnad som delas av alla boende och dkar priser pa nyproduktion.
Oversiktsplanen siiger att "Atgirder for att pressa bygg- och
boendekostnaderna behdver ocksa fortsitta". Det dr utmérkt att man ger plats
for bilpool frén borjan.

Gronomrdden

Det storre omradet Arstadal har 16 hektar naturmark men lider stor brist pa
parker, bollplaner och ytor for andra &4n de yngsta barnen. Vi ser att staden
noterar detta i sitt planarbete, men dnda viljer att inte gora nagot it saken. Vi
forordar att en stadsdelspark anldggs pa Nybodahdjden och att omrddet 1 Gvrigt
fortatas.

Vidare utbyggnad av omrddet

Vi ser med viss oro att det verkar saknas en sammanhangande plan for hela
omradet. D4 detta omrade i Oversiktsplanen ska vara en del av innerstadens
utbyggnad ar det ocksa viktigt att en generell plan skapas for hur man ska fa
innerstadskaraktir i omgivande omradet.

Vi befarar att det storre omradet Arstadal riskerar att delas in i mindre enklaver
separerade av s.k. naturomraden samtidigt som de omgivande vdgarna och
jarnvagarna tillats fortsdtta vara direkt avskdrmande barridrer. Vi motsétter oss
detta starkt. Parkmark &r efterfragat av stadens boende, men det dr inte
detsamma som skogsmark. Nagot som ocksé framgar av undersékningen
"Virdering av stadskvaliteter”

http://www.tmr.sll.se/Global/hp_regionala karnor/kunskapsunderlag
/vardering_stadskvalitet bostadsratter 14april.pdf

Vi forordar att planomradet byggs ihop med sdvil Sturehillsvdgen i norr som
Nybodahojden i vister samt att framtida utbyggnad sdder- och dsterut inte
omdjliggors.

Vi dr medvetna om att det finns invanda tankemdnster om att man maste spara
alla smaskogarna inom omrédet. Vi finner detta olyckligt och oldmpligt.
Omradet behdver en rejél anlagd park och nagra fickparker samt i 6vrigt att de
olika smadelarna knyts ihop for att skapa underlag for nérservice och en
levande stadsdel (samtidigt som plats ges for fler bostdder och arbetsplatser).
Med det kommande reservatet som ska skapas av Arstaskogen har mer in
tillrackligt med skogsmark sparats i ndgot som i ovrigt betraktas som
stadsutvecklingsomréade.

Vi ifrdgasitter ocksd om de spridningskorridorer det pratas om fyller ndgon
storre funktion. I och med dessa forutsitter man att naturmark kravs for att
kunna bevara spridningsvégar istillet for att utnyttja planteringar, trad och
eventuellt grona tak inom bebyggelsen utan att tappa stadens fordelar.

For en helt orord natur med biologisk méngfald som kraver stora marker
foreslar vi istéllet att detta béast anldggs dir det inte utgor ett hinder for staden.
Stockholms tatort omfattar 38.000 hektar av 540.000 hektar tatortsmark i
Sverige. Sverige i sin helhet omfattar 45 miljoner hektar. Den samlade
tatortsmarken utgdr alltsd ca 1 % av all mark i Sverige och Stockholm mindre
an en promille av all mark. Om ndgon biologisk spridningsvig inom staden
skulle forsdmras &r det alltsa av liten vikt i det stora hela. I det berdrda omradet
pratas det specifikt om viktiga spridningsvégar for ek; en art som for det forsta
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inte dr hotad, for det andra med framgang kan planteras om sa dnskas. Vi anser
att skogsbevarandeargumentationen med det helt enkelt dr aningen
ovidkommande och i direkt konflikt med malet att skapa en promenadstad.

Jeanette Klattborg

Som boende i ett omréde i konstant fordndring vill jag gidrna hélla koll pa vad
som hénder i mitt ndromrade. Tittade darfor med intresse pa ett ’Inbjudan till
samrdd” fran er 1 min lokaltidning. Jag &r kanske inte den enda lokalbon som

undrar var allt detta ska byggas. Den enda adress som anges ar Packrummet 9
Kan ni inte vara vénliga och vara mer informativa med var omradena som ska
bebyggas ar placerade i framtiden?

Krister Isaksson

Ser att det Pendlingsstréket/regionala cykelstraket har en bredd av 3,25 m.
Detta verkar vara inklusive gangbana. Om s4 ir fallet ar det ju en klar
understandard och i stort sett som dagens usla forhdllanden. Strémmarna av
bade cyklister och gende ir stora pa detta strak och sett till stadens OP,
Framkomlighetsstrategi och Cykelplan ska ju fokus vara att skapa bra
forhéllanden for dessa trafikantgrupper och dir mattkedjor finns angivna pa hur
det ska utformas. S4 ar det inte i detta fall. En rimlig, funktionell och sdker
mattkedja dr: C 3,25m G 2,0m 0,4m till sidohinder/skyddsremsa Utdver detta
kommer separation mellan gadende och cyklister. Detta dr ju en mattkedja som
skapas precis dster om detta projekt, nimligen vid Arstafiltet. D4 vore det ju
hogst markligt om detta projekt misslyckadse med att skapa motsvarande
forhéllanden for gdende och cyklister. Bifogar en bild fran dagens
underdimensionerade gang- och cykelbana

Leif Wallsby

Jag Onskar att man ser 6ver mojligheten for lokaler som ldmpar sig till kulturell
(utstéllningar, ateljéer, etc) samt idrottslig (dans, gympa, karate etc)
verksamhet. En av varje? Dessa lokaler behover inte stora dyra fonster pa
samma vis som butiker och kan vara enkla i grunden. De behover dock litet
extra yta. Detta saknas dven i ndromradet, och det vore trist att missa detta!

Torbjorn Andersson

Den synpunkt jag vill ldmna &r att vi &r ménga som skulle uppskatta om man i
den hér statsdelen verkligen frin stadens sida gjorde en ordentlig insats fran
stadens sida nér det giller lokaler for tréningslokaler men ocksé andra
fritidsaktiviteter (frdmst for barn och ungdomar). Hela Liljeholmen lider stor
brist av det da néstan allt 4r nybyggt vilket gjort att alla mdojliga lokaler &r nya,
hogt 1 tak, mojliga affdrsldgen - och dérfor dyra. Det hér dr det omride i hela
Sverige som har hogst antal sma barn — som inom ett antal &r kommer behdva
lokaler. Lokaler som forhoppningsvis kan delas av ménga men som inte fér bli
for dyra for karateklubben, lokal scoutférening, dans och sé vidare. Det
behover inte vara, och ska inte vara, attraktiva lokaler men att forsoka ge plats
for det. Lokaler utan fonster méste inte vara garage utan 1at ndgra sddana fa
vettig ventilation s att de kan klara tréning (som Karate/dans som inte kriver
hogt i tak). Lat andra lokaler som kanske ligger med ena viggen vildigt nira
rdlsen fa verksamheter dér lite buller inte gor nagot (replokal for musik kanske,
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kanske en skatepark...). Snidlla 1at de "daliga l4gena bli ndgot mer &n bara
garage och forrad for Liljeholmen saknar aktivitetsplatser som inte &r dyra, och
inte kan bli dyra om man anvénder de sdmsta lagena. Hoppas att ni verkligen
kan tdnka pd det och gora ndgot bra av det, for det har sannerligen JM inte gjort
for dvriga Liljeholmen Arstadal.

Arne Kristrom

BRA stille att bygga pa! BRA att dntligen planera in skola direkt! Bra med hog
exploatering i detta l4ge ndra stationen! Men gestaltningen....Herregud! Vart
tog ambitionen att bygga stad o fa bort forortskinslan vigen? Aven andra delar
av Liljeholmskajen har trots fin ambition med stadskvarter forfulats av trista
sjéllosa Breddngslimpor i kalla farger och med doda platta tak. Inget mysigt
alls, nir ambitionen att bygga stad forfuskas och ett vackert tinkt omrade med
mark och sjondra sdidan med goda kommunikationer vi skattebetalare sléppt
till, forfulas med enahanda trist icke - arkitektur som mest skriker
miljonprogram! Detta var modernt 1960 och pdminner mest om fororter som
slutar pa...sta! Eller om man vill vara sndll om den utskéllda (med rétta) 60
talsdelen av Arsta mot Arstafiltet ! Gér om! Minimum: Kalla firger ersiitts
med olika varma stockholmsmaissiga jordfarger, enformiga fasader livas upp
med bursprik och utbyggnader och varierade balkonger! Inga platta tak! Husen
inordnas 1 "stadskvarter".

Bjorn Larsson

Bra plats men nadgot monotont. Lite miljonprogramkénsla i 2000-talstappning.
Men storsta invindningen: varfor maste alla hus vara vita nufortiden? Vitt ar
ingen naturlig férg for Stockholm, har aldrig varit. Och efter 10-15 &r sé ser vitt
supersunkigt ut, det kan inte aldras pa ett bra sitt, ser bara smutsigt ut. For in
pastellfarger eller vad som helst.

Jesper Lindbratt

Jag undrar varfor ni tinkt bygga en ny "forort" nér stadens mal tydligt ar att
bygga stadsmassigt. Det hela luktar miljonprogram 2014. Otroligt besviken om
denna detaljplan gar igenom.

Rolf Berglund

Arstaberg kan inte ha 24 van hus. De kommer std pa en hdjd och ses allt for
mycket. Jimfor med svarta tornet i Arstadal som stir 2 m ovan Milarens niva
syns vida omkring i ndromradet t.ex pa Selmedalsvigen gatuniva.

Ellinor Carlsson

Antalet platser for géstparkering inom planomradet bor okas.

Enligt planbeskrivningen dr syftet med planen ar att mojligéra for bostadshus,
ca 900 ldgenheter, med verksamhetslokaler i bottenplan. I planomradets norra
del ldngs Sjoviksbacken planeras en skola for 1200 elever och 200 anstéllda (f-
ak 9). Detaljplanen mojliggor ocksé for forskolor med totalt 16 avdelningar,
med ospecificerat antal anstéllda. P4 omradet planeras dven en
idrottsanldggning som ska vara Oppen under och efter skoltid och dér tavlingar
och evenemang kan komma att héllas.
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Enligt Tyréns Trafik-PM daterat 2014-09-30 planeras det ingen parkering pa
kvartersmarken for skolan eller idrottsanldggningens behov. Parkeringsbehovet
for besdkande till skolan och idrott bedoms kunna 16sas pa den allménna
gatumarken och eventuellt 1 hyrda garage 1 bostadskvarteren. I dagsldget ar
parkeringssituationen pé Sjovikshojden mycket péfrestad. Avsaknaden av
géstparkering, speciellt for boende pa Sturehillsvdgen, &r sa gott som total. Att
hénvisa skolpersonal, forskolepersonal, besokare till idrottsanldggningen samt
besokare till 6vriga verksamheter inom det nya planomrédet till den allménna
gatumarken i omradet dr orimligt. Konkurrensen for gastparkeringarna pé
Sjovikshojden ar redan allt for hog. Tanken att strdva mot ett bilfritt samhélla
ar god men avsaknade av géstparkeringar kommer inte magiskt att fa folk att
sluta kora bil, utan snarare bidra till att verksamheterna och
idrottsanldggningen blir mindre attraktiva. Bristen pa gastparkeringar riskerar
dven att resultera 1 felparkerade bilar som hindrar framkomligheten for
riddningstjénst, bussar samt dvrig trafik inom hela Sjovikshojden och Arstadal.
I detaljplanen bor antalet gastparkeringar inom planomrédet dkas, antingen
genom reserverade géstplatser i p-garage eller p-platser ovan mark.

Stadsbyggnadskontorets synpunkter

Riksintresset Vistra stambanan

Vid utformning av detaljplanen har hénsyn tagits till den markreservation som
Trafikverket begért for framtida tillkommande jarnvégsspar. En mur uppfors
dér planomradet gransar mot jarnvagen. Denna fungerar som skydd mot
intrdng 1 stambanans trafikomrade och utgor ett skydd mot risk och buller pa
markniva frén jarnvdgen. Den del av planomradet som ligger mellan muren och
jarnvagsspéren planldggs som trafikomrade. Befintligt och framtida
jarnvagsspdr finns redovisade med sparmitt pd illustration av planomrédet.

Plankarta och dtkomst till sparen
Pé av Trafikverket anvisad plats planldggs for infart fran planomrédet till
stambanans trafikomréde.

Riskfragor

Riskutredningen har kompletterats med en bedomning av samhallsrisken. Med

foreslagna plan- och byggtekniska utformningar klarar bebyggelsen

foreliggande risker. Plankartan skall kompletteras med bestimmelser enligt

foreslagna riskreducerande dtgérder i riskanalysen.

Ett antal atgérder for att minimera risk fran stambanan har inarbetats i planen:

o Farligt gods — Bebyggelsen har placerats pé erforderligt skyddsavsténd frn
spar och en mur skiljer planomrédet fran trafikomradet. Nivaskillnaden
mellan planlagt omrade och trafikomrddet minskar ocksa risker.

¢ Elolyckor — Muren skall utforas med avstand frén murkron till stromforande
delar pa kontaktledningsstolpar enligt TRV foreskrifter. Muren utformas sa
att den inte blir klattringsbar och murkronet utformas sé att det inte gar att
sté pa.

e Avstand till vig — Laget for lokalgatan dr mer &n 10 m frén sparmitt.
Cykelbanan ligger pa korta strackor inom 10 m frin sparmitt, men
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nivéskillnad och mur bor vara tillricklig skyddsatgird for detta undantag.

e Urspérning, risk for omrddets bostidder och offentlig mark — P4 stricka dar
spéren ligger i nivd med omgivande mark skyddar mur. Dér sparen ligger
lagre 4n omgivande mark skyddar nivaskillnad och mur.

e Urspérning, risk for passagerare pa pendeltaget att skadas av stort krockvald
vid oeftergivligt hinder — Muren utformas med tillrackligt slit yta mot
sparen foOr att urspérat tag inte skall kunna ”hikta 1” utan styras tillbaks till
sparomradet. Avstdnd mellan sparmitt och mur ir 5-6 m léngs planomrédet.

e Risker for personer som uppehaller sig 1 stationsomradet — Omradet
planldggs for att inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

I systemhandlingsprojekteringen kommer sikerhet runt Tviarbanans banomrade

att ses over 1 samrad med SLL Trafikforvaltningen.

Moajlighet till rdddningsinsatser

I den fortsatta planeringen kommer raddningsinsatser fran bostadbebyggelsen
och skolan med hjélp av Storstockholms brandforsvars stegfordon,
stegutrustning och hojdfordon sikerstillas sa langt mojligt.

Luftkvalite

En luftkvalité utredning har genomforts. Enligt denna bedéms omrédet efter
utbyggnad inte ligga inom omrade for 6verskridande av miljokvalitetsnormer.
Enligt Trafikkontorets prognos BAS for 2030 berdknas trafiken pa
Sjoviksbacken och Arstabergsvigen minska vilket verkar for en bittre framtida
luftkvalité i omradet. (Se dven stycke ”Végtrafik, parkering, kollektivtrafik och
cykel” nedan)

Buller

Hoéjden pa bullerskédrm mellan planomridet och jarnvigen begransas av
nérheten till jarnvigens luftledningar. Planerad mur har utformats med hénsyn
till detta. En hogre mur skulle kriva ett langre avstdnd frin luftledningarna,
vilket i sin tur skulle medfora att cykelpendlingsstrék och dirmed hela
bebyggelsen méste justeras i ldge. Det bedoms inte som mdjligt utan att planen
maste omarbetas i sin helhet. Bullernormer for bebyggelsen uppfylls genom
planldsningar, gestaltning och byggtekniska 16sningar. Bebyggelsen bedoms 1
klara gdllande bullerkrav. I plankartan finns bestimmelser som anger tillatna
bullernivier.

Dagvatten och 6versvimningsrisk

Dagvattensystemet planeras utformas med markforlagda dagvattenledningar,
dagvattenbrunnar i allmédnplatsmark och separata dagvattenserviser for kvarter.
Omradet ansluts till dagvattensystem i Arstabergsvigen och leds till
avsittningsmagasin innan det ndr recipienten Arstaviken. Omradet sluttar
kraftig fran Sjoviksbacken ner mot jirnvigen men en lagpunkt vid entrén till
Arstabergs pendeltigsstation. Omradet vid pendeltigsstationen #r instéingt
vilket gor det kénsligt for kraftigt nederbord. For planeringen av omradet ska
det undvikas att leda dagvatten ner mot jirnvégen som kan resultera 1 kraftiga
oversvamningar. Idag dr omrédet till stor del hardgjort. Nyexploateringen kan i
viss man sinka graden hardgjorda ytor, men andelen exploaterad areal kommer
Oka samtidigt som den forvintade regnintensiteten okar. Detta gor att
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kapacitetshojande atgarder behdver goras. Ytor for storskaliga
fordrojningsatgérder dr svéra att finna 1 omradet och en kénslig ldgpunkt finns
vid entrén till Arstabergs pendeltigsstation. Vatten frin ovanliggande omrade
ska om mojligt inte ledas ner till gronstraket intill jairnvagen pga risk for skador
pa entrén till pendeltagsstationen. Mindre mingder dagvatten kan i den man det
gér fordrojas 1 skelettjordar och 1 den 6ver parken mot Sjoviksbacken. For att
klara de hogre flodena fran omradet behdvs en ny dagvattenanslutning under
Tvérbanan.

Kulturmiljo och fornldmningar

Lénsstyrelsen har under planarbetet lamnat besked om att planforslaget &r
mojligt att genomfora med hénsyn till befintliga fornlamningar i omridet. I
samband med bygglovsprovning kommer en arkeologisk forundersokning och
nodvéndiga atgirder att genomforas efter samrad med Liansstyrelsens enhet for
Kulturmiljo- och bostadsstod.

Naturvdrden och gronkompensation
Inventering och analys av naturvirden samt forslag till gronkompensation och
utformning av offentliga rum redovisas i bilaga ”Gestaltning av offentliga rum”

Vigtrafik, parkering, kollektivtrafik och cykel

Planomradet ligger i direkt anslutning till pendeltdg, tvirbana och busslinjer.
Ett regional pendelcykelstrk passerar genom planomradet fran norr till syd
Omrédet planeras med ett hogt cykelparkeringstal, 1cykel/rumsenhet,
cykelparkering i lasbara utrymmen och laddningsstationer for elcyklar. I den
fortsatta planeringen skall utredas mdjligheten att anordna plats for ladcyklar.
For en bilpool planeras parkeringsplatser pa kvartersmark. Den planerade
lagenhetsfordelningen innefattar relativt minga smé lagenheter.
Sammantaget motiverar detta ett lagt parkeringstal pa 0,4 bilar/ligenhet.
Detaljplanens genomforande forvéntas mot bakgrund av ovan leda till en
begriansad trafikokning i omradet.

Enligt Trafikkontorets prognos 2030 BAS sa berdknas trafiken pa
Sjoviksbacken och Arstabergsviigen minska. BAS bygger pa att inga
fordndringar gors vad géller trangselskatten och parkeringsregleringar av
gatumark och inga ytterligare kollektivtrafikatgarder.

Luftfart

En flyghinderanalys har utforts av Luftfartsverket. Inga hinder finns for
detaljplanens genomforande.

Flyghinderanmilan har gjorts, och Forsvarsmakten har inget att erinra mot
detaljplanen.

Drift och underhall av gator
Planbestdammelserna uppfyller Trafikkontorets krav for drift och underhéll av
gator.

Befintliga verksamheter.

I det fortsatta planarbetet utreds mdjligheten att skapa nya lokaler &t
foreningarna Ateljéhuset WIP och Hilti genom en verksamhetslokal pa ca 3000
kvadratmeter under upph6jd gérd i bostadskvarter 3. Detta forutsétter en
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tredimensionell fastighetsbildning dir Fastighetskontoret, ndgon eller flera av
foreningarna, eller annan part pétar sig anldggningskostnad och drift av
verksambhetslokalen.

I bostadskvarterens bottenvéningar kommer det finnas verksamhetslokaler av
varierande storlek. Dessa kan mdjligen bli erséttningslokaler for mindre
verksamheter/foretag som dr etablerade 1 omridet idag.

Idrottshall i skolan

Tillgangen till idrottsanldggningar i stadsdelen &r forhallandevis lag, och
bristen kommer att 6ka markant d& antalet invanare inom nagra ar okar fran ca
6300 till ca 14000. En fullstor idrottshall skulle kunna anldggas genom att
utoka storleken pa den hall som planeras i underbyggnaden av skolgarden.
Idrottsforvaltningen har dock anfort att detta inte ryms i budgeten. For att dndé
mojliggora en fullstor hall utreds i det fortsatta planarbetet en eventuell
tredimensionell fastighetsbildning under skolgérden.

Fortsatt process

Staden har genom samrad med Trafikverket sidkerstéllt att detaljplanen inte
medfor nigra hinder for en framtida utbyggnad av stambanan med ett nytt spér.
(se ovanstdende rubrik ”Riksintresset Vistra stambanan”) Ett
genomforandeavtal mellan Staden och Trafikverket som reglerar atgérder intill
jarnvagen, och kostnadsansvaret for dessa vid en framtida utbyggnad av
jarnvagen tecknas mellan Exploateringskontoret och Trafikverket.

Stadsbyggnadskontorets sammanvigda
stallningstagande

Stadsbildsanalys och gestaltning

Arbetet med detaljplanen har utgétt fran Stadens malbild sdsom den &r
formulerad 1 dversiktsplanen och programmet for Liljeholmen, men med
anpassningar till platsens unika forutsittningar. Malbild och forutséttningar har
inte alltid varit forenliga. Planomradet ligger inom omradet for innerstadens
utvidgning. Hir forvintas en stadsméssig karaktir med slutna kvarter och
verksamhetslokaler i bottenvaningar. | kontorets uppdrag ingér att prova en
hog exploatering och lampligheten med hdga hus.

Planomradet ar utsatt for omfattande risk och buller fran Véstra stambanan och
Sodra lanken. De relativt hoga lamellhusen, liksom de i huvudsak slutna
bostadskvarteren utgor ett skydd mot risk och buller och &r en forutséttning for
planens genomforande. En generell sdnkning av dessa ér inte mojlig utan att
normer och riktlinjer for buller 6verskrids. Dessa forutsattningar gor det svart
att dstadkomma solljus 1 6nskad omfattning pa bostadskvarterens gérdar och
diarmed ocksé pa forskolegdrdarna. I ndgra lagen har det visat sig mgjligt att
sdnka lamellhusen och gora ett slapp 1 kvartersformen for att skapa béttre
ljusforhdllanden pé en av bostadsgirdarna och i kvartersparken. Slédppen bidrar
ocksa till att skapa siktlinjer och dverblick frin girdarna som annars riskerar att
kinnas instdngda.
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Bullernormer for bebyggelsen uppfylls genom planldsningar, gestaltning och
byggtekniska losningar. Bebyggelsen bedoms klara gillande bullerkrav.

For att mojliggdra den relativt stora kvartersparken och samtidigt né 6nskad
exploatering tillater planen tvd hoga punkthus. I kvartersparken finns bade
solbelysta och skuggiga ytor storre delen av dagen.

I bostadskvarteren skapas forutsittningar for olika typer av verksamheter
genom att stora delar av bottenvaningarna planldggs for detta. Ikano har
kontaktat en livsmedelkedja som uttalat intresse for att etablera sig i en lokal
nira entrén till pendeltagsstationen.

Vid planering av pendelcykelstrdk forordar Trafikkontoret av sdkerhetsskal
planskilda korsningar mellan cykel och gaende dér s dr mojligt.
Stadsbyggnadskontorets bedomning dr att det 4r mojligt att skapa en trevlig
och trygg miljo i det fortsatta gestaltningsarbetet av gdngtunneln vid
pendeltigsstationen.

Vid utformning av detaljplanen har mojliga framtida kopplingar till
angriansande omraden beaktats. Stadsbyggnadskontoret har ocksa for avsikt att
pabdrja ett programarbete som omfattar ett storre omrade 1 anslutning till
Packrummet.

Foreslagna forandringar

Med anledning av de synpunkter som inkommit under samradet har
nedanstdende nya och kompletterande utredningar gjorts och bildggs
samradsredogdrelsen.

« Flyghinderanalys

« Riskanalys. Kompletterad med en bedomning av samhéllsrisk.

« Luftkvalitéutredning.

o Parallella uppdrag gestaltningsforandringar.

« Gestaltning offentliga rum.

Kontoret foreslar foljande vidarebearbetningar och forédndringar i

planhandlingarna.

« Omrédde mellan bebyggelse och jarnvag skall planldggas for att ¢j
uppmuntra till stadigvarande vistelse. Torg vid entré till station utgér och
planldggs i stillet som gdngvig.

« I plankartan infors bestimmelse om att byggnader inom 50 meter fran
jarnvigen ska ha minst en utrymningsvig som ej vetter mot jarnvagen.
Entréer bor om mgjligt placeras bortvénda fran jarnvagen.

« I plankartan infors bestimmelse om att fasader inom 50 meter fran spar med
transporter av farligt gods ska utforas med ytskikt i obrédnnbar fasad.

« I plankartan infors bestimmelse om att friskluftsintag ska placeras pé fasad
som inte vetter mot trafikled med farligt gods.

« Planhandlingarna kompletteras med en beskrivning av markfororeningar.

« I planhandlingarna infors en bestimmelse som villkorar bygglov med att
markfororeningar avhjélpts.

. Mojlig placering av 1ddcyklar skall utredas.
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« Gestaltning och hojder pa bebyggelsen omarbetas delvis for att forbéttra
ljusforhéllanden pé girdar och park, for att béttre klarar bullerbelastning och
for att skapa fler verksamhetslokaler i gatuplan mot park. Foreslagna
atgirder redovisas i bilagda ”Parallella uppdrag gestaltningsforandringar”.

« 3d fastighetsbildning utreds for att mdjliggdra en fullstor idrottshall i skolan
och verksambhetslokaler i upph6jd gird 1 bostadskvarter 3

« Gestaltning av gangtunnel vidarebearbetas.

« Illustrationer uppdateras och detaljeras.

« Bullerutredning uppdateras efter omarbetad gestaltning av bebyggelse och
med hédnsyn tagen till Trafikkontorets prognos for 2030 samt SLL:s
trafikprognos for 2030. Uppdaterad utredning bildggs till
granskningshandlingar.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstdende revideringar innebdr en
lamplig avvéigning mellan olika intressen.

Susanne Werlinder Ronnie Kristola
planchef planhandlaggare



