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Forslag till beslut
Stadsbyggnadsndmnden godkanner redovisningen av plansamradet
och uppdrar at kontoret att stilla ut planforslaget for granskning.

Anette Scheibe Lorentzi
Bo Bergman
Monika Joelsson Vestlund

Sammanfattning

Trafikverket ska 6ka kapaciteten pa Mélarbanan genom att bygga ut
dagens tva spar till fyra pa strickan Tomteboda till Kallhéll (ca 20
km). Stadsbyggnadskontoret har genomfort plansamrad for den
forsta detaljplaneetappen av tvd inom Stockholms stads grinser.

Detaljplanen mojliggor sparutbyggnaden inom striackan Spanga till
Barkarby (3 km).

Under plansamradet inkom 34 yttranden. Kontoret konstaterar att
det 6verlag finns ett starkt stod for projektet, vilket &r positivt, da
utbyggnaden av Mélarbanan &r ett av de viktigaste projekten for att
forbattra kollektivtrafiken 1 regionen. Lénsstyrelsen har meddelat att
man inte har ndgot att tillfora planforslaget. Miljo- och hélsoskydds-
ndmnden har beslutat att tillstyrka forslaget. Flera ndarboende och
sakdgare befarar oldgenheter i form av 6kat buller och ckade
vibrationer. Ett flertal yttranden ror brister hos Spanga station och
bussterminal. Detaljplanen innefattar inte bussterminalen, men
forbattringsatgirder utreds parallellt tillsammans med
Trafikforvaltningen. Onskemal om en nordlig entré till perrongen
framfors. Trafikverket omajligér inte en utbyggnad i och med
jarnvégsutbyggnaden. Sparbreddningen innebér att plankorsningar
kommer att tas bort. Under arbetet har Stockholms stad och
Trafikverket haft ett I[6pande samarbete for att hitta s& bra 16sningar
som mojligt for gang- och cykeltrafiken. Kontorets bedomning &r
att de inkomna synpunkterna kan hanteras och vidarestuderas i det
fortsatta arbetet.

Bilaga: Remiss- och samradsredogoérelse
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UTLATANDE
Bakgrund

Milarbanan &dr bendmningen pa den jarnvagsstrackning som gar
fran Stockholm i riktning mot Visterds. Banan utgor en viktig del
av Milarregionens jarnvagsnét for pendel-, regional-, fjarr- och
godstagstrafik. Idag 4r belastningen mycket hog och banans
kapacitet #r maximalt utnyttjad. Aterkommande trafikstorningar
uppkommer eftersom tdg med olika trafikuppgifter och
stoppmonster delar spar. Utbyggnaden av Mélarbanan sker for att
utoka kapaciteten pa banan och minska stérningskénsligheten.

Banverket, nuvarande Trafikverket, tog ar 2008 fram en
jarnvagsutredning for Mélarbanan pa strackan Tomteboda —
Kallhill (ca 20 km) och ar 2009 beslutades att paborja arbete med
jarnvagsplaner for strackan. Pa strackan Barkarby-Tomteboda
foreslogs tva olika alternativ i jarnvigsutredningen. Ar 2010
beslutade Trafikverket att utbyggnaden till fyra spér skulle folja
befintlig strackning.

Utbyggnaden av Milarbanan 4r en del i att fullt kunna nyttja den
kapacitetsokning som Citybanans utbyggnad medfor. Forst nér
Mailarbanan dr utbyggd till fyra spér kan full kapacitet pa Citybanan
nas. Regeringen har 1 april 2014 faststéllt den Nationella planen
2014-2025, dér finansiering f6r hela Mélarbanans utbyggnad ingar.

Trafikverket hanterar jarnvégsbreddningen enligt lagen om
byggande av jarnvag och tar fram tva jarnvégsplaner inom
Stockholms stads grénser. Sparutbyggnaden berér ett stort antal
befintliga detaljplaner inom Stockholm. En jarnvégsplan kan inte
upprittas i strid mot géllande detaljplan. For projektets
genomforande kravs att Stockholms stad uppréttar detaljplaner som
ger utrymme for sparutbyggnaden.
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Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

I 6versiktsplanen, Promenadstaden anges att en utbyggnad av
Milarbanan med ytterligare spar kan bli nodvéandig. Staden ska
verka for en framtida utbyggnad av kollektivtrafiken som stodjer
fortsatt integration i Malarregionen. Genomforandet av Citybanan
och Milarbanan bedoms vara de enskilt viktigaste projekten for att
forbattra regionens kollektivtrafik. Spanga &r utpekad som en sa
kallad tyngdpunkt. Det innebér bland annat att Spangas
bebyggelsestruktur kan fortdtas med bostdder, verksamheter, service
och handel samt att tillgéngligheten till parker och gronomraden
forbattras. Spanga bor ocksa integreras battre med omgivande
stadsdelar och kopplas samman med andra tyngdpunkter.

Program

Aktuellt plandrende inleddes med ett programarbete (Dnr 2011-
20093) for den del av Mélarbanan som berdr Stockholms stad.
Programmet redovisar planeringsforutséttningar och
planeringsinriktningar och ligger till grund f6r detaljplanen.

Detaljplan

Inom aktuellt planomrade berors ett antal gédllande detaljplaner som
1 huvudsak anger jarnvégstrafiksomrade. Déarutover berérs omraden
betecknade gata och parkmark pa allmén plats samt en mindre del
industri, handel och kontor pa kvartersmark. Den nordligaste delen
av strickan, mellan Bergslagsvidgen och Jarfilla kommun, &r ej
planlagd.

Riksintressen

Milarbanan dr en kommunikationsled klassad som riksintresse.
Mailarbanans funktion dr av intresse for en vésentligt storre grupp dn
kommunens invanare. Utbyggnaden av Mélarbanan ingar i
riksintresset. Avvédgningar mellan riksintressen och andra intressen
bevakas av linsstyrelsen under planens upprittande. Aven projektet
E4 Forbifart Stockholm, som tangerar planomradet, dr klassat som
riksintresse.

Intilliggande pagaende planarbeten

Planomradet tangerar nagra omraden med pagaende planarbete. De
berdrda omradena ar:

- Dnr 2009-20807, E4 Forbifart Stockholm (avseende Hjulstamotet)
- Dnr 2008-19226, Bromstensstaden, del av stadsutvecklingsprojekt
- Dnr 2008-19231, Bromstensstaden, del av stadsutvecklingsprojekt
- Dnr 2008-19230, Bromstensstaden, del av stadsutvecklingsprojekt
- Dnr 2011-15427, Kv. Ferdinand, Bostidder och handel

- Dnr 2010-13517, Kv. Ferdinand, ca 1000 studentldgenheter

- Dnr 2013-20059, Mélarbanan, stricka Sundbyberg till Spanga
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Tidigare beslut i stadsbyggnadsnamnden
Stadsbyggnadsndmnden beslutade 2011-12-08 §14 att uppdra at
kontoret att paborja programarbete for utbyggnad av Milarbanan i
enlighet med kontorets tjdnsteutlatande.

Den 2013-11-14 §20 beslutade stadsbyggnadsndmnden att i
huvudsak godkinna kontorets forslag till beslut, det vill sdga
godkénna redovisningen av programsamradet och uppdra at
kontoret att uppritta planforslag i enlighet med kontorets utlatande.
Strackan inom kommunen delas upp i tva planomraden i enlighet
med Trafikverkets jarnvéigsplanearbete.

Enligt beslutet uppmanar ndmnden stadsbyggnadskontoret att se
over mojligheterna att inférliva Lunda Foretagsgrupps forslag i det
fortsatta planarbetet, till exempel genom att férldinga Spénga station
i riktning mot Lunda och att anldgga en ny stationsentré.
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Jarnvagsdragningen och berérda stadsdelar, aktuell stracka i bla farg.
Nastkommande stracka, Sundbyberg-Spanga, i rod farg
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Samradsforslaget

Detaljplanen omfattar den ena av tva delstrackor inom Stockholms
stads grianser. Detaljplanen mojliggor utbyggnad av tva nya spar
inom strackan Spanga till Barkarby. De nya sparen byggs i
huvudsak ut pa dmse sidor om befintliga tva spar. Spargeometrin
har anpassats for att kunna passera befintliga broar. Plattformen vid
Spénga station anpassas till de fordndrade sparlégena.

Fran Spénga station forbi Solhemsbackarna sker en kurvrétning pa
en stracka av cirka 600 meter. Den befintliga industribyggnaden
intill Solhemsbackarna rivs. Ny stddmur byggs mellan sparomréadet
och Solhemsbackarna. Bullerdimpande skdrm byggs ovanpa
stodmuren. Invid Bromstens industriomréade sker en samordning
och anpassning till de pagaende planarbetena, pa vardera sida om
sparomradet, avseende markanslutningar, vallar och stédmurar. En
ny passage i tunnel fér gang- och cykeltratik mojliggors invid
Borghojdsvigens forlangning. Denna ska ses som den huvudsakliga
ersdttningen av dagens plankorsning i Fristadsvédgens forlangning.

Vid Hjulsta gronomrade respektive Lunda industriomrade &r
inriktningen att anpassa sparomradet till omgivande mark. Omradet
foreslas fa en vall mot gronomradet med mojligheter att aterplantera
véxtlighet. Utmed Lunda industriomrdde majliggors en forlangning
av befintligt cykelstrak. Vid Valberga gronomrade har hiansyn tagits
till en planerad bro for Forbifart Stockholm. Ett gestaltnings-
program med riktlinjer om hur jarnvdgsomradet med dess
anldggningar kan utformas har tagits fram.

Langs strackningen forekommer intrang, framst pa allmén mark,
men dven delar av nagra industrifastigheter 6verfors till
jarnvagstrafikdandamalet respektive allmidn mark fér gang- och
cykeltrafik. Planen innebér ocksé att ett markomrade kan 6verforas
fran dagens jarnvagstrafikomrade till en kontors- och
industrifastighet i Lunda industriomrade. Eftersom omradet
nordviast om Bergslagsvigen inte dr nodvandigt att planldgga for att
mojliggora sparutbyggnaden ingar det inte i detaljplanen.
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Plansamrad

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2014-05-20
till 2014-08-10. Information om samradet skickades ut enligt
sdndlista till remissinstanser och berdrda sakidgare enligt
fastighetsforteckningen.

Samradsforslaget visades i Tekniska Ndmndhuset, i Spanga
bibliotek, pa biblioteket i Tensta samt pa stadsbyggnadskontorets
hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrad och
samradsmate publicerades 2014-05-20 i DN och SvD samt i
lokaltidningarna Mitt i Vésterort, Mitt i Visterort/Spanga och Mitt i
Tensta/Rinkeby. Samradsmote holls 2014-06-03 1 Trafikverkets
projektkontor f6r Mélarbanan pa Stormbyvégen 2-4 1 Spanga dér ca
30 personer ndrvarade. De vanligaste fragorna som diskuterades vid
motet var oldgenheter s& som buller och vibrationer.

Sammanfattning av synpunkter

Nedan f6ljer ett sammandrag av inkomna synpunkter. En
fullstédndig redovisning av alla inkomna synpunkter finns i
samradsredogorelsen, bilagd till detta tjéansteutlatande.

Ldnsstyrelsen har meddelat att man f6r ndrvarande inte har nagot att
tillfora planforslaget.

Trafikverket bedomer att Trafikverkets behov ér tillgodosedda och
att detaljplanen stimmer 6verens med jarnvagsplanen. Vissa
fragestéllningar har uppkommit vad géller ansvar och fordelning av
kostnader mellan parterna.

Trafikforvaltningen/SLL framhéller att sparutbyggnaden ar nagot
som Trafikforvaltningen i allra hogsta grad stodjer.
Trafikforvaltningen har gjort bedomningen att reseunderlag saknas
for att motivera en nordlig entré vid Spanga station. Innan
detaljplanen fors fram for granskning bor en 16sning f6r
bussterminalens framtida utformning foreligga sa att terminalens
funktionsbehov sdkerstills. Trafikforvaltningen 6nskar att planen
mojliggor byggritter for framtida behov for trafikdndamal.
Trafikforvaltningen papekar att planen innebér ett intrang pa AB
Stockholms Lokaltrafiks fastighet Domnarvet 48. For att bedoma
konsekvenserna och ddrmed om intrdnget kan medges, maste
intrdngets omfattning klarldggas.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd (beslut enl. FP+M:s forslag)
framhaller att Spanga Station behdver kompletteras med ytterligare
en uppgang i norr samt att en riktig bussterminal byggs.


http://www.stockholm.se/detaljplaner
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Miljo- och hdlsoskyddsndmnden har beslutat att tillstyrka
planforslaget (beslut enligt delegation). Detaljplanen har foregatts
av en gedigen utredning. De fragor och synpunkter som ndmnden
tog upp 1 programyttrandet har beaktats och redovisats i MKB och
planbeskrivning. Namnden bedomer att de bullerskyddsétgarder
som Trafikverket planerar kan anses rimliga.

Exploateringsndmnden respektive trafikndmnden har var for sig
beslutat att 6verldamna det gemensamma tjdnsteutlatandet som svar
pa detaljplaneremissen. Ndmnderna &r positiva till sparutbyggnaden
som kommer att sdkerstilla en mer tillforlitlig kollektivtrafik lokalt
i omradet samtidigt som det ger positiva effekter for hela regionen.
Exploateringsndimnden och Trafikndmnden stéller sig positiva till
forslaget om ett nytt gang- och cykelstrak utmed Lunda
industriomrade, da ett sadant skapar en gen koppling mellan
Barkarby och Spénga. Den planerade passagen i tunnel, som
planeras mellan Borghojdsvédgen och Spangaviagen, kommer att
vara en viktig forbindelse. Den péverkan utbyggnaden har pa
stadens mark och anldggningar bedéms kunna 16sas pa ett
godtagbart sétt genom samarbete mellan staden och Trafikverket.

Skonhetsradet tillstyrker forslaget till detaljplan forutsatt att radets
synpunkter beaktas. Radet betonar att tillféllet att fordndra Spanga
station inte bor forsittas. Radet instimmer i att nagra storre
kulturmiljévarden inte riskeras. Det &r bra att gestaltnings-
programmet visar ett varierat sétt att behandla strickornas 16sningar
vad giéller bullerskydd m.m. Radet anser dock inte att detaljplanen
svarar mot dversiktsplanens intentioner att ytterligare forstérka
sambandet mellan Spanga och omkringliggande stadsdelar.

Stadsmuseet anser att det finns brister i den del av MKB som
behandlar kulturmiljéfragor, ndgot som maste atgirdas innan
projektet kan séitta igang.

Storstockholms brandforsvar anser att hanteringen av riskerna inte
ar fullstdndigt redovisade och att det finns behov av komplettering.

Ledningsdgare s som Svenska Krafinct, Stockholm Vatten AB och
Norrvatten m.fl. har synpunkter som berdr befintliga eller planerade
ledningsdragningar. Vissa ledningar &r av vikt for hela regionens
forsorjning och behdver vara i drift under byggtiden.

Flera fastighetsdigare och ndrboende befarar 6kade oldgenheter i
form av buller och vibrationer. Synpunkter kring stationsmiljén och
nordlig entré till Spanga station har framforts.
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Kontorets stallningstaganden och sammanfattande
bedémning

Kontoret kan konstatera att det 6verlag finns ett starkt stod for
projektet, vilket &r positivt, da utbyggnaden av Mélarbanan &r ett av
de viktigaste projekten for att forbattra regionens kollektivtrafik. Pa
samma gang har kritik och synpunkter framforts avseende en rad
fragor. Nedan ger kontoret utférligare kommentarer kring de fragor
som engagerat mest under samradet.

Miljdaspeketer och miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
Spérutbyggnadens miljokonsekvenser &r utforligt utredda i den
MKB som hor till jarnvédgsplanen. Till detaljplanen har en separat
MKB upprittats som helt bygger pa jarnvigsplanens MKB.

Under samradet har ldnsstyrelsen meddelat att man inte har nagot
att tillfora planforslaget eller MKB. Stadsbyggnadskontoret kan
ocksa konstatera att Miljo- och hilsoskyddsndgmnden (MHN) har
beslutat att tillstyrka planforslaget dd man anser att detaljplanen har
foregatts av en gedigen utredning. De synpunkter som MHN tog
upp 1 programyttrandet anses ha beaktats och redovisats i MKB och
planbeskrivning. Det kan ocksa papekas att lansstyrelsen (genom
beslut 2014-07-03) godkint jarnvidgsplanens miljokonsekvens-
beskrivning. Beslutet innebér att Lansstyrelsen anser att dokumentet
uppfyller de krav pa innehall och kvalitet som stélls i Miljobalken.
Forutséttningar bedoms ddrmed finnas for att projektets miljoas-
pekter och konsekvenser kan hanteras pa en tillfredstillande sétt.
Trafikverket kommer i samrad med Milj6forvaltningen att ta fram
ett kontrollprogram for hur byggskedet kommer att miljosikras.
Kontoret anser dven att det &r av yttersta vikt att Trafikverket och
Stockholm vatten AB for en dialog infor och under byggskedet.

Efter samradet kan kontoret konstatera att de hojder som redovisats
i samradsplanen &r felaktiga och kommer darfor att korrigeras infor
granskningen. Banvallen ska ligga pa ytterligare hogre niva dn vad
som tidigare redovisats. Vidare ska planhandlingarna uppdateras
avseende risk- samt kulturmiljéfragor i enlighet med
brandforsvarets och stadsmuseets framforda synpunkter.

Buller, vibrationer och oldgenhet

Flera ndrboende befarar oldgenheter i form av 6kat buller och 6kade
vibrationer. De 6kade bullernivéerna utmed Mélarbanan som
utbyggnadsforslaget medfor dr en viktig fraga for kontoret. Projekt
Mailarbanan dr klassat som vidsentlig ombyggnad. Dérvid kommer
buller och vibrationer att atgédrdas i enlighet med Trafikverkets
riktlinjer ("Buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik, dnr
S02-4235/SA607), viasentlig ombyggnad. Trafikverket kommer att
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vidta skyddsatgdrder for att na ner till gédllande riktvarden for
inomhusnivaer och uteplatser i enlighet med ovan ndmnda riktlinjer.

Trafikverket har genomfort en bullerutredning dér det framgéar vilka
atgiarder som bor genomforas. En teknisk inventering kommer att
genomforas for att i detalj klarldgga var det finns behov av att
genomfora bullerskyddsatgirder. Trafikverket kommer att prioritera
atgdrder som forbattrar ljudmiljén inomhus och vid uteplatser.
Trafikverket avser inte genomfora bullermétningar efter att
utbyggnaden &r fardigstilld. Vid omrédet norr om Spanga station
har olika bullerskyddsatgirder utretts av Trafikverket, men de ger
ingen bullerddmpande effekt eftersom bostidderna ligger hogt i
forhallande till jarnvagssparen. Pa flera platser kommer riktade
bulleratgarder dérfor att krdvas for att klara riktvérdena. Primért
kommer fonsteratgérder att erbjudas av Trafikverket for berorda,
men dven ventilations- eller andra fasadatgérder kan vara aktuella.
Dessa atgirder regleras inte i en detaljplan.

Bullerskdrmarna langs strackan ges en enhetlig utformning, men
ska kunna varieras for att passa in i det omrade jérnvégen passerar.
Hojden pa bullerplanken avses vara tre meter 6ver rils 6verkant
(r6k). Det innebér att hojden pa skidrmen i sig kan komma att bli
hogre dn tre meter beroende pa vilken markniva, i relation till
sparens hojdniva, den placeras. Detaljplanen mojliggor
bullerskyddsatgirderna. De bullerskydd som anges pa plankartan &r
endast en illustration. Planen hindrar inte att ytterligare atgérder
genomfors.

En tomtréttsinnehavare inom Lunda industriomrade papekar att man
driver skolverksamhet i en fastighet som angrénsar till spdromradet,
vilket man anser att planforslaget inte tagit h6jd f6r. Kontoret vill
papeka att skolverksamheten drivs med tidsbegrénsat lov. For
fastigheter inom Lunda industriomrade anger géllande detaljplan
industri- och kontorsdndamal. Trafikverket tar hansyn till vad som
medges i géllande planer, men kommer att behova ta hdnsyn till den
befintliga skolverksamheten under utbyggnadstiden.

Spanga station

Stationsmiljo

Omradet kring Spanga station uppvisar idag en del brister
betrdffande bland annat orienterbarhet. Kontoret anser att Spanga
som helhet skulle gagnas av en attraktivare stationsbyggnad och
stationsmiljo. Stationen foréndras dock i liten grad eftersom
Trafikverkets utbyggnad i stort anpassas till befintlig plattform och
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bropelare m.m. Plattformen kommer att byggas om och breddas sa
att den uppfyller dagens krav och far i samband med detta nya
ytskikt och utrustning. Trafikverket har tagit fram ett
gestaltningsprogram med inriktningen att tillfora mer stadskénsla
till omradet kring Spanga station. Det avses att uppnas genom
omsorg om detaljerna pa de konstruktioner som medfor visuell
paverkan pa stationsmiljon, exempelvis stodmurar, rdcken, staket,
stangsel och bullerskyddsskarmar.

I detaljplanen anges jarnvagstrafikomradet (inkl. Spanga station)
med bestimmelsen T1 (Jarnvégstrafik). Till &ndamalet rdknas alla
de byggnader och anldggningar som kan behdvas, till exempel
stationsbyggnader, magasin och lastanordningar. Pa
stationsomraden fir dessutom finnas smabutiker och liknande som
ger service at resendrer. Trafikverkets jarnvégsplan reglerar
detaljlokaliseringen och utformningen av jérnvigsanldggningen,
inte detaljplanen.

Nordlig entré

Samrédet har tydliggjort att en ny nordlig entré till Spanga station
efterfragas av flera, bl.a. stadsdelsndmnden och flera ndrboende.
Behovet av en ny nordlig entré lyftes redan i Trafikverkets
jarnvagsutredning (fran 2008-2010). Trafikverket har i
detaljplanearbetet latit utreda mojligheterna till en planskild
plattformsanslutning i plattformens norra lage, i kombination med
en ny gang- och cykelbro. Utredningen ("PM Nordlig entré”), som
bilagts samradshandlingarna, visar dock att ca 80 % av resenérerna
fortsattningsvis skulle anvénda den befintliga entrén framfor en ny i
norr. Resultatet i utredningen baseras pa befintligt resande samt
prognostiserad resendrsokning baserat pa pagaende planer och
program i ndromradet. Under samradet framhaller
Trafikforvaltningen (som skulle bli huvudman for en ny
stationsentr¢) att reseunderlag saknas for att motivera en ny nordlig
entré. Stadsbyggnadskontoret gor ingen annan bedomning. Kontoret
vill dock sérskilt betona att detaljplanen i sig inte hindrar en sadan
16sning, om det skulle bli aktuellt i genomforandeskedet eller langre
fram 1 tiden. Léget for en eventuell nordlig entré/koppling 6ver
spéaren har studerats oversiktligt och framgar i utredningen.
Trafikverket kommer att anpassa utbyggnaden av perrongen pa sa
sdtt att en framtida nordlig entré inte omajliggors.

Under samrédet har ndrboende ifrdgasatt uppgifterna om antalet
lagenheter etc. och ddrmed slutresultatet i PM Nordlig Entré. Efter
samradet har Trafikverket korrigerat PM:et med utgdngspunkt i nya
uppgifter som framkommit. De uppdaterade berdkningarna landar i
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3600 in- och utpasseringar per dygn vid en ny nordlig entré (under
samradet visade utredningen 2800 in- och utpasseringar per dygn).
Antalet in- och utpasseringar berdknas alltsa dndé inte uppga till de
av Trafikforvaltningen uppsatta riktlinjerna (4500 in- och
utpasseringar/dygn) som krévs for att en ny entré skall anses
samhiéllsekonomiskt I6nsam att bygga.

Bussterminalen

Under samradet har Trafikforvaltningen samt néarboende framfort
synpunkter kring brister gillande dagens bussterminal. Kontoret vill
dock betona att detaljplanen inte innefattar bussterminalen. Staden
och Trafikforvaltningen for en dialog om forutséttningarna for en
ny bussterminal. Vissa av de dndringar som har diskuterats, bl a
byggritter, kraver ny detaljplan. Diskussionerna kring utformning
och finansiering har inte konkretiserats. Om en ny bussterminal blir
aktuell anser kontoret att denna bor utvecklas i ett eget detaljplane-
arbete, sa att inte planering och utbyggnad av Mélarbanan forsenas.
Kontoret vill poédngtera att utbyggnaden av Milarbanan inte
kommer att medf6ra permanenta intrang i bussterminalen.
Forbattringséatgirder i bussterminalen dr mojliga att genomfora
redan idag enligt gidllande plan som anger gatumark.
Bussterminalen kommer att paverkas under byggtiden. Ambitionen
ar darfor att helt eller delvis kunna utféra ombyggnation och/eller
forbéttringsatgérder i samband med att Trafikverket aterstéller
marken som man tillfdlligt behover ta i ansprak under byggtid.
Fortsatt dialog mellan Staden, Trafikverket och Trafikférvaltningen
ar viktig for att astadkomma sa bra gemensamma losningar som
mojligt. Trafikverket och Trafikforvaltningen har ett dmsesidigt
ansvar att tillse att bussterminalens funktion sékerstélls under hela
byggtiden.

Gang- och cykeltrafik

Befintligt gang- och cykelndt kommer att paverkas av utbyggnaden
av Milarbanan. Under arbetet med jarnvégsplanen respektive
detaljplanen har Trafikverket och Stockholms stad haft ett 16pande
samarbete for att hitta s& bra I6sningar som mojligt. Kontoret finner
att stadens synpunkter i huvudsak har blivit tillgodosedda i det
arbetet. En géng- och cykelutredning (Gang- och cykelvigs-
utredning, Spanga 2013-10-22) har tagits fram som redovisar hur ett
framtida gang- och cykelnit kan skapas efter utbyggnaden samt hur
gang- och cykeltrafiken kan hanteras under byggtiden.

Nytt gang- och cykelstrak utmed Lunda industriomrade
I samband med att Trafikverket bygger ut Milarbanan kommer en
byggvég att anldggas langs med sparen utmed Lunda industri-
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omrade. Vid éterstidllande av byggvégen foreslogs i samrads-
handlingarna att ett gdng- och cykelstrak anlédggs i samma ldge.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att staden i stort stéller sig
positiv till forslaget da en sddan gang- och cykelvég skapar en gen
koppling mellan Barkarby och Spénga. Forslaget ligger i linje med
stadens Framkomlighetsstrategi, ddr bl.a. malséttningen om béttre
forutsittningar for cyklister ingar. For att mojliggora det nya straket
kommer vissa intrang att krdvas, utéver det som utbyggnad av
Milarbanan redan innebédr. Cykelvigen maste detaljstuderas innan
planen gar pa granskning.

Efter samradet kan kontoret konstatera att den sista biten av det
tilltdnkta straket behover utgd, da cykelviagens planerade dragning
kommer i konflikt med det befintliga industrispéaret till Lunda
industriomrade. En planskild passage bedoms inte vara mojlig att
astadkomma pa grund av hojdskillnader i kombination med
begransade utrymmen. Straket ansluter istéllet till
cykelpendlingsstraket Kungsdngenstraket (utpekat i Cykelplan
2012), via Finspangsgatan ca 400 meter norr om Spanga station.

Passager under/dver jarnvdagen och barnperspektiv

I géllande oversiktsplan, Promenadstaden, redovisas en
overgripande strategi om att béttre koppla samman stadens olika
delar. Detaljplanen bekréaftar befintliga gang- och cykelpassager
invid Spénga station och Lunda gangbro samt Bergslagsviagen och
Spanga kyrkvédg med dess separata gang- och cykelstrak. Darutover
omfattade samradsforslaget en ny passage i tunnel invid
Borghojdsvigens forlangning. Tunneln dr en del i den pagaende
omvandlingen av Bromstens industriomrade respektive kvarteret
Ferdinand 9. Planeringen av passagen i tunnel invid
Borghojdsvidgens samordnas inom de tre berorda
detaljplaneprojekten. Passagen kommer att vara en viktig
forbindelse som minskar jarnvagens barridreffekt. Tunnelbygget ar
komplext och foranleder en storre ledningstlytt. Fortsatt samverkan
mellan staden, Trafikverket och ber6rd ledningségare ska ske for att
sdkerstédlla passagen i det fortsatta planarbetet.

Den nya passagen i tunnel ska ses som den huvudsakliga
ersédttningen av dagens plankorsning for gdng-och cykeltrafik i
Fristadsvagens forlangning. Men dérutdver fors dven diskussioner
om en icke tillgdnglig passage (pga utrymmesskaél) i form av en bro
1 ungefdar samma ldge som dagens plankorsning vid Fristadsvagen.
Under hosten 2012 utforde Trafikverket en studie 6ver hur
plankorsningen anvénds av skolbarn m.fl. Detaljplanen for kv
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Ferdinand 8, 10 och 14 (1000 studentldgenheter) har tagit h6jd for
en gangbro med trappforbindelse. Fragan om gangbro invid
Fristadsviagen ber6r dock inte nuvarande detaljplan for Mdlarbanan
utan nidstkommande stricka (Sundbyberg-Spanga, dnr 2013-20059).
Kontoret finner ddrmed att Skonhetsradets och stadsdelsndmndens
synpunkter om passager och barnperspektiv i stora drag redan &r
omhéndertagna.

Teknisk férsoérjning och ledningar

Flertalet ledningségare har synpunkter som beror befintliga eller
planerade ledningsdragningar. Vissa &r av vikt for hela regionens
forsorjning. Det finns dven ledningar som behover vara i drift under
byggandet av Mélarbanan. Stadsbyggnadskontoret konstaterar att
sparutbyggnaden foranleder flera ledningsflyttar. Inférande av u-
omraden &dr aktuellt dir befintliga eller planerade ledningar beror
kvartersmark. Trafikverket behover, 1 samrad med ledningségare,
presentera var omdragningar &r aktuella infor nésta skede i
planprocessen.

Forandringar och utredningar infér granskning
Under plansamradet har det framkommit ett antal fragor som
kvarstar att 16sa innan detaljplanerna kan stéllas ut pa granskning
for att pa sa sétt sdkerstdlla en sa god 16sning som mojligt. Med
anledning av de synpunkter som framforts under samradet ska
foljande vidarestuderas infor granskningsskedet:
- Granszoner mellan Trafikverkets blivande jarnvégsfastighet
och stadens mark
- Planerad gang- och cykelpassage i tunnel vid
Borghojdsvagens forlangning sékerstélls och samordnas i de
pagéaende detaljplaneprojekten, Milarbanan,
Bromstensstaden och Ferdinand 9
- Nytt cykelstrék utmed Lunda industriomrade
- Komplettering och fortydligande av planhandlingar
avseende risk- och kulturmiljéfragor
- Plankartans hojdséttning av banvall

- Teknisk forsorjning, ledningar och u-omraden

Tidplan och fortsatt arbete

Om stadsbyggnadsndmnden godkanner redovisningen av
plansamradet och beslutar att forslaget ska stéllas ut for granskning
sd bedomer kontoret att granskning kan ske under forsta kvartalet
2015. Beslut om antagande berdknas kunna ske i
kommunfullmaktige under andra kvartalet 2015. Trafikverkets
arbete med jarnvagsplan for strackan pagéar. Granskningsskedet for
jarnvégsplanen planeras att ske i slutet av 2014.

SLUT
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