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SAMMANFATTNING

I Arstaberg i sddra Stockholm undersdks méjligheterna att uppfora en ny skola for ca
1 200 elever. Olika placeringar inom det aktuella omradet har studerats. Eftersom den
aktuella tomten ligger inom 150 meter fran Stambanan har Brandskyddslaget fatt i
uppdrag att uppritta en inledande riskanalys for omradet.

Syftet med riskanalysen &r att undersoka limpligheten med det aktuella forslaget genom
att utvérdera vilka risker som minniskor inom det aktuella omradet kan komma att
utsittas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sdkerhet uppnas.

Den enda riskkilla som bedoms relevant att beakta for omradet dr den intilliggande
stambanan dér tagtrafiken dr omfattande. Alla Stockholms tag till och fran sodra
Sverige (pendel-, fjérr- och godstag) passerar pa den aktuella strackan. Olyckshiandelser
som bedomts kunna paverka omraden utanfor sparomradet utgors av ursparning samt
olyckor med inblandning av farligt gods. For dessa olyckshindelser har en kvalitativ
riskanalys gjorts avseende mojlig konsekvens och frekvens.

Studerat forslag innebér tva byggnader om totalt ca 12 000 kvadratmeter med en
mellanliggande skolgérd. Det kortaste avstandet mellan byggnad och nédrmaste spar pa
stambanan dr ca 75-80 meter.

Utifrén den inledande analysen konstateras att riskpaverkan inom skolomradet fran
hindelser pa stambanan dr mycket begrinsad. Detta beror huvudsakligen pa det stora
avstandet till stambanan.

Linsstyrelsen rekommenderar att skolor och liknande verksamheter placeras pa minst
50 meters avstand fran jirnvig for att begrinsa riskpaverkan fran olycka pé jarnvégen.
Det studerade bebyggelseforslaget innebir att detta skyddsavstand halls. Bebyggelsen
bedoms utifran detta kunna uppforas enligt forslag utan krav pa kompletterande
utredning eller sikerhetshdjande atgirder.

2013-09-03
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1 INLEDNING
1.1 Bakgrund

I Arstaberg i sédra Stockholm undersdks mojligheterna att uppfora en ny skola pa en
tomt som idag avgrinsas av genomfartsgatan Sjoviksbacken, Arstaskogs vig samt
bostads-, kontors- och industrifastigheter. Eftersom den aktuella tomten ligger néra
stambanan dir det dven forekommer transporter med farligt gods har Brandskyddslaget
fatt i uppdrag att studera och analysera forekommande risker i planomradets nérhet.
Detta for att médnniskor inom planomradet inte ska utsittas for oacceptabla risker.

Enligt Linsstyrelsen 1 Stockholms lédn ska riskerna analyseras vid planldggning inom
150 meter fran transportled for farligt gods.

Tidigare har ett ldge nédra stambanan studerats. Detta var dock inte optimalt ur bland
annat risksynpunkt varfor ett nytt forslag till placering och utformning nu studeras.

Forindringsarbete pagar dven for intilliggande kontors- och industrifastigheter, dessa
omfattas dock inte av denna riskanalys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen &r att undersoka lampligheten med aktuellt utbyggnadsforslag
genom att utvirdera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma
att utsittas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en
acceptabel sikerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar forslag for ny skola inom aktuell tomt, se utforlig beskrivning i
avsnitt 2.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovintade hindelser med akuta konsekvenser for
liv och hilsa for méanniskor som vistas inom det studerade omradet. I analysen har
hénsyn inte tagits till 1angsiktiga effekter av hélsofarliga dmnen, buller eller miljofarliga
utslapp.

Trafikanter pa jairnviagen och omgivande vigar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag

Underlag till analysen utgérs i huvudsak av:

. Volymstudie Arstabergsskolan, Max Arkitekter 2013-05-22
. Jarnvigsplan for delen Arstabron-Alvsjo juni 2008 /1/

Ovriga dokument dir information inhémtats redovisas 16pande och i avsnitt 6 -
Referenser.

2013-09-03
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1.5 Revideringar

Version 2 och 2.1 av den inledande analysen har reviderats jimfort med tidigare
version. Revideringen omfattar ny placering langre fran jirnvigen och ny utformning av
skolan.

1.6 Metod

1.6.1 Riskinventering

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskkéllorna beskrivs och férekommande hantering/transport av farliga dmnen
kartldggs och redovisas. Inventeringen utgor sedan grunden for den fortsatta analysen.

1.6.2 Inledande analys

Utifrdn genomford inventering gors en uppstillning av mojliga hiandelser som kan
paverka minniskor inom det studerade omradet. For identifierade olyckshindelser gors
en kvalitativ bedomning (inledande analys) av mgjlig konsekvens och frekvens av
respektive hiandelse. En grov bedomning gors dven av sannolikheten for att en olycka
ska intriffa.

Utifran resultatet av den inledande analysen ges rekommendationer for den fortsatta
planeringen av omradet. I den inledande analysen foreslas dock inga specifika atgirder
eftersom analysen endast dr Oversiktlig och déarfor utgor ett ofullstdndigt underlag till
forslag pa atgérder.

1.7 Forutsattningar

Ett flertal olika lagar reglerar nir riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som dr lampad for &ndamalet med
hinsyn till boendes och Gvrigas hilsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med
hinsyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall
redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram som redovisar paverkan pa bland annat hilsa. Utforande av miljokonsekvens-
beskrivning regleras 1 Miljobalken (1998:808).

Enligt Linsstyrelsen i Stockholms Lin ska mojliga risker studeras vid exploatering
ndarmare dn 150 meter fran en riskkalla /2/. Vidare redovisas i Rapport 2000:01
“Riskhédnsyn vid ny bebyggelse” /3/ rekommenderade skyddsavstand mellan riskobjekt
och olika typer av bebyggelse. I tabell 1.1 redovisas de skyddsavstand som ar aktuella i
detta fall. For att undvika risker féorknippade med olyckor med petroleumprodukter och
ursparning rekommenderas dessutom att 25 meter nirmast jarnvig eller vig med
transport av farligt gods limnas byggnadsfritt.

Rekommenderade skyddsavstand omfattar markomraden som ej dr skymda av topografi
eller annan bebyggelse. Dessa parametrar kan paverka, bade oka och minska, behovet
av skyddsavstand. Avsteg fran rekommenderade avstand kan goras om risknivan
bedoms som lag eller om man genom att tillimpa sdkerhetshdjande atgirder kan sénka
risknivan.

2013-09-03
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Tabell 1.1. Av Lansstyrelsen i Stockholms ldn rekommenderade skyddsavstand till jarnvig

Typ av bebyggelse Avstand
Tét kontorsbebyggelse 25m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 50m
Personintensiv verksamhet 50 m

En ny rapport fran Linsstyrelsen var pa remiss under hosten 2012 /4/. I denna redovisar
Linsstyrelsen ocksa rekommenderade skyddsavstand mellan transportled for farligt
gods och olika verksamheter. I figur 1.1 redovisas forslaget pa skyddsavstand som
redovisas 1 den nya rapporten. Observera att dessa eventuellt kan komma att dindras till
foljd av bland annat inkomna remissynpunkter och vidare bearbetning av rapporten.

I rapporten tydliggor dven Lénsstyrelsen sin syn pa skyddsavstandet 25 meter fran
transportled for farligt gods.

”Ldansstyrelsen anser att det, i princip oberoende av den aktuella risknivdan och andra
sdkerhetsdtgdrder, bor finnas ett skyddsavstand pa minst 25 meter mellan viigar och
jarnvdgar med transporter av farligt gods och kvartersmark i zon B eller C. Att
upprdtthalla skyddsavstandet pa 25 meter anses vara sdrskilt viktigt for kvartersmark i
zon C.”
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Figur 1.1. Sammanfattning av Linsstyrelsens rekommendationer avseende skyddsavstand till led for
farligt gods frdn respektive kvartersmark, remissutgava 2012.
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1.7.1 Principer for riskvardering

Generellt vid bedomning av huruvida en risk kan accepteras eller ej bor hdnsyn tas till
vissa faktorer. Exempelvis bor riskkillans nytta vigas in, likasa vilken som 4r den
exponerade gruppen samt huruvida risk for katastrofer foreligger. De principer som
vanligen anges &r:

« Principen om undvikande av katastrofer. Katastrofer ska undvikas.

« Fordelningsprincipen. Riskerna bor vara skéligt fordelade inom samhillet i
relation till de fordelar som verksamheten medfor.

« Rimlighetsprincipen. En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga
medel kan undvikas.

« Proportionalitetsprincipen. De totala risker som en verksamhet medfor bor inte
vara oproportionerligt stora jimfort med de fordelar (intdkter, produkter och
tjanster, etc.) som verksamheten medfor.

Dessa principer indikerar att hansyn bor tas till kostnader for sikerhetshojande atgérder,
att en riskkdllas nytta skall vdgas in samt att olika virderingar kan goras beroende pa
om den exponerade gruppen har en personlig nytta av riskkillan eller ej. Vidare skall
risker ej accepteras om de pa ett enkelt tekniskt och icke kostsamt sitt kan undvikas.

2013-09-03
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2 OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV PLANOMRADET
2.1 Omradesbeskrivning

Arstaberg ligger inom stadsdelen Hiigersten-Liljeholmen och utgor en del av
utbyggnaden i Liljeholmen/Arstadal. Liljeholmen/Arstadal ir en ny stadsdel som
begrinsas av Sodertiljevigen, Sodra linken, stambanan och Arstaviken. Bebyggelsen
nirmast Arstaviken utgérs av tit kvatersbebyggelse medan bebyggelsen pa hojden
nirmare Arstaberg utgérs av friliggande flerfamiljshus. Inom omrédet finns dven ett
antal mindre kontors- och industrifastigheter.

Den aktuella tomten utgors i dag av naturmark med tva befintliga forskolebyggnader
och begrinsas av genomfartsgatan Sjoviksbacken, bostadsbebyggelse inom Sjoviks-
hojden (under uppforande), industri- och kontorsfastigheter inom kv. Packrummet samt
av stambanan, se figur 2.1. Inom kv Packrummet har en markanvisning for bostidder
anvisats och kvarteret kommer att f4 en ny bebyggelsestruktur (se dven anvsnitt 3.2.1).

Befintliga forskolebyggnader som dr uppforda i form av paviljonger har endast ett
tillfdlligt bygglov och kommer vid ett uppforande av skola tas bort. En relativt stor del
av tomten ingdr dock i ett gronstrik som forbinder Arstaskogen med Vinterviken vilket
innebdr att byggnader inte kan uppforas inom alla ytor. Tomten &r dven bullerstord av
bland annat stambanan vilket paverkar mojligheterna till var och hur byggnader kan
uppforas.

Jads-
Byggelse

N N, '
Figur 2.1. Oversiktsbild éver aktuellt omrdde och dess omgivning (ungefiirligt omrdde for planerad
bebyggelse rodmarkerat).
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2.2 Planerad bebyggelse

Den planerade bebyggelsen utformas for att kunna innehélla klasserna F-9 med fyra
parallella klasser per arskull eller F-6 med sex parallella klasser. Totalt inryms ca 1 200
elever i det studerade forslaget. Den totala byggnadsarean dr ca 12 000 kvadratmeter
fordelat pa tva byggnadskroppar i tva till fem vaningar (se figur 2.2). Under den
terrasserade skolgarden planeras lokaler for idrott, matsal m m (se figur 2.3).
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Figur 2.2 Forslag till situationsplan Arstabergsskolan, Max Arkitekter 2013-05-22.
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Figur 2.3 Fireslagen utformning Arstabergsskolan sett fran sydost, Max Arkitekter 2013-05-22.
Avstandet mellan ndrmaste spar och skolbyggnad &r ca 75-80 meter.

Mellan jarnvigen och den planerade skolan finns planer pa att uppfora ny
bostadsbebyggelse norr om Arstaskogs vig.(se figur 2.2-2.3). Detta ligger dock utanfor
det aktuella planomradet (se avsnitt 2.3.1).

2013-09-03
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2.3 Omgivande planer

2.3.1 Kv Packrummet

Soder om den aktuella skolfastigheten ligger kvarteret Packrummet som enligt tidigare
upptas av kontors- och industriverksamhet i nuldget. En markanvisning for bostdder har
dock anvisats och befintliga verksamheter planeras att erséttas av bostdder (se figur
2.4).

Figur 2.4. Forslag pad utformning inom kv Packrummet. Ritat av Equator Europe (Max Arkitekter 2013-
05-22).

2.3.2 Stambanan

Pa den intilliggande stambanan pagér omfattande arbeten med anledning av projekt
Citybanan. Den planerade utformningen innebar en forandring i hur sparen nyttjas
mellan Alvsjd och Stockholm Sédra vilket innebiir att den nya Arstabron
fortsdttningsvis kommer att anvindas for pendeltagstrafik medan fjérr- och godstag
hinvisas till den gamla Arstabron. I dagsliget anvinds nya Arstabron for all norrgiende
trafik, bade persontig och godstig och den gamla Arstabron for all sédergdende trafik.
Den nya utformningen innebir att det i dag véstra fjarr- och godstagssparet leds om
over pendeltagssparen pa en lang bro som “landar” i hojd med aktuellt planomrade.
Utforlig beskrivning om jarnvédgens utformning i anslutning till planomradet redovisas i
avsnitt 3.2.

For aktuellt omrade har den planerade fordndringen betydelse genom att de norrgdende
godstagen som idag passerar pa sparet narmast planomradet kommer att flyttas till ett
spar langre bort.

2013-09-03
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3 RISKINVENTERING
3.1 Allmant

Riskinventeringen omfattar riskobjekt (transportleder for farligt gods, jarnvigar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebéra personer inom det aktuella
omradet utsitts for risk.

I anslutning till omradet har endast jarnvigen/stambanan identifierats som riskobjekt
som kan ge upphov till ovintade och plotsliga olyckshédndelser med paverkan pa
omrédet. Olyckshéndelser kan utgoras dels av ursparning, dels olyckor férknippade med
transporter av farligt gods. Vid liackage och eventuell antindning av farligt gods kan
paverkan mot omgivningen uppsta.

Farligt gods kan delas in 1 olika klasser for amnen med liknande egenskaper. De olika
amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser. I tabell 3.1 redovisas de olika klasserna
samt typ av amnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR/RID

Klass | Amne Beskrivning

1 Explosiva &mnen och féremal Omfattar fasta eller flytande &mnen som genom kemisk reaktion kan
alstra gaser med sadan temperatur, sddant tryck och sadan
hastighet att de kan skada omgivningen samt féremal som
innehaller ett eller flera explosiva &mnen eller pyrotekniska &mnen.
T.ex. Sprangdmnen, tdndmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

1.1 Risk fér massexplosion
1.2 Risk for splitter och kaststycken men ej massexplosion

1.3 Risk for brand och mindre risk for tryckvag, splitter och
kaststycken men ej massexplosion
1.4 Obetydlig explosionsrisk vid antéandning eller initiering under

transport. Verkningar i stort sett begransade till kollit och
splitter férvantas ej i betydande storlek eller utbredning

1.5 Mycket okénsliga &mnen med risk fér massexplosion men med
mycket sannolikhet for initiering eller for évergang fran brand
till detonation

1.6 Extremt okansliga foremal utan risk for massexplosion

2 Gaser Omfattar rena gaser, gasblandningar och blandningar av en eller
flera gaser. Gaser ar &mnen som vid 50°C har ett angtryck dver
300 kPa eller ar fullsténdigt gasformiga vid 20°C och normaltryck
101,3 kPa. T.ex. gasol, acetylen, klor, ammoniak, kvéve etc.

2.1 Brandfarliga gaser
2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser
2.3 Giftiga gaser

3 Brandfarliga véatskor Omfattar vatskor som har en flampunkt pa hogst 60°C samt ett
angtryck pa hoégst 300 kPa vid 50°C och inte ér fullstandigt
gasformiga vid 20°C och normaltrycket 101,3 kPa. T.ex. Bensin,
diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och industrikemikalier.

4 Brandfarliga fasta &mnen m.m. [ Omfattar brandfarliga &mnen och féremal, okansliga explosivdmnen,
sjélvreaktiva och sjalvantdndande &mnen samt &mnen som vid
reaktion med vatten utvecklar brandfarliga gaser. T.ex. kiseljarn
(metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

2013-09-03
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Tabell 3.1. forts.

Klass |Amne Beskrivning
5 Oxiderande dmnen och Omfattar &mnen som inte nédvandigtvis ar brannbara, men som vid
organiska peroxider avgivande av syre kan orsaka brand eller underhalla brand hos

andra &mnen samt organiska peroxider. T.ex. Natriumklorat,
véateperoxider, kaliumklorat etc.

5.1 Oxiderande &mnen
5.2 Organiska peroxider

6 Giftiga &mnen m.m. Omfattar &mnen som kan vara hélsoskadliga eller leda till déden hos
méanniskor genom inandning, hudabsorption eller fértaring av relativt
sma mangder samt smittférande &mnen. T.ex. Arsenik, bly- och
kvicksilversalter, cyanider, bekdmpningsmedel etc.

7 Radioaktiva &mnen Omfattar &mnen som innehaller radionuklider med
aktivitetskoncentration och totalaktivet som dverstiger varden enligt
ADR-S respektive RID-S. T.ex. medicinska preparat. Transporteras
vanligen i mycket sma méangder.

8 Fratande amnen Omfattar &mnen som genom kemisk inverkan angriper vévnad i hud
och slemhinner som de kommer i kontakt med. T.ex. Saltsyra,
svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid (lut) etc.

9 Magnetiska material och Omfattar bl.a. &mnen och féremal som kan vara hélsofarliga vid
6vriga farliga &mnen inandning som fint damm, som vid brand kan bilda dioxider, som
avger brandfarliga angor, litiumbatterier, miljofarliga &mnen. T.ex.
Godningsamnen, asbest, magnetiska material etc.

I avsnitt 3.2 gors en mer detaljerad redovisning av stambanans utformning och
transporter med farligt gods.

3.2 Stambanan
Befintlig utformning och sparanvindning

Forbi det aktuella omradet passerar stambanan som mellan Stockholm och Sodertilje
utgors av bade Vistra stambanan (mot Goteborg) och Ostra/S6dra stambanan (mot
Malmo). I hojd med omradet passerar fyra genomgéaende spar samt ett godsspar som
kommer frin Alvsjo godsbangrd. I dagsliget gr alla norrgdende tig, bade gods- och
fjarrtag pa de tva spar som ligger ndrmast aktuell tomt och som sedan gar vidare over
den nya Arstabron in mot Stockholms central. Alla sodergiende tig passerar pi den
gamla Arstabron. Sparanvindningen ir vidare sidan att genomgiende gods- och fjirrtig
passerar pa de yttersta sparen och lokaltdg/pendeltig som stannar vid Arstabergs
pendeltagsstation strax sdder om omradet gar pa de inre sparen, se vidare figur 3.1.
Godssparet frin godsbangarden i Alvsjo passerar omridet delvis upphojt pa en bank. De
tva sparen narmast tomten gar i den sddra delen i princip i niva med omradet men
langre norrut mot dr hojdskillnaden mer betydande dér sparen ligger ldgre i forhallande
till omgivningen, se figur 3.2.
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Figur 3.2 Vy fran Arstabron mot Arstabergs station samt vy sydost om aktuellt omrdde invid industri- och
kontorsfastighet.

Planerad utformning och spdaranvindning

I samband med byggnationen av Citybanan (pendeltagstunnel genom Stockholm)
kommer dven sparanvindningen dndras mellan Arstabron och Alvsjo. Forindringen
innebir att alla pendeltdg hinvisas till nya Arstabron och de tva spar som passerar
narmast aktuellt omradet och att alla fjérr- och godstag hédnvisas till den gamla
Arstabron. For att astadkomma detta byggs en ny jirnvigsbro 6ver befintligt sparsystem
for att fora 6ver norrgaende fjérr- och godstag (det vistra fJarrtagssparet) mot gamla
Arstabron. Den nya bron blir ca 1,4 km lang och startar soder om Arstabergs
pendeltagsstation och landar i h6jd med aktuell tomt invid det upphdjda godssparet
(mellan godsspar och befintligt pendeltagsspar). I figur 3.3 redovisas den nya brons
strickning och i figur 3.4 en sektion norr om Arstabergs station i anslutning till aktuellt
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omréde /1/. I brons forldngning kommer en stodmur byggas och dven en buller-

skyddsskérm finnas.

\ Banluaﬂnt
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Figur 3.3 Den nya jirnviigsbrons striickning forbi Arstaberg (rod linje). Aktuellt omrdde markerat med

rod cirkel.

<— Arsta

Markférlagd
bullerskyddsskérm,
hojd 2 m dver spar

Aktuellt omrade—>

Bullerskyddsskarm for det nya e
spdret men av utrymmesskal = ]‘ Stadmur och bullerskydes-
Q ‘ skdrm i brons forldngning,

hé{d 1,3 m éver spdr
|

placerat dster om godssparet
hdjd 2 m éver spdr

Godsspar Nytt spar
pa bro

Pendeltag

Figur 3.4 Sektion for nytt spdar och bro i anslutning till aktuell tomt

Trafik

Tagtrafiken pa den aktuella strickan dr omfattande da alla pendeltigslinjer passerar

samt att den utgor del av bade den Vistra och Sodra/Ostra stambanan, det vill séiga alla
tag till och fran sodra Sverige passerar omradet. I tabell 3.1 redovisas dels dagens trafik
och dels prognoser for nir Citybanan tas i drift ar 2017 och nir den ir helt utbyggd ar

2030 /1/.

2013-09-03

Inledande riskanalys Arstabergsskolan



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-10-04, Dnr 2013-02707

106209

BRANDSKYDDSLAGET

Tabell 3.1 Antal tigpassager per drsmedeldygn strickan Stockholm sédra - Arstaberg

Tagtyp Antal tagpassager/dygn

Idag 2017 2030
Godstag 29 29 29
Fjarrtag/regionaltag 221 396 500
Pendeltag 350 456 720

16 (23)

3.2.1 Transporter av farligt gods

Det krivs ett tillstand for att frakta farligt gods pa jarnvig. Erhallet tillstdnd innebdr i
princip att tillstindsinnehavaren far nyttja jarnviagen pa samma sitt som andra nyttjare.
P4 den aktuella strickan transporteras gods i dag pa de tva genomgaende yttre sparen,
det vill séiga nirmast aktuell tomt, samt p4 ett godsspar som kommer fran Alvsjo
godsbangard. I dagslédget gar stora delar av godstrafiken genom Stockholm nattetid med
tanke pa den kapacitetsbrist som rader pa jirnvégen.

Efter det att den nya jarnvagsbron dr klar kommer godstransporterna inte langre att ga
pa sparet narmast omradet utan pa det spar som gar pa bron vilket innebér att avstandet
till aktuell tomt 6kar med ca 10 meter, det vill sdga ca 35 meter fran byggnad med
planerad utformning. Godstransporter pa spar narmast bebyggelse kan dock inte
uteslutas da det finns tillfdllen, exempelvis i samband med driftstorningar eller
reparationsarbeten/underhall som godstrafiken blir tvingad att anvénda andra spar. I
vilken omfattning detta sker &r oklart.

Det finns ingen heltickande statistik 6ver hur stora miangder farligt gods som tran-
sporteras pa svenska jarnviagar. Riskanalysen utgar fran kartlaggningar som har utforts
under senare ar. Informationen ir inte heltdckande, men ger anda en indikation pa hur
situationen ser ut samt hur den har foréndrats de senaste aren. Statistik over farligt gods
pa jarnvigen har hamtats fran Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB)
samt transportorerna Green Cargo och Cargo Net:

« Under september 2006 utforde davarande Riaddningsverket (numer MSB) en
métning av miangden farligt gods av respektive klass som transporterades pa
Sveriges jarnvagar diribland Stambanan /5/.

« Green Cargo utgor en av de storre transportorerna av gods pa Sveriges jarnvagar. De
star for ca 95 % av godstransporterna genom Stockholm. Statistik har erhéllits fran
Green Cargo for mingden farligt gods pa Stambanan, striickan Arstabron-Karlberg
under en tremanadersperiod 2005 /6/.

« Cargo Net hanterar omlastning frin lastbil till godstig pa Alvsjo godsbangard. Ca
95 % av det omlastade godset gar sedan soderut (det vill sdga inte forbi aktuell
tomt). Utifrén uppgifter om hanterad miingd farligt gods pa Alvsjoé godsbangard har
antalet godsvagnar pa den aktuella strickan av stambanan uppskattats.

I tabell 3.2 redovisas antalet vagnar per farligt godsklass pa den aktuella strackan enligt
de tre matningarna. Statistiken frain MSB omfattar transporterade mingder, vilket har
riknats om till ett uppskattat antal vagnar (godsmédngden per vagn har uppskattats

2013-09-03

Inledande riskanalys Arstabergsskolan



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-10-04, Dnr 2013-02707

106209

BRANDSKYDDSLAGET 17 23)

utifran statistiken fran Green Cargo). Underlaget fran respektive métning har dessutom
raknats upp for att gilla ett ar.

Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt RID med uppskattat antal vagnar pa aktuell striicka
av Stambanan enligt statistik fran MSB, Green Cargo respektive Cargo Net.

Klass Amne Antal vagnar per ar med farligt gods pa Stambanan —
strickan Arstabroarna-Karlberg
MSB 2006 Green Cargo 2005 + Cargo Net
1 Explosiva &mnen <1 16+1=17
21 Brannbara gaser 0-1 535 176 + 16 =192
2.2 gc::ekr)randfarliga och icke giftiga 180-215 4+0=4
2.3 | Giftiga gaser - 0+4=4
3 Brandfarliga vatskor 0-2915 772 + 49 = 821

4.1 Brandfarliga fasta &mnen,
sjalvreaktiva &mnen och 15-20 216 +1 =217
okénsliggjorda explosivdmnen

4.2 Sjalvantdandande amnen 15-20 0+1=1

4.3 | Amnen som utvecklar brandfarlig gas

vid kontakt med vatten i O+1=1
5.1 Oxiderande amnen 0-590 208 + 3 =211
5.2 Organiska peroxider 75-90 84+1=85
6.1 Giftiga &mnen 0-265 36+3=39
7 Radioaktiva &mnen - 0
8 Fratande amnen 0-1705 320 + 26 = 346
9 xﬁ%r;egﬂ(r?er:aterial och évriga 0-875 544 + 16 = 560
Totalt 280-8 225 2498

Framtida transporter

Hur transportsituationen ser ut i framtiden beror pa transportpolitik, kostnader samt
lokalisering av verksamheter utmed jirnvigen. Ur miljosynpunkt dr jirnvigstransporter
ett bra alternativ och man kan darfor anta att transporter pa jarnvag kommer att oka. I
dagslédget dr dock transporter pa jarnviag inom Europa inte optimalt pa grund av
varierande sparbredd i de olika linderna.

I ”PM godstransporter genom Stockholm” /7/ redovisas ett framtidsscenario ar 2020
med Citybanan tagen 1 drift, hamnen 1 Norvik utbyggd och Loudden flyttad. Detta
framtidsscenario visar pa 43-50 godstransporter per dygn genom Stockholm. Enligt
samma rapport gors bedomningen att andelen farligt gods kommer att vara densamma 1
framtiden, dvs. 3-15 % av godstransporterna.

Det mest troliga scenariot for en markant 6kning av antalet transporter med farligt gods
pa jarnvig bedoms vara /7/ att verksamheten vid Loudden flyttas till ett lige utmed
stambanan. Detta kan da i virsta fall innebéra att antalet vagnar med brinnbara vitskor
okar betydligt genom Stockholm.
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Aven om kapacitet frigors vid flytt av pendeltagstrafiken till Citybanan #r uppfattningen
att kapaciteten dagtid relativt snabbt kommer att bli begriansad och godstrafiken i stora
delar dven fortséttningsvis hidnvisas till att kora nattetid.
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4 INLEDANDE RISKANALYS
4.1 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen dr bedomningen att det &r trafiken pa stambanan som kan
medfora olyckshidndelser med mojlig konsekvens for det aktuella planomrédet och som
ar relevanta att beakta vad giller risknivan for omradet. Olyckor kan utgoras av
ursparning eller olycka med inblandning av farligt gods. Pa aktuell jarnvigsstricka kan
amnen ur alla farligt godsklasser transporteras.

Bebyggelsen planeras pa ett avstidnd som innebiér att Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand foljs. Detta innebar normalt att bebyggelsen kan accepteras utan krav pa
atgirder eller detaljerad analys. En 6vergripande redovisning av mojlig riskpaverkan
mot den planerade bebyggelsen gors @nda nedan.

4.2 Uppskattning av riskernas omfattning

Eftersom den planerade bebyggelsen ligger relativt langt fran narmaste spar (75-80
meter) innebir det att merparten av mojliga olyckor inte kommer att paverka det
aktuella omradet eller att paverkan blir mycket begrinsad. Exempelvis giller detta
olyckor som leder till ursparning som sillan innebér att tiget hamnar mer @n 25 meter
fran sparet.

Nir det géller olyckor med farligt gods innebér bland annat olyckor med dmnen ur klass
3 samt 4-9 skadeomriden som understiger 75 meter. Olyckor med dmnen ur klass 1,
2.1 och 2.3 kan dock innebira skadeomraden pa 6ver 75 meter.

4.2.1 Olycka med explosiva amnen (klass 1)

Konsekvens

En explosion utloses exempelvis av yttre pakdnning/stotar eller utvéndig brand.
Konsekvenserna av en explosion dr beroende av méngden explosivdmnen. For jirn-
vigstransporter finns det inga restriktioner for maximal transportmingd av explosiv-
dmnen som det finns for vigtransporter /8/. Det bedoms dock att den maximala
transportmédngden per vagn séllan 6verstiger 20-25 ton.

Minniskor klarar tryck relativt bra, men byggnader kan fa omfattande skador till f6ljd
av en explosion. Vid detonation av stora laster kommer omgivningspaverkan bli stor
med eventuella byggnadsras och fonsterkross som f6ljd. Vid detonation av 2 ton
explosivimne kan nyare betongbyggnader rasa pa upp till ca 50-60 meter fran
explosionscentrum. Vid en olycka med 25 ton explosivimne blir konsekvenserna
mycket stora och skador kan uppkomma hundratals meter fran olycksplatsen.

Frekvens.

Nir det giller transporter med explosiviamnen rader det stor osdkerhet om hur stora
mingder som transporteras. Mdngden och antalet transporter med explosivimnen som
transporteras pa stambanan genom Stockholm forvintas vara mycket begrinsad vilket
dven giller generellt for Sveriges jarnvédgar. Green Cargo utfor ca 300 transporter med
explosivamne varje ar /9/. Hur mycket som lastas i varje vagn ir osékert eftersom det &r
upp till respektive kund. Enligt Trafikanalys /10/ transporterades mellan O och 6 000 ton
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explosivimnen i Sverige per ar pa jarnviag under perioden 1998 - 2010 (770 ton i snitt
under perioden, men da transporterades sprangdamnen endast fyra av tretton ar). Enligt
samma kélla transporteras explosivdmnen i regel korta strackor jimfort med andra
farligt godsklasser. I MSB:s senaste kartliggning fran september 2006 angavs vidare de
transporterade méngderna i kg medan 6vriga klasser redovisades i ton vilket ocksa tyder
pa att mangderna som transporteras dr relativt sma /5/.

Riskbidraget fran olycka med explosion bedoms inte vara sa omfattande att det innebér
en oacceptabel riskniva inom planomradet. Sdkerhetshdjande atgirder bedoms darfor
inte nodvindiga. Detta beror till stor del pa det stora avstandet samt den bedomt laga
frekvensen.

4.2.2 Olycka med brannbara gaser (klass 2.1)

Konsekvens

En olycka med brinnbar gas innebir att gas liacker ut och antdnds (antingen under tryck
eller nir den spridits bort fran utsldppskallan) eller att en gastank utsitts for utvindig
brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt. Beroende pa utslépps- och
antdndningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera. Konsekvensen bestar
frimst i en hog viarmestralning mot omgivningen, med exempelvis brandspridning till
byggnader som f6ljd, men kan i virsta fall dven innebéra att explosion uppstar.

Vid mindre utsldpp bedoms skadan bli relativt begriansad och bedoms inte paverka den
aktuella tomten. Vid stora utslédpp kan minniskor och byggnader paverkas pa 100 meter
eller mer fran olyckan. Pa stora avstand dr det huvudsakligen manniskor utomhus som
skadas.

Frekvens

Brinnbara gaser transporteras normalt trycksatta (och tryckkondenserade) i tankar eller
i fardiga flaskpaket. Detta medfor att behallarna normalt har hogre hallfasthet dn vanliga
tankar for t.ex. vitsketransporter vilket 1 sin tur ger en begrinsad sannolikhet for
lackage dven vid stor paverkan som vid exempelvis en storre ursparning. Da gasen kan
spridas bort fran olycksplatsen 6kar dock sannolikheten for att utslappet kommer i
kontakt med en tindkélla och anténds.

Enligt de kartldggningar som finns att tillga utgor brannbara gaser en relativt stor andel
av farligt godstransporterna pa stambanan. Med hinsyn till vad som krivs for att ge
nagon storre paverkan pa omgivningen bedoms riskbidraget dnda vara relativt
begrinsat. Eftersom den planerade skolan ligger pa ett sadant avstand att Lansstyrelsens
rekommenderade skyddsavstand efterlevs bedoms inga atgiarder avseende brannbara
gaser vara nodvindiga.

4.2.3 Olycka med giftiga gaser (klass 2.3)

Konsekvens

Giftig gas behover inte aktiveras genom antidndning for att bli farlig. Den ir farlig sa
snart den ldcker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strickor och
fortfarande ha dodliga koncentrationer. Vid storre utslapp kan manniskor bade utomhus
och inomhus skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran ut-
slappet.
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Frekvens

Aven giftiga gaser transporteras trycksatta i tankar vilket innebir att sannolikheten for
utslidpp vid en olycka minskar. Mingden giftiga gaser som transporteras dr vidare
generellt mycket liten vilket innebér en mycket lag frekvens for olyckor med giftiga
gaser pa jarnvigen.

Riskbidraget fran olycka med giftig gas ir begrinsat. Atgirder bedoms inte vara
nddvindiga med hinsyn till den identifierade risken
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5 SLUTSATS

Utifran den inledande analysen konstateras att det finns ett antal olyckor som kan
innebdra risk for att méinniskor utmed stambanan omkommer eller skadas allvarligt.
Den aktuella skolan planeras dock relativt langt fran narmaste spar pa stambanan och
merparten av identifierade olyckor bedoms dérfor inte innebdra paverkan mot den
tankta bebyggelsen. Risknivan inom omradet bedoms dérfor vara relativt 1ag.
Placeringen av skolan pa som minst 75-80 meter frin ndrmaste spar pa stambanan
innebér ocksa att det av Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstandet pa 50 meter
foljs. Med hénsyn till detta bedoms den tdnkta placeringen av skolan kunna accepteras
ur risksynpunkt utan krav pa atgirder eller ytterligare anpassning.

2013-09-03

Inledande riskanalys Arstabergsskolan



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-10-04, Dnr 2013-02707

106209

BRANDSKYDDSLAGET

23 (23)

6 REFERENSER

1/

12/

/3/

14/

/5/

16/

11/

18/

19/
110/

Jarnvigsplan del 1(4), delen Arstabron-Alvsjo, planbeskrivning och
miljokonsekvensbeskrivning, handling for Léinsstyrelsens godkdnnande, juni
2008 (rev. A 2008-07-04)

Riskhantering 1 Detaljplaneprocessen — Riskpolicy for markanvidndning intill
transportleder for farligt gods, Lansstyrelserna i Skane ldn, Stockholms 1dn &
Vistra Gotalands ldn, september 2006

Riskhidnsyn vid ny bebyggelse intill vigar och jarnvigar med transporter av
farligt gods samt bensinstationer, Lansstyrelsen i Stockholms 1in, Rapport
2000:01

Riskhénsyn vid planldggning av bebyggelse, minniskors sikerhet intill viagar
och jarnvigar med transporter av farligt gods, Linsstyrelsen i Stockholms lén,
remiss september 2012

Kartlaggning av jarnvagtransporter med farligt gods — september 2006,
Réddningsverket, 2007, finns att himta pA MSB:s hemsida www.msb.se

RID-transporter mars - maj 2005 utférda av Green Cargo, striackan Karlberg-
Arstabroarna, Green Cargo, 2005

PM Godstransporter genom Stockholm, en scenarioanalys for ar 2020, nagra ar
efter Citybanans 6ppnande, Banverket Expertstod Samhélle Stockholm, mars
2008

RID-S — Myndigheten for samhiéllsskydd och beredskaps foreskrifter om
transport av farligt gods pa jarnvag, MSBFS 2011:2, Myndigheten for
Samhillsskydd och beredskap, 2011

Samtal med Jan Pettersson, Green Cargo, 2007-08-08

www.trafa.se, Trafikanalys, Bantrafik 2006 samt 2010, Godstransporter,
2012-03-13

2013-09-03

Inledande riskanalys Arstabergsskolan



