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1 Bakgrund

| Norra Djurgardsstaden med delomradena Hjorthagen, Vartahamnen och
Frihamnen/Loudden planeras ca 12 000 nya bostéder och 35 000 nya arbetsplatser
(Figur 1). Denna omfattande exploatering kommer innebéra stor paverkan pa
trafiksituationen i omradet. En trafikmodell med mdéjlighet att géra prognoser for biltrafiken
ar 2030 har darfor tagits fram. Trafikmodellen och tidigare analyser har genomforts av
Structor Mark Stockholm AB. Denna rapport bygger vidare pd arbetet som beskrivs i

rapporten "PM — Trafikutredning Brofastet i Hjorthagen, Norra Djurgérdsstaden’”.

Figur 1: Norra Djurgardsstaden vaxer fram. Foto: Lennart Johansson, Stockholms Stad.

2  Syfte

Syftet med utredningen ar att géra en prognos for dygnstrafikfldden ar 2030 pd gatorna
kring Gasverksomradet i Norra Djurgardsstaden, framfér allt dygnstrafikfléden pa
Bobergsgatan och Gasverksvagen. De prognosticerade dygnstrafikfldédena kommer ligga
till grund for bullerberakningar.

! Ohlsson, Mats (2012-12-17). PM — Trafikutredning Brofastet i Hjorthagen, Norra
Djurgardsstaden Rev B, Slutrapport. Structor Mark Stockholm AB.
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3 Nya férutsattningar

3.1 Scenarier

Detta uppdrag arbetar vidare med scenario 2C-2 fran Structors rapport'. Scenario 2C-2
innebar nar det galler vagnatet att Norra Lanken ar byggd, Storangsvagen och
Bjornnasvagen ar avstangda for genomfartstrafik, medan Sédra Fiskartorpsvagen ar
Oppen for trafik. Vagar avstangda for genomfartstrafik visas med ett rétt kryss i Figur 2:
Storangsvagen och Bjérnnasvéagen avstangda fér genomfart.
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Figur 2: Stordngsvagen och Bjérnnasvagen avstangda for genomfartstrafik

Mer precisa uppgifter finns numera &ver antalet parkeringsplatser i de olika
detaljplaneetapperna, vilket ger battre underlag till resmatris-berdkningarna. Aven en viss
justering av vagnatet forkommer, se avsnitt 3.2.

Tre alternativa scenarier analyseras i denna rapport, se Tabell 1.

Tabell 1: Analyserade scenarier
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Scenario Beskrivning
2C-2A Basscenario
2C-2B Utan parkering under idrottshall
2C-2C Lagre andel besokare till handel
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3.2 Vagnat

Gasverksvagen smalnar av vid busshallplatsen 6ster om Gasklockorna, se Figur 3.
Hastigheten pa denna stracka av Gasverksvagen har darfor sénkts i Contram-modellen
sa att gangfart rader i ndrheten av busshallplatsen. Denna &ndring finns med i alla
scenarier analyserade i denna rapport.
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Figur 3: Gasverksvagens avsmalning vid busshallplats

3.3 Resmatriser
Fem resmatriser utgdr indata till modellen. Dessa ar:
1. Trafik 2030
2. Storangsbotten — Kungliga Tennishallen
3. Infartsparkering vid Ropsten
4. Trafik till/fran lagenheter
5. Handels-/Servicetrafik

De tva forsta resmatriserna har inte andrats i detta uppdrag. For forklaring av hur de
tagits fram se Structors rapport’.
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3.3.1 Scenario 2C-2A - Basscenario

Eftersom nya uppgifter finns om antalet parkeringsplatser i de olika kvarteren inom
Hjorthagen revideras matriserna 3-5 ovan.

Matris 3 — "Infartsparkering vid Ropsten” byggde tidigare pa att infartsparkeringen skulle
ha 1 000 parkeringsplatser. Med en trafikalstring pa 2 resor per dygn resulterade det i
totalt 2 000 resor/dygn till/fran infartsparkeringen. Med nya de nya férutsattningarna
raknar man med ca 345 parkeringsplatser i detta omrade utéver parkering f6r boende och
handel i Ropsten. Med oférandrad trafikalstring leder detta till 690 resor/dygn till/fran
infartsparkeringen i den reviderade matrisen, d.v.s. en minskning med Ca 1 300
resor/dygn. Figur 4 visar var infartsparkeringen vid Ropsten antas vara placerad. Ingen
andring har gjorts nar det géller var resorna till infartsparkeringen kommer ifrén, d.v.s.
resmonstret &r oféréandrat.

Figur 4: Infartsparkeringens placering
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Nar det galler Matris 4 — "Trafik till/frén lagenheter” har justeringar gjorts av antalet
lagenheter per omrade utifrdn nytillkomna uppgifter (se Tabell 2). Trafikalstringstalet &r
oférandrat 2,2 resor per Iégenhetz. Efter att justeringarna gjorts av antal lagenheter per
omrade forandras totala antalet resor till/fran lagenheter fran 11 964 till 11 145
resor/dygn, d.v.s. en minskning med Ca 800 resor/dygn. Precis som i resmatrisen for
trafik till/fran infartsparkering ar resmonstret ofdrandrat.

Tabell 2: Justerat antal ldgenheter per omrade

Omrade Antal lagenheter Antal lagenheter
Scenario 2C-2 Scenario 2C-2A, 2C-2B
och 2C-2C
Norra 1 670 670
Vastra 1201 1230
Gasverket 150 140
Norra 2 578 560
Angsbotten 300 230
Gasklocka 3 och 4 529 320
Brofastet 500 526
Kolkajen 380 320
Tjarkajen 650 470
Ropsten 480 600
Totalt 5438 5066

Nar det galler Matris 5 — Handels-/Servicetrafik har relativt stora férandringar gjorts. Det
ar inte bara mindre justeringar i indata, utan &ven metoden fér att rdkna ut antal handels-
/serviceresor har férandrats. Tidigare gjordes antagande om antal parkeringsplatser per

1 000 m? bruttoarea, samt antaganden om férdelning av verksamheter pa andel handel
respektive andel kontor och évrig service. Eftersom mer detaljerade uppgifter nu finns om
antal parkeringsplatser per omrade behéver inte verksamheternas bruttoyta anvandas
som indata och antagandet om antal parkeringsplatser per 1 000 m? kan slopas. Daremot
behalls antaganden om trafikalstring per parkeringsplats fran féregaende utredning, se
Tabell 3.

For handelstrafik beradknas trafikalstringen per parkeringsplats darfér som:

arb_2:08_., keringsplat
PR ET resor /parkeringsplats

% Detta trafikalstringstal inkluderar &ven distributionstrafik och besdkstrafik vilket kommer
ha betydelse fér handels-/service-matrisen.
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Tabell 3: Antaganden om trafikalstring per parkeringsplats

Antal alstrade resor per timme i maxtimmen (a) 2
Parkeringsplatsernas nyttjandegrad under maxtimmen (b) 80 %
Maxtimmens andel av dygnstrafikflédet (c) 16 %

Trafikalstringen fér kontor och 6vrig service berédknades i féregdende utredning
schematiskt med antaganden om anstéllda per bruttoyta och antal alstrade resor per
anstalld. Nar tillgang nu finns till antal parkeringsplatser avsedda fér kontor och 6vrig
service vill vi garna utnyttja denna information. Trafikalstringen per parkeringsplats satts
till 7,5 resor/parkeringsplats sa att trafikalstringen per parkeringsplats for service ar 75 %
av trafikalstringen fér handel, precis som i féregadende utredning.

Parkeringsnormen fér gatuparkering &r i denna utredning 0,1*antal ldgenheter.
Gatuparkering i omradena kan anvandas bade fér besok och for handel/service. Den del
av trafiken som avser besok till/fran lagenheter plockas upp av Matris 4, medan
handel/servicetrafik som anvander gatuparkering ska ingé i Matris 5. Ett antagande
behdver darfér géras om hur stor andel av trafiken som avser besék respektive
handel/service. | scenario 2C-2A och 2C-2B antas férdelningen vara 50/50. En
kanslighetsanalys gors i Scenario 2C-2C, déar férdelningen 70/30 fér boende respektive
handel/service testas.

Foérandringarna som gjorts i berédkningen av handels-/servicetrafik leder till en dkning av
handels-/servicetrafiken med totalt Ca 900 resor/dygn, se Tabell 4.

Tabell 4: Féréndringar av handels-/servicetrafik i basscenariot

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-05-28, Dnr 2011-16149
repo001.docx 2012-03-29

Omrade Alstrade resor Alstrade resor
handel/service handel/service
Scenario 2C-2 Scenario 2C-2A
Norra 1 0 340
Vastra 0 620
Gasverket 3453 2808
Norra 2 258 280
Angsbotten 676 720
Gasklocka 3 och 4 0 0
Brofastet 175 260
Kolkajen 225 220
Tjarkajen 731 510
Ropsten 1439 1140
Bobergsgatan 0 1000
Totalt 6958 7898
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Langs Bobergsgatan kommer det finnas gatuparkering fér Ca 100 bilar. All trafik till/fran
denna gatuparkering antas vara handel/service-relaterad. Ett argument for detta ar att
parkeringsavgiften langs Bobergsgatan kommer vara betydligt hdgre &n inne i omradena.

Det gdrs en minskning av antalet resor i Matris 3 och 4, medan antalet resor i Matris 5

Okar.

Sammantaget ger férandringarna en minskning av totala resandet med Ca 1 200
resor/dygn. Resor tas dock bort och laggs till pa olika platser i vagnétet och en analys av
effekterna behdver darfér géras med Contram-modellen. Resultat av analyserna

presenteras i Kapitel 4.

3.3.2 Scenario 2C-2B - Utan parkeringsgarage under idrottshall

Det enda som skiljer Scenario 2C-2B fran 2C-2A &r att resor till/fran parkeringsgarage
under idrottshall i gasverksomradet plockats bort eftersom detta garage troligen inte

kommer byggas.

Detta paverkar Matris 5, vars totala antal resor minskar med Ca 600 resor/dygn, se Tabell

5.

Tabell 5: Féréndringar av handels-/servicetrafik i scenario 2C-2B

Omrade Alstrade resor Alstrade resor
handel/service handel/service
Scenario 2C-2A Scenario 2C-2B
Norra 1 340 340
Vastra 620 620
Gasverket 2808 2245
Norra 2 280 280
Angsbotten 720 720
Gasklocka 3 och 4 0 0
Brofastet 260 260
Kolkajen 220 220
Tjarkajen 510 510
Ropsten 1140 1140
Bobergsgatan 1000 1000
Totalt 7898 7335
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3.3.3 Scenario 2C-2C — Lagre andel besokare till handel

Scenario 2C-2C bygger vidare pa scenario 2C-2B, d.v.s. resor till/fran parkeringsgaraget
under idrottshallen &r borttagna &ven i detta scenario.

Malet med denna kanslighetsanalys &r att se hur stor effekt antagandet om
gatuparkeringens férdelning pa besok respektive handel-/servicetrafik har pa
trafiksituationen i Hjorthagen. Ett test gors darfér med handel/service som 30 % av
trafiken till/fran gatuparkering inne i omradena, istéllet fér 50 %. Besok till boende utgor
darmed 70 % av trafiken till/fran gatuparkering. P4 Bobergsgatan antas fortfarande 100
% handel-/servicetrafik till/fran gatuparkering. Handel-/servicetrafiken minskar i denna
kanslighetsanalys med Ca 1 000 resor/dygn, se Tabell 6.

Tabell 6: Férdndring av handel-/servicetrafik i scenario 2C-2C

Omrade Alstrade resor Alstrade resor
handel/service handel/service
Scenario 2C-2B Scenario 2C-2C
Norra 1 340 200
Vastra 620 370
Gasverket 2245 2217
Norra 2 280 168
Angsbotten 720 670
Gasklocka 3 och 4 0 0
Brofastet 260 160
Kolkajen 220 130
Tjarkajen 510 380
Ropsten 1140 1020
Bobergsgatan 1000 1000
Totalt 7335 6315
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4 Resultat

For respektive scenario redovisas avrundade dygnsfldden kring Gasverksomradet och en
Oversikt 6ver de stora lederna i och kring Hjorthagsomréadet.

4.1 Scenario 2C-2A — Basscenario

Scenario 2C-2A utgor ett basscenario dar parkering under idrottshall ar inkluderad.

4.1.1 Detalj Gasverksomradet

Figur 5 visar dygnstrafikfloden kring Gasverksomradet. Det finns tva infarter till
Gasverksomradet, varav bara den ena anvands i modellen eftersom alla véljer snabbaste
véagen till parkeringen. Pilen markerar den andra infarten. Fl6det pa Bobergsgatan
varierar mellan 3200 och 9900 fordon/dygn. Dygnstrafikflddena pa Bobergsgatan okar ju
narmare Ropsten man kommer eftersom en stor andel av resorna ska till/fran Norra
Lanken eller Lidingd. Flédet pa Gasverksvagen ar ca 2600 fordon/dygn vid
busshallplatsen dar vagen smalnar av.

50
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300 800
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1000 200
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900 a 6300 g0 * 000 200
800
4700 BN 300
2600 700
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< 300, 41500
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Figur 5: Dygnstrafikfloden kring Gasverksomradet fér scenario 2C-2A — Basscenario.
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4.1.2 Oversikt Hjorthagen

Figur 6 visar dygnstrafikfloden pa de stora lederna i och kring Hjorthagsomradet. Pa
denna Overgripande niva ar flddena i samma niva som i Structors rapport, scenario 2C-2,
forutom flodet till/fran Ropsten som &r lagre p.g.a. minskat antal parkeringsplatser vid
infartsparkeringen.

TRV K (-
7

Figur 6: Oversikt éver dygnstrafikfléden i Hjorthagsomradet fér scenario 2C-2A —
Basscenario.
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4.2 Scenario 2C-2B - Utan parkering under idrottshall

Nedan visas resultat f6r scenariot utan parkering under idrottshall.

4.2.1 Detalj Gasverksomradet

Figur 7 visar dygnstrafikfléden kring Gasverksomradet fér scenario 2C-2B. Flédet pa
Bobergsgatan &r i samma niva som i scenario 2C-2A, medan flédet pad Gasverksvagen
minskar fran 2600 till 2400 fordon/dygn vid busshallplatsen dar vagen smalnar av. En
minskning av flédet pa Gasverksvagen ar rimligt d& den borttagna parkingen ligger langs
Gasverksvagen.

under idrottshall.
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4.2.2 Oversikt Hjorthagen

Figur 8 visar en Oversikt over dygnstrafikfldden | Hjorthagsomradet. Bara flédet pa
Gasverksvagen skiljer sig ndmnvart fran scenario 2C-2A.

Figur 8: Oversikt dver dygnstrafikfloden i Hjorthagsomradet fér scenario 2C-2B — Utan
parkering under idrottshall.
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4.3 Scenario 2C-2C - Lagre andel besoékare till handel

Nedan visas resultat fér scenariot med minskad andel handelstrafik till/fran gatuparkering.

4.3.1 Detalj Gasverksomradet

Figur 9 visar dygnstrafik fér Gasverksomradet i scenario 2C-2C. Antagandet om lagre
andel besokare till handel paverkar framst fléden pa Bobergsgatan och Gasverksvagen.
Pa lokalgatorna ar trafikflodena i stort sett oférdndrade. Bade pa Bobergsgatan och pa
Gasverksvagen &r trafiken 200-500 fordon/dygn lagre an i scenario 2C-2B.
Kénslighetsanalysen visar att &ndring av antagandet om andel besék/handel-servicetrafik
fran 50/50 till 70/30 ger en minskning av dygnstrafikflédena, men denna minskning ar
som mest kring 15 %.
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Figur 9:Dygnstrafikfloden kring Gasverksomradet fér scenario 2C-2C — Lagre andel
besoékare till handel.
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4.3.2 Oversikt Hjorthagen

Figur 10 visar en liten minskning av dygnstrafikfldédena pa de stora lederna i
Hjorthagsomradet, men inga stora férandringar p& denna évergripande niva.
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andel besokare till handel.
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