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Sammanfattning

Exploateringskontoret utarbetar en detaljplan for kv Brofistet i Norra Djurgardsstaden i Stockholm.
I foreliggande rapport redovisas beridknade trafikbullernivéer i omradet.

De dygnsekvivalenta ljudnivéerna uppgar som hogst till 62-63 dBA vid de mest bullerutsatta
fasaderna.

Péa samma fasader uppgér den maximala ljudnivan orsakad av bussar och andra tunga fordon till
omkring 84 dBA. Sparvagnar ger ca 10 dBA ldgre maximal ljudniva.

Det finns goda forutsittningar for att med genomténkt planlosning uppfylla riktvirdena med
avsteg.

Med ritt val av viggmaterial, fonster och uteluftsdon kan kraven pa ljudnivan inomhus klaras.

Balkonger med hogst 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva kan anordnas pa
gardssidan. Pa esplanadens tvirgator kan uteplatser med hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva
anordnas med hjélp av t ex delvis inglasning.
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1 Bakgrund

Exploateringskontoret utarbetar en detaljplan for kv Brofistet i Norra Djurgardsstaden i Stockholm.
I foreliggande rapport redovisas berdknade trafikbullernivéer i omradet.

2 Allmant om buller

Sambhillsbuller dr den miljostorning som paverkar flest ménniskor i Sverige. Socialstyrelsen skriver
1 Miljohélsorapport 2009 att ndrmare var tredje svensk utsétts for trafikbuller over ett eller flera av
de riktvirden som géller och att trenden pekar mot att fler kommer att besviras av buller, framfor
allt fran vagtrafik. Drygt 800 000 personer stors minst en gang i veckan av végtrafikbuller, vilket dr
en 6kning med cirka 200 000 personer jamfort med ar 1999. Omkring 250 000 personer har svart
att somna eller vicks for tidigt pad grund av vig-, tag- eller flygbuller, vilket dr en 6kning med drygt
50 000 personer jamfort med ar 1999. Okningen beror sannolikt frimst pa att fler har flyttat till
bullerutsatta storstadsomraden, att nya bostidder har byggts néra stora végar och att trafikméngden
har okat.

Ljud miits oftast i decibel A, dBA, ddr A stér for att métetalet anpassats till hur médnniskan
uppfattar ljud vid olika frekvenser. Den logaritmiska enheten dBA &r sadan att en dndring med 8-
10 dBA upplevs som halvering/fordubbling av styrkeupplevelsen av ljudet. Den minsta fordndring
som normalt kan uppfattas dr 2-3 dBA. Ett annat filter som anviinds ir C-vigning, dBC. Den tar
mer hinsyn till ljudets innehall av lagfrekventa (dova) toner. Om dBC- nivan dverstiger dBA-
nivan med ca 20 dB ér det ett tecken pa att ljudet uppfattas som lagfrekvent.

I Figur 1 ges nagra exempel pa olika ljudnivéer. Exemplen &r ungefirliga. Ljudnivaerna varierar
mycket, och beror bl a pa avstandet till bullerkillan.
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Figur 1. Exempel pd ljudnivier.

Startande jetplan

For att redovisa buller fran trafikleder anvinds tva matt:

Ekvivalent ljudnivd, som dr en form av medelvirde av en varierande ljudniva under den tid en viss
bullrande aktivitet pagar.

Maximal ljudnivd, som dr den hogsta momentana nivan som registreras under samma tid.

I Figur 2 visas ett exempel pa buller med starkt varierande ljudniva.
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Maximal ljudniva 60 dBA

Ekvivalent ljudniva 45 dBA
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Figur 2. Exempel pa ljudnivdregistrering

3 Bedomningsgrunder

Riktvirden for trafikbuller faststilldes i mars 1997 nir Riksdagen antog den s.k.
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Vid nybyggnad av bostidder bor foljande riktviarden for
buller fran végtrafik normalt inte overskridas:

30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid'

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

70 dBA maximal ljudnivé pa uteplats i anslutning till fasad’

For samtliga utomhusnivaer giller frifaltsviarden.

Linsstyrelsen i Stockholms 14n beskriver tva avstegsfall fran infrastrukturpropositionen 1996/97:53
i rapport 2007:23. Avstegen kan enligt Linsstyrelsen godtas endast i centrala ldgen samt i ligen
med god kollektivtrafik.

Avstegsfall A

Fran riktvirden och kvalitetsmal far goras avsteg utomhus fran 70 dBA maximal ljudniva och
55 dBA ekvivalent ljudniva. Samtliga ldgenheter ska dock ha tillgadng till mindre bullrig sida for
minst hilften av boningsrummen med nivaer betydligt ldgre dn 55 dBA ekvivalent ljudniva. For
uteplats i anslutning till bostaden godtas hogst 55 dBA ekvivalentniva och hogst 70 dBA
maximalniva.

Avstegsfall B

Utover avstegen i fall A sinks kravet pa ljudnivan utomhus pa den mindre bullriga sidan och kravet
pa tyst uteplats kan frangas. Samtliga ligenheter ska dock ha tillgang till en mindre bullrig sida om
hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva for minst hilften av boningsrummen.

! Far overskridas hogst fem ganger per natt (22-06) (Boverkets allméinna rad 2008:1)
% Far overskridas hogst fem génger per timme (Vigverket (numer Trafikverket) Bullerskyddsatgirder
2001:88)
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Anmiérkning

I skriften Trafikbuller och planering I'V redovisas en enkédtundersokning av hur storda boende ir av
trafikbuller. Det visar sig att byggnader utformade enligt avstegen ger bra bostidder. Om
inomhusnivan uppfyller ljudklass B for trafikbuller (26 dBA ekvivalent och 41 dBA maximal
ljudnivd) sa minskar stérningen markant. Andelen som uppger sig vara ganska eller mycket stérda
ndrapa halveras for ljudklass B jamfort med ljudklass C (riksdagens krav).

4 Berakningar
Bullret har beriknats utifran en digital terringmodell med programmet CadnaA i enlighet med de
Nordiska berdkningsmodellerna for trafikbuller (NV 4653 och NV 4935).

Underlag har utgjorts av en digital karta erhallen fran bestéllaren.

Underlag for vigtrafikbullret ér trafikutredningen for omradet’. Dygnstrafik ar 2030 framgar av
Figur 3. I berdkningarna finns dven trafiken pa Lidingdbron (60 000 fordon/ &md) och Norra
Linken (80 000 fordon/ &md) med.
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Figur 3. Dygnstrafik ar 2030. Fran trafikutredningen.

P4 viigarna i Hjorthagen och pa esplanaden antas att hastigheten dr 30 km/h och andelen tunga
fordon 5 %. Eventuellt kan sparvigstrafiken ersittas med 500 bussar/dygn. Aven det
berdkningsfallet redovisas.

Sparvigsbuller fran Citybanan har berdknats med ljuddata for A32-vagnar. SL har handlat upp nya
vagnar for linjen, A35 spanska CAF Urbos 3. Nagra ljuddata for dessa finns inte dnnu. Trafiken har
antagits ga med 5- minutsintervall i rusningstid. Det medfor ca 100 passager/ dag och riktning. Det
rader osdkerhet om turtitheten. Den ekvivalenta ljudnivan &r relativt 1ag fran sparvagnar och dérfor

3 ”PM- Trafikutredning Brofistet i Hjorthagen, Norra Djurgardsstaden”, 12-03-12, Mats Ohlsson, Structor
Mark Stockholm AB
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ar turtdtheten inte avgorande for mojligheterna att skapa bostédder i detta projekt. Vagnarna dr 40 m
langa och kor med hastigheten 30 km/h.

Trafikslagen redovisas var for sig och sammantaget.
5 Resultat och kommentarer

5.1 Ekvivalent ljudniva

De ekvivalenta ljudnivéerna redovisas pa bifogade ritningar (bilaga 1-4). De visar hogsta niva vid
nagon fasad och vaning. Firgskalan dr avpassad sa att gransen mellan gult och gront gér vid

55 dBA. Nir det dr gul eller orange firg vid fasaden maste avsteg goras fran riktvidrdena, dvs i alla
ldgenheter maste minst hilften av boningsrummen ha ligre dn 55 dBA (avstegsfall B) och helst
betydligt ligre (avstegsfall A).

Bilaga 1: Ekvivalent ljudniva orsakad av vagtrafik

Bilaga 2: Ekvivalent ljudniva orsakad av sparvigstrafik

Bilaga 3: Ekvivalent ljudniva orsakad av vidg- och sparvigstrafik

Bilaga 4: Ekvivalent ljudniva orsakad av vigtrafik nér sparvigstrafiken ersatts bussar.
Sammanlagt buller fran ”vanlig” vigtrafik och bussar.

Ligenheterna mot esplanaden far 6ver 55 dBA. Baksidan mot gardarna ir relativt tyst. Som hogst
beriknas den sammanlagda ekvivalenta trafikbullernivén till 62 dBA mot esplanaden (63 dBA med
busstrafik). Med ritt val av viggmaterial, fonster och uteluftsdon kan kraven pa ljudniva inomhus
klaras. Uteplatser med ekvivalent ljudniva hogst 55 dBA kan anordnas pa gardssidan. Med hjélp av
t ex delvis inglasning av balkonger kan sadana uteplatser d&ven anordnas utmed esplanadens
tvérgator.

Nedanstiende perspektiv visar ekvivalent ljudniva vid fasad (vig- och sparvégstrafik).

[0 < 50 dBA
[ |50 <= 55 dBA

[ |55 <= 60 dBA
160 <= 65 dBA
I 65 <= 70 dBA

I 70 dBA <

Figur 4. Vig- och spartrafik (jfr bilaga 3)
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[ < 50 dBA
[ ]50 <= 55 dBA

[ ]55 <= 60 dBA
[ 60 <= 65 dBA
I 65 <= 70 dBA
I 70 dBA <

[ < 50 dBA
[ |50 <= 55 dBA

[__]55<=60dBA
[0 60 <= 65 dBA
I 65 <= 70 dBA

Il 70 dBA <

F ur 6. Vig- och busstrafik (jfr bilaga 4)
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[ < 50 dBA

[ 50 <= 55 dBA
[ |55 <= 60 dBA
] 60 <= 65 dBA
Il 65 <= 70 dBA
I 70 dBA <

Figur 7. Vig- och busstrafik (jfr bilaga 4).

5.1 Maximal ljudniva

De maximala ljudnivéderna redovisas pa bifogade ritningar (bilaga 5-6). De visar hogsta niva vid
nagon fasad och vaning. Firgskalan dr avpassad sa att gransen mellan gult och gront gar vid
70 dBA.

Bilaga 5: Maximal ljudniva orsakad av vigtrafik
Bilaga 6: Maximal ljudniva orsakad av sparvigstrafik

Den hogsta nivan orsakas av tung trafik pa esplanaden. Den maximala ljudnivan orsakad av
végtrafiken dr ca 10 dBA hogre dn den orsakad av sparvigstrafiken.

Som hogst uppgéar den maximala ljudnivan till 84 dBA. Med ritt val av viggmaterial, fonster och
uteluftsdon kan kraven pé ljudniva inomhus klaras. Uteplatser med maximal ljudniva hogst 70 dBA
kan anordnas pa gardssidan.

Om sparvigstrafiken ersitts av bussar s kommer inte den maximala ljudnivan att 6ka, men antalet

tillfallen med hog ljudniva okar. Av den ordinarie trafiken pa esplanaden utgor ca 270 fordon/ amd
av tunga fordon. Om sparvagnarna ersitts med bussar okar antalet tunga fordon till ca 770 st/ &md.

Structor Akustik AB

Upprittad av: Lars Ekstrom Granskad av: Lisa Grana
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Dygnsekvivalent ljudniva
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[ < 50 dBA
[ ]50<=55dBA
|55 <= 60 dBA
[ 60 <= 65 dBA
I 65 <= 70 dBA
I 70 dBA <

Uppdrag: 2013-016
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A4 Skala 1:1 250

Resultatfil:
Brofastet_eq.cna

Vagtrafik ar 2030
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Sparvéagstrafik 2030
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kv Brofastet, Hjorthagen

Stroctor

Structor Akustik

Maximal ljudniva

Beréknat enligt
Nordiska Berékningsmodellen

[]>65dBA
— |>70
> 75

I > 80
B > 85

Uppdrag: 2013-016
Datum: 2013-03-11

Ritad av: Lars Ekstrom

A4 Skala 1:1 250

Resultatfil:
Broféstet_mx.cna

Sparvagstrafik

N
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