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Sammanfattning

Exploateringskontoret utarbetar en detaljplan for kv Brofistet i Norra Djurgardsstaden i Stockholm.
I foreliggande rapport redovisas beridknade trafikbullernivéer i omradet.

I denna revidering av utredningen har nytt underlag for trafiken anvénts. Esplanaden
(Bobergsgatan) trafikeras inte av sparvidg som var en tidigare forutsittning, utan sparvégstrafiken
har ersatts av bussar. I och med det har trafiken flyttats ut lite fran fasad jamfort med den tidigare
utredningen.

De dygnsekvivalenta ljudnivaerna uppgar som hogst till 61 dBA vid de mest bullerutsatta
fasaderna.

Pa samma fasader uppgér den maximala ljudnivan orsakad av bussar och andra tunga fordon till
som hogst 80 dBA.

Det finns goda forutséttningar for att med genomténkt planldsning uppfylla riktvirdena med
avsteg.

Med ritt val av vigguppbyggnad, fonster och uteluftsdon kan kraven pa ljudnivan inomhus klaras.

Balkonger med hogst 55 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva kan anordnas pa
gardssidan. Pa Bobergsgatans tvirgator kan uteplatser med hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva
anordnas med hjélp av t ex delvis inglasning. I byggnaderna nidrmast Bobergsgatan kan det dock
vara svart att klara 70 dBA maximal ljudniva pa dessa balkonger.
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1 Bakgrund

Exploateringskontoret utarbetar en detaljplan for kv Brofistet i Norra Djurgardsstaden i Stockholm.
I foreliggande rapport redovisas berdknade trafikbullernivéer i omradet.

I denna revidering av utredningen har nytt underlag for trafiken anvénts. Esplanaden
(Bobergsgatan) trafikeras inte av Sparvig som var en tidigare forutsittning, utan Sparvigstrafiken
har ersatts av bussar. I och med det har trafiken flyttats ut lite fran fasad jamfort med den tidigare
utredningen.

2 Berakningar

Bullret har beréknats utifran en digital terraingmodell med programmet CadnaA i enlighet med den
Nordiska berdkningsmodellen for trafikbuller (NV 4653).

Underlag har utgjorts av en digital karta erhéllen fran bestillaren.

Underlag for vigtrafikbullret #r trafikutredningen for omradet'. Enligt bestillaren ska scenario 2C-
2C ligga till grund for trafikbullerberdkningarna. Enligt trafikutredningen avser Scenario 2C-2C
”Liigre andel besdokare till handel. Scenario 2C-2C bygger vidare pd scenario 2C-2B, d.v.s. resor
till/fran parkeringsgaraget under idrottshallen dr borttagna dven i detta scenario.

Mdlet med denna kdnslighetsanalys dr att se hur stor effekt antagandet om gatuparkeringens
fordelning pd besok respektive handel-/servicetrafik har pa trafiksituationen i Hjorthagen.”

Dygnstrafik ar 2030 framgar av Figur 1. Trafiken inom kvarteret &r sa liten att det kan bortses fran
den. Den utgors bara av angoring till entré, inte till garage. I berdkningarna finns dven trafiken pa
Lidingtbron (60 000 fordon/ amd) och Norra Lianken (80 000 fordon/ amd) med.
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Figur 1. Dygnstrafik ar 2030. Fran trafikutredningen. Scenario 2C-2C.

! »Trafikutredning Hjorthagen, Norra Djurgdrdsstaden”, 14-05-28, Ida Kristoffersson, SWECO
Transportsystem Region Ost
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Pé vigarna i Hjorthagen och pa esplanaden (Bobergsgatan) antas att hastigheten dr 30 km/h och
andelen tunga fordon 5 %. Pa Bobergsgatan gar 500 bussar/dygn i linjetrafik utdver vad som anges
1 Figur 1.

3 Resultat och kommentarer

3.1 Ekvivalent ljudniva

De ekvivalenta ljudnivierna redovisas pa bifogade ritningar (bilaga 1 och 2). De visar ljudniva 2 m
over mark och hogsta niva (frifélt) vid ndgon fasad och vaning. Firgskalan &r avpassad sé att
gransen mellan gult och gront gar vid 55 dBA. Nir det dr gul eller orange firg vid fasaden maste
avsteg goras fran riktviardena, dvs i alla ldgenheter méste minst hilften av boningsrummen ha liagre
dn 55 dBA (avstegsfall B) och helst betydligt ldgre (avstegsfall A).

Ligenheterna mot esplanaden far 6ver 55 dBA. Baksidan mot gardarna ir relativt tyst. Som hogst
beriknas den ekvivalenta trafikbullernivan till 61 dBA frifilt mot esplanaden. Med ritt val av
vigguppbyggnad, fonster och uteluftsdon kan kraven pa ljudniva inomhus klaras. Uteplatser med
ekvivalent ljudniva hogst 55 dBA kan anordnas pa gardssidan. Med hjilp av t ex delvis inglasning
av balkonger kan sddana uteplatser dven anordnas utmed esplanadens tvirgator.

Nedanstéende perspektiv visar ekvivalent frifdltsniva vid fasad.

[0 < 50 dBA
50 <= 55 dBA
|55 <= 60 dBA

I 60 <= 65 dBA
I 65 <= 70 dBA
I 70 dBA <

Figur 2. Viigtrafik (se bilaga 2)
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[ < 50 dBA
[ |50 <= 55 dBA

[ |55 <= 60 dBA
160 <= 65 dBA
I 65 <= 70 dBA

I 70 dBA <

Figur 3. Viigtrafik (se bilaga 2)

3.1 Maximal ljudniva

De maximala ljudnivéderna redovisas pa bifogad ritning (bilaga 3). Den visar hogsta friféltsnivan
vid ndgon fasad och vaning. Firgskalan &r avpassad sa att grinsen mellan gult och gront gar vid
70 dBA.

Som hogst uppgéar den maximala ljudnivan till 80 dBA. Med ritt val av vigguppbyggnad, fonster
och uteluftsdon kan kraven pa ljudniva inomhus klaras. Uteplatser med maximal ljudniva hogst 70
dBA kan anordnas pé gardssidan.

4 Bedomningsgrunder

Riktvérden for trafikbuller faststidlldes i mars 1997 nir Riksdagen antog den s.k.
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Vid nybyggnad av bostidder bor foljande riktvirden for
buller fran vigtrafik normalt inte overskridas:

30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid®

55 dBA dygnsekvivalent ljudniva utomhus vid fasad

70 dBA maximal ljudnivé p uteplats i anslutning till fasad’

For samtliga utomhusnivaer giller frifiltsvirden.

% Far overskridas hogst fem génger per natt (22-06) (Boverkets allminna rad 2008:1)
3 Far 6verskridas hogst fem ganger per timme (Vigverket (numer Trafikverket) Bullerskyddsétgirder
2001:88)
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Linsstyrelsen i Stockholms 1én beskriver tva avstegsfall fran infrastrukturpropositionen 1996/97:53
i rapport 2007:23. Avstegen kan enligt Liansstyrelsen godtas endast i centrala ligen samt i ligen
med god kollektivtrafik.

Avstegsfall A

Fran riktvdrden och kvalitetsmal far goras avsteg utomhus fran 70 dBA maximal ljudniva och
55 dBA ekvivalent ljudniva. Samtliga ldgenheter ska dock ha tillgéng till mindre bullrig sida for
minst hilften av boningsrummen med nivéer betydligt ldgre @n 55 dBA ekvivalent ljudniva. For
uteplats i anslutning till bostaden godtas hogst 55 dBA ekvivalentniva och hogst 70 dBA
maximalniva.

Avstegsfall B

Utover avstegen i fall A sinks kravet pa ljudnivan utomhus pa den mindre bullriga sidan och kravet
pa tyst uteplats kan frangas. Samtliga ligenheter ska dock ha tillgang till en mindre bullrig sida om
hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva for minst hilften av boningsrummen.

Anmiérkning

I skriften Trafikbuller och planering I'V redovisas en enkitundersokning av hur storda boende ir av
trafikbuller. Det visar sig att byggnader utformade enligt avstegen ger bra bostidder. Om
inomhusnivan uppfyller ljudklass B for trafikbuller (26 dBA ekvivalent och 41 dBA maximal
ljudnivéd) sa minskar stérningen markant. Andelen som uppger sig vara ganska eller mycket stérda
ndrapa halveras for ljudklass B jamfort med ljudklass C (riksdagens krav).

5 Allmant om buller

Sambhillsbuller &r den miljostorning som péverkar flest mianniskor i Sverige. Socialstyrelsen skriver
i Miljohilsorapport 2009 att ndrmare var tredje svensk utsétts for trafikbuller 6ver ett eller flera av
de riktvirden som géller och att trenden pekar mot att fler kommer att besvéras av buller, framfor
allt fran vigtrafik. Drygt 800 000 personer stors minst en gang i veckan av vigtrafikbuller, vilket dr
en Okning med cirka 200 000 personer jamfort med ar 1999. Omkring 250 000 personer har svéart
att somna eller vdcks for tidigt pa grund av vig-, tag- eller flygbuller, vilket dr en 6kning med drygt
50 000 personer jamfort med ar 1999. Okningen beror sannolikt fréamst pa att fler har flyttat till
bullerutsatta storstadsomraden, att nya bostidder har byggts nira stora vigar och att trafikméngden
har okat.

Ljud miits oftast i decibel A, dBA, dir A star for att métetalet anpassats till hur ménniskan
uppfattar ljud vid olika frekvenser. Den logaritmiska enheten dBA #r sadan att en @ndring med 8-
10 dBA upplevs som halvering/fordubbling av styrkeupplevelsen av ljudet. Den minsta foridndring
som normalt kan uppfattas dr 2-3 dBA. Ett annat filter som anvinds dr C-viagning, dBC. Den tar
mer hinsyn till ljudets innehall av lagfrekventa (dova) toner. Om dBC- nivan dverstiger dBA-
nivan med ca 20 dB ér det ett tecken pa att ljudet uppfattas som lagfrekvent.

I Figur 4 ges nagra exempel pa olika ljudnivéaer. Exemplen &r ungefirliga. Ljudnivéerna varierar
mycket, och beror bl a pa avstandet till bullerkéllan.

Hortroskel Tyst kontorsrum Storstadsgata Rockkonsert

Startande
Sovrum Samtal lastbil

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 dB(A)
Figur 4. Exempel pd ljudnivier.

Startande jetplan
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For att redovisa buller fran trafikleder anvinds tva matt:

Ekvivalent ljudnivd, som dr en form av medelvérde av en varierande ljudniva under den tid en viss
bullrande aktivitet pagar.

Maximal ljudnivd, som dr den hgsta momentana nivan som registreras under samma tid.

I Figur 5 visas ett exempel pa buller med starkt varierande ljudniva.
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Figur 5. Exempel pd ljudnivdregistrering
Structor Akustik AB
Upprittad av: Lars Ekstrom Granskad av: Lisa Grana
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