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Trafikutredning, handelsetablering i
Skondal

Bakgrund

En detaljplanerprocess pagar fér en etablering av handelsaktérerna Plantagen
och Willys i Skéndal, se figur 1 nedan. | ett tidigare skede har bland annat en
trafikutredning' och en handelskonsekvensanalys? genomforts och ett
samradsméte hallits den 18e maj 2011. Utifran synpunkter och tidigare
utredningar utarbetades nya forutséattningar for planférslaget. De nya
férutsattningarna innebar bl.a. en minskad omfattning av planerad handel jamfort
med det ursprungliga forslaget. Vidare har synpunkter pa utstéllningshandlingen
inarbetats under juni 2014 vilket bl.a. inneburit en uppdatering av redovisade
trafikmangder fér nuldget och uppdaterad information om atgéarder fér att undvika

vibrationer.

och Tyresévégen via Trafikplats Gubbédngen.

' Skéndal, Stockholms stad, Handelsetablering Plantagen och Willys, Trafikpromemoria, WSP, Mars 2011
2 PM Etablering av Willys och Plantagen i Skéndal — En konsekvensanalys, WSP, Mars 2011
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Syfte och uppdrag

M4Traffic har av Axfood i samrad med Stockholm stad, Stadsbyggnadskontoret
fatt i uppdrag att utreda trafikkonsekvenser av det forslag till handelsetablering

som justerats utifran tidigare synpunkter.

Syftet med utredningen har huvudsakligen varit att vidare studera féljande
fragestallningar:

= Tillkommande trafik — hur mycket trafik bedéms féreslagen
handelsetablering alstra och vilken trafikbkning &r att vénta pa omgivande

vagnat?

* Framkomlighet i omgivande vagnat — innebar féreslagen omfattning av

etableringen en godtagbar framkomlighetsstandard?

» Vibrationer— vilken eventuell paverkan har handelsetableringen pa

vibrationer fér boende langs Skéndalsvagen?

Forutsattningar

Trafikmangder, dagens situation

| figur 2 nedan redovisas trafikmangder pa dygnsniva fér nulaget.
Trafikmangderna som redovisas pa det regionala natet, d.v.s. Nynasvagen och
Tyresdvagen, baseras pa métningar fran 2006 respektive 2013. Trafiken har
férenklat antagits ha dékat med 1,5 % per ar fram till 2014 till féljd av 6kat antal
bostader och arbetsplatser i regionen. Trafikmétningar pa det regionala vagnatet
visar en storre 6kning pa Nynédsvagen men en marginell 6kning pa Tyresévagen

under de senaste aren.

Trafikmangderna i lokalvagnatet pa dygnsniva har baserats pa trafikméatningar
frdn 1999 som raknats upp till 2014 under antagande om att trafiken 6kat med
med 0,5 % per ar under denna period. Det baseras pa en jamférelse av tva
punkter som méatts bade 1999 och 2013 och visar pa sma eller inga trafikbkningar
mellan dessa ar. P& Perstorpsvagen sdder om Skdéndalsvagen observeras
oférandrade trafikfléden mellan 1999 och 2013 medan en &kning pa i genomsnitt

0,9 % per ar observerats pa Skéndalsvagen mellan Sandakravagen och
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Bagarfruvagen fér samma period. En osékerhetsfaktor &r dock den variation som

kan forekomma mellan olika méttillfallen.
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Figur 2: Berdknade trafikmédngder nuldge 2014, fordonsrérelser per vardagsdygn.

Den dimensionerande timmen &r ett begrepp som anvénds fora att beskriva den
trafiksituation, under en timme, som kapaciteten i vagnatet dimensioneras fér. |
anslutning till handelsetableringen har fredag eftermiddag kl. 16-17 valts som
dimensionerande timme eftersom trafikflédena da antas vara som hogst en
normal vecka. | figur 3 nedan redovisas trafikfléden och svédngande fldden under
den dimensionerande timmen i nulaget. Trafikflodena baseras pa trafikrakningar
frdn motorvagsramperna pa timniva fran maj 2013 och en manuell rakning av
svangandelar i korsningen pa timniva fran februari ar 2011. Med utgangspunkt i
att sma eller inga férandringar i trafikfldden observerats pa lokalvagnatet under
perioden 1999-2013 och att ingen betydande exploatering tillkommit efter 2011
har uppmatta trafikmangder antagits utgéra nulaget.
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Figur 3: Trafikmédngder nuldget under dimensionerande timme en fredag kl. 16-17
[fordonsrérelser per timme]

Planerad handelsetablering

Underlag for trafikstudien har varit férslag till planerad handelsetablering med

féljande omfattning:
* Plantagen: byggnad: 3575 m? BTA, utomhusférsaljning: 1800 m?
*  Willys: byggnad 3000 - 3500 m?BTA

* Totalt 250 parkeringsplatser pa gemensam yta fér Willys och
Plantagen

Den omfattning av handelsetableringen som tidigare studerats inkluderade
samma ytor for Plantagen men en stérre byggnad f6r Willys om 4750 m2 BTA,
vidare innehéll forslaget fler parkeringsplatser, totalt 316 st. 3

Under utredningen av tidigare férslag, dar ytan fér handel och parkering var
stérre, indikerades kdbildning med risk fér Gverbelastning i anslutningen fran
Skéndalsvagen mot Trafikplats Gubbangen under rusningstrafik. Omfattningen
av handeln har darfér minskats med syfte att begransa trafikalstringen och

darmed férbattra framkomligheten i omgivande vagnaét.

8 Skondal, Stockholms stad, Handelsetablering Plantagen och Willys, Trafikpromemoria, WSP, Mars 2011
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Trafikkonsekvenser av foreslagen
handelsetablering

Tillkommande trafik

Handelsetableringen antas totalt alstra ca 1750 fordonsroérelser ett
vardagsdygn.*. Bedémningen redovisar en 6kning med ca + 800 fordonsrorelser
per vardagsdygn pa Skdndalsvagens vastra del, samt ca + 500 fordonsrorelser
per vardagsdygn pa Sandakravagen. | beddmningen har hansyn tagits till att en
del av de bilburna kunderna redan idag trafikerar Skdndalsvagen via resor hem
fran arbetet eller till befintliga butiker i ndromradet. Till f6ljd av detta har
tilkommande trafik reducerats med 20 procent jamfért med den totala trafiken till
handeln. Figur 4 pa nasta sida redovisar beddmningen av tillkommande trafik till
féljd av de nya butikerna.

Trafikdkning till féljd av handelsetablering

Trafikplats A
Gubbeingen [fordonsrorelser per dygn]
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Figur 4: Tillkommande trafik till foljd av handelsetableringen.

Planerad handel vantas generera mest trafik under fredag och l6rdag medan
dvrig trafik &r som storst under vardagseftermiddagar. For bostader och handel
antas vanligen att trafiken under maxtimmen utgér ca 10 procent av
dygnstrafiken. Av trafikbkningen pa vardagar ar den stérsta delen att vanta under
eftermiddagar och kvallar.

For bedémningen av tillkommande trafik har det férutsatts att kunder till handeln i
huvudsak kor bil. Ett 6kat antal kunder som gar, cyklar eller aker kollektivt ar
onskvart ur flera aspekter. Medel for att astadkomma detta kan vara att se éver

4 Berakning baserat pa antagande att varje parkeringsplats omsatts 3,5 ganger per dygn; vilket innebar 7
fordonsrorelser per parkeringsplats och dygn. (Kalla: Hallbara beséksresor till kbépcentra, Trivector, 2011)
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tillgangligheten i gang- och cykelnéat och till kollektivirafiken, samt att anlagga
vaderskyddad cykelparkering i direkt anslutning till entréer.

En enklare studie av restider visar att risken &r liten for att trafik fran
handelsomradet till Farsta ska véalja att kéra genom bostadsomraden i Skéndal;
denna trafik kommer sannolikt att valja att kéra via Nynasvagen. Vidare bedéms
trafikstrbmmarna till handelsomradet fran Farsta inte vara stérre &n ca 100
fordonsrérelser per dygn, d.v.s. ungefar 10 fordon per timme under rusningstrafik.
Sammantaget beddéms darfor inte eventuell genomfartstrafik genom
bostadsomraden i Skéndal komma att utgéra nagot betydande problem.

Framkomlighet i omgivande viagnat

| Skéndalsvagens anslutning mot Trafikplats Gubbangen uppstar idag mindre
kéer under kortare perioder i rusningstrafik vilka kan avvecklas omgéaende.
Framkomligheten i korsningen ar viktig for boende och f6r kollektivirafiken. |
ovrigt lokalvagnat ar belastningen genomgaende lag. Handelsetableringen
medfér tillkommande trafik som dkar korsningens belastning. Figur 5 nedan
redovisar beraknade trafikmangder i anslutning till Skdndalsvagen/Trafikplats
Gubbéangen under dimensionerande timme i eftermiddagens rusningstrafik efter

handelsetableringen.
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Figur 5: Berdknade trafikmdngder under dimensionerande timme med fardigstalld
handelsetablering [fordonsrérelser per timme]

Framkomligheten i anslutningen fran Skéndalsvagen mot trafikplatsen blir med
handelsetableringen nagot nedsatt under rusningstrafik jamfért med dagens
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situation. Vid tillfallig kébildning pa Skéndalsvagen begransas dven
framkomligheten i utfarten fran Spettekaksvéagen. Kapacitetsberékningar med
trafikmangder inklusive handel, enligt ovan, indikerar dock att kapaciteten &r
tillracklig for att avveckla kéer &ven under en eftermiddagens maxtimme. Den
berdknade belastningen visar en godtagbar framkomlighet vid 6ppnandet av
handelsetableringen under en genomsnittlig vardag enligt vanligen anvanda

kriterier for tatort. °

Korsningen Skdéndalsvagen/Trafikplats Gubbangen &r idag utformad med
vajningsplikt for trafik fran Skéndalsvagen. Under utredningen har alternativa
utformningar studerats sdsom en utformning som cirkulationsplats. En férandrad
utformning har dock avfardats som olamplig bland annat pa grund av nedsatt

framkomlighet for trafik pa trafikplatsens ramper.

Korsningen Skdéndalsvagen/Perstorpsvéagen é&r idag utformad med vajningsplikt
fran Perstorpsvagen. | korsningen planeras en ny anslutning till
handelsetableringen. Kapacitetsberédkningar med trafikméngder inklusive
handelsetableringen indikerar fortsatt god framkomlighet med utformning som
vajningsplikt. Av kapacitetsskal ar det alltsa inte nédvandigt med separata

svangfalt eller med en utformning som cirkulationsplats.

Vibrationer

Efter samradet 2011 framkom att vibrationer orsakade problem fér boende i
anslutning till Skéndalsvégen. Detta redogjordes bl.a. fér i en skrivelse fran
boende till staden. En huvudorsak till problemen beskrevs av staden vara att
Skoéndalsvagen ar i daligt skick och bedémningen gjordes att det vore tillrackligt
att forbattra vagen for att na en godtagbar situation.®

Vid en platsstudie observerades att vibrationer skapas nar tung trafik kér dver en
svacka vid korsningen Skéndalsvagen/Perstorpsvagen’. Forutsattningarna med
lergrund under Skéndalsvagen gér omradet kansligare for vibrationer fran
lastbilar och busstrafik. Stréckan har en hastighetsgrans 50 km/h, men f6r
busstrafiken &r hastigheterna lagre i korsningen eftersom alla busslinjer svénger.

Storst vibrationer skapas fran ledbussar som ar vanligare under rusningstrafik.

5 Kapacitetsberdkningarna har utférts med hjélp av programvaran Capcal 3.3. Belastningsgraden i mest
belastade tillfart blir 0.85 som innebar "mindre god framkomlighet” vilket utgdr en godtagbar standard enligt
kriterier for tatort i handboken TRAST (Trafik for en attraktiv stad, Trafikverket, SKL, Boverket 2007)

6 Telefonkontakt 2011-07-11: Karl Malmberg, Stockholm stad

7 Telefon- och mejlkontakt 2011 - 2014: Elisabeth Stréom, Stockholm stad
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Det finns inga vibrationsmatningar att tillga for information om problemens

omfattning.

Sedan samradet 2011 har ny belaggning lagts langs Skéndalsvagen under 2013
vilket efter observation verkar ha forbattrat situationen. Vidare finns inga nya

klagomal som inkommit efter att ny beldggning lagts.

Den planerade handelsetableringen medfér ca 15-20 tunga transporter per dygn,
varav en del av dessa utgérs av samtransporter med fordon som redan idag
trafikerar Skéndalsvagen®. Okningen kan jamféras med busstrafiken som idag
omfattar ca 320 bussar per dygn genom korsningen
Skoéndalsvagen/Perstorpsvagen. Varutransporter till handelsetableringen bedéms
darmed ge en marginell 6kning av vibrationerna och 6kningen av

personbilstrafiken inte nagon markbar effekt alls.

Under byggtiden f6r handelsetableringen sker tidvis en 6kning av antalet tunga
transporter varfér en matning av vibrationerna vore énskvard for att klargéra om

problem kvarstar trots ny belaggning.

8 Trafikpromemoria, WSP, 2011-03-29
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Slutsatser

Denna trafikutredning har framst fokuserat pa tillkommande trafik, vibrationer och

framkomlighet i vagnatet och utgbr darfér endast en del av ett beslutsunderlag fér

planférslaget. Féljande ar de huvudsakliga slutsatserna fran utredningen:

Tillkommande trafik

Trafikalstringen till handelsomradet beddéms totalt uppga till ca 1 750
fordonsrorelser per vardagsdygn. Trafikbkningen beddéms bli ca + 800
fordonsrérelser per vardagsdygn pa Skoéndalsvdgen vaster om
handelsomradet, samt ca + 500 fordonsrorelser per vardagsdygn pa
Sandéakravéagen.

Trafikbkningen langs Skdndalsvdgen och Sandakravagen, till foljd av
handelsetableringen, beddéms innebdra rimliga trafikmangder med

avseende pa gatornas utformning och funktion.

Framkomlighet i omgivande vagnat

Framkomligheten i omgivande vagnat under rusningstrafik indikeras bl
godtagbar med tillkommande trafik till planerad handel. H6gst belastning
far anslutningen fran Skoéndalsvdgen mot ramperna i Trafikplats
Gubbéngen, i dvrigt lokalvagnat och under 6vriga tider blir belastningen
fortsatt lag. En Okad framtida trafik ldngs motorvagsramperna vid
anslutningen fran Skéndalsvagen skulle dock goéra det svarare att ta sig ut
fran Skoéndalsvagen till motorvagsramperna under eftermiddagens

rusningstrafik.

Vibrationer

Handelsetableringen bedéms ge en marginell 6kning av vibrationerna for
boende langs Skondalsvagen. Detta da handeln medfér ca 15-20 tunga
transporter per dygn, varav en del av &r samtransporter med fordon som
redan idag trafikerar Skéndalsvagen, att jAmféra med busstrafiken som
idag omfattar ca 320 bussar per dygn genom korsningen
Skéndalsvagen/Perstorpsvagen. Okningen av personbilstrafiken ger ingen

markbar effekt pa vibrationerna.

Vibrationsproblem som patalats under samradet 2011 uppstod framst till

foljd av en svacka i Skéndalsvagen vid korsningen med Perstorpsvagen.
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Sedan dess har vagen fatt ny beldggning under 2013 vilket har férbattrat
situationen och inga klagomal har inkommit efter det. En matning av
vibrationerna vore onskvard foér att fa information om problemens

omfattning innan byggtrafik till exploateringen satter igang.

Stockholm 2014-06-16

M4 Traffic
Anders Bernhardsson
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Kapacitet och kdlangder per korfélt

Korsning Skéndalsvégen/Trafikplats Gubbéngen

Fléde och kapacitet
(fordon per timme)

Maxtimme fredag kl. 16-17 inklusive planerad handelsetablering med 250 p-platser

Kolangd
(antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning | Flode Kapacitet Belastningsgrad Medelkd
Tyresévagen 1 RV 480 960 0.50 0.4
Skoéndalsvagen 1 HV 240 281 0.85 3.8
Nynésvégen 1 HR 540 1924 0.28 0.0

Korsningens mest belastade tillfart ar den fran Skéndalsvagen mot trafikplatsens

ramper. Denna tillfart berdknas enligt uppméatta trafikfléden fér nuldget ha en

belastningsrad pa 0.62 att jdmféra med prognosen efter Gppnandet av

handelsetableringen som ger en belastningsgrad pa 0.85.




