Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-04-29, Dnr 2013-20055

Systemhandling Mélarbanan
Duvbo-Barkarby

Datum: 2014-03-05

Sidan1av 9

MB2 PM 33 Nordlig entré och passage i

Spanga

NTKINS

HANDLAGGARE: DATUM / VERSION:
Henrik Bertheden 2014-03-05
Simon Randahl

GRANSKAD (DATUM / SIGNATURY): UPPDRAGSLEDARE:

Daniel Palm

Ralf Timmerman

REVISION:

DATUM:

BESKRIVNING:

GODKAND:

Atkins Sverige AB

Box 1213
131 28 Nacka Strand

Telefon +46 (0)8 563 00 600
Fax +46 (0)8 563 00 601
www.atkins.se

Atkins Sverige AB
Organisationsnr 556611-6751

Foretaget har sitt sate i Malmé.

NATKINS



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-04-29, Dnr 2013-20055

Systemhandling Malarbanan Datum: 2014-03-05
Duvbo-Barkarby

Sidan2 av 9

Innehall

1. Bakgrund 0Ch SYfte.........cociiiie e 3
2. FOrUSANINGAT ..o 3
3. NUIAGESANAIYS ....ceeeieiieeieceeee e 5
4. ANalys 0Ch resultat .........cccoeieeiiiiiiieeeee e 6
5. Diskussion 0Ch SIUtSats.........ccccovieiirerieecee e 9
6. KAIIOT .. st 9

ATKINS



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2014-04-29, Dnr 2013-20055

Systemhandling Malarbanan Datum: 2014-03-05
Duvbo-Barkarby

Sidan 3av 9

1. Bakgrund och syfte

Mélarbanan gar norr om Mélaren och strécker sig mellan Stockholm och Orebro. Stérre delen
av jarnvagen ar dubbelsparig, sparen ar idag maximalt utnyttjade och en liten férsening far
stora konsekvenser. Fjarrtdg och regionaltag kéar bakom de lokala pendeltdgen som stannar
vid varje station vilket leder till att &ven pendeltagen far kda.

Trafikverket planerar darfor att bygga ut delar av Méalarbanan fran tva till fyra spar vilket
innebar att fler tag kommer att kunna trafikera jarnvagen. Pendeltagen far egna spar i mitten
och fjarrtdg och andra tag kan kéra om pa de yttre sparen. Det gor att fler tdg kan g4, att
resenarerna far fler avgangar att valja pa och att ankomsttiderna blir sakrare.

Som ett led i utbyggnaden av Malarbanan vill Trafikverket se 6ver tillgangligheten till Spanga
station via gang- och cykelvagnéatet. Idag finns en entré till plattformen vid Spanga station,
som ar utformad som en gang- och cykelbro med nedgangar ner till plattformen ungefar mitt
pa densamma och planer finns pa att komplettera med en entré dven i den norra delen av
plattformen.

Syftet med utredningen &r att underséka om en ny nordlig entré till plattformen vid Spanga
station kan motiveras utifrin hur manga resendrer som férvantas utnyttja den nya entrén.

Forutsattningar

2.1. Analysomrade

For analysen har en geografisk avgransning gjorts. Avgransningen har gjorts utifran vilket
omrade kring Spanga station som ligger inom acceptabelt gang- och cykelavstand fran
befintlig entré, och som darmed skulle kunna anvénda sig av ett nytt entrélage.
Bussresenérer till Spanga station forutsatts vélja befintlig entré i anslutning till bussterminalen.

| norr avgransas analysomradet av E18, i vaster och s6der av Spanga kyrkovag,
Bromstensviadukten och Sérgardsvagen. | dster sker avgransningen vaster om vag 275,
strackan mellan Sérgardsvéagen och E18.

Omraden kring Spanga station som ligger s6der och &ster om analysomradet antas fortsatta
anvanda sig av den befintliga entrén alternativt resa pa annat satt.

B o (; .' L

sikt 6ver analysomradet med befintligt (svart) s

amt nytt entrélage (rott)
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2.2. Milarbanans utbyggnad

Utbyggnaden av Malarbanan mellan Spanga station och Barkarby innebéar framst att befintligt
sparomrade utbkas med tva spar pa vardera sidan om de befintliga sparen. De nya sparen
foljer i stort dagens sparstrackning. Breddningen av befintligt sparomrade kommer paverka
intilliggande fastigheter samt bil, gang- och cykelvagar som idag gar i sparomradets narhet.

2.3. Kommande bebyggelse

| analysens delomraden finns ett antal pAgaende planer och program.

Strax norr om Spanga station pa sddra sidan av sparomradet planeras 150 nya lagenheter i
anslutning till Bromstensvagen, samt en utdkning av férskole- och skolverksamhet med 235
elever. | Tensta planeras en komplettering av befintlig bebyggelse som férvéntas ge ett tillskott
pa cirka 200 lagenheter.

2.4. Lage for ny nordlig entré

Den tillkommande nya nordliga entrén &r tankt att placeras i anslutning till den norra &nden av
den foérlangda plattformen norr om Spanga stationsbyggnad. Entrén utformas som en
gangbro med anslutningar séder och norr om sparomradet samt ner pa plattformens norra
ande, se figur 2.

Figur 2 Ritning pa tankt utseende av ny entré (Atkins 2014)

2.5. Trafikering

Utbyggnaden fran tva till fyra spar mojliggér en 6kning fran dagens 6-8 pendeltag i timmen till
cirka 12 pendeltag i timmen lang Méalarbanan. Detta férdubblar turtatheten till och fran Spanga
station. Busstrafiken i anslutning till Spanga station férutsatts i denna utredning trafikera som
idag.
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3. Nulagesanalys

3.1. Gang- och cykelviigniit

Gang- och cykelvagnatet i analysomradet bestar av lokala separerade cykelstrdk som
férbinder det finmaskiga lokala végnatet dar cykling sker i blandtrafik. | anslutning till Spanga
station finns idag brister i gang- och cykelvagnatet, se figur 3. Bland annat finns briser vid
korsningspunkter med andra trafikslag och kopplingar saknas.

Blandtrafik
Saknad seperation

Saknad koppling
Ovrigt

. S, R
Teckenforklaring
“ Géng-och cykelbana
fenligt Stockholm stads
cykelkarta 2011 samt inventering)

samt SATSA Il 2013)

Brister i befintligt gang- och cykelvignat
Kommungréns

Nuvarande jarnvagsstrackning
Jarnvégsstation

s S N

Figur 3 Gang- och cykelvagnat i analysomrédet (Atkins 2013)

3.2. Trafikering

Pendeltag

Spéanga station trafikeras av Pendeltag J35, Balsta-Stockholm C-Nyndshamn. Vardagar
mellan 05:19 och 00:49, helger 05:49-01:49. Turtadtheten under vardagar i rusningstrafik
uppgar till 7 turer i timmen. Tidig morgon och kvallstid varierar turtatheten mellan 2 och 3 turer
i timmen. Helgtrafik under dagtid varierar turtatheten mellan 2-4 turer i timmen. Sena kvallar
och nétter vardagar som helg 1-2 turer i timmen.
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Spanga station trafikeras av féljande busslinjer:

112 | Alvik-Sundbyberg-Spanga stn.

116 | Vallingby-Spanga stn.

117 | Brommaplan -Flysta-Spanga stn.

118 | Hallonbergen-Rissne-Spanga
stn-Véllingby

119 | Backlura-Hasselby-Spanga stn.

157 | Danderyds sjukhus-Rissne-
Spéanga stn.-Lunda industri

158 | Spanga stn.-Vallingby

179 | Vallingby-Spanga stn.-Tensta-
Kista C-Sollentuna stn.

199 | Vallingby-Spanga stn.-
Hallonbergen

Antal resendrer

Datum: 2014-03-05
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512 | Solna Centrum-Spanga stn.

514 | Haggviks handelsplats-
Sollentuna stn.-Husby-Kista C-
Rinkeby-Tensta-Spanga stn.

517 | Spéanga stn.-Lunda industri-
Hjulsta-Akalla-Husby-Kista C

591 | Stockholm C-Réasta-Spanga stn.-

S Viksjé-Jakobsbergs stn.-
Kallhalls stn.-Kungséngens stn.-
Livgardet/Raby

Enligt SL:s statistik frdn 2011 har Spanga station cirka 7 000 pastigande pendeltdgsresenarer
en vanlig vinterdag. Motsvarande fér bussterminalen vid Sp&nga station &r cirka 8 400
pastigande resenérer.

3.3. Parkering

Pendlarparkering finns séder om bussterminalen vid Spanga station. Viss parkering sker dven
langs kvartersgatorna i narheten av befintlig entré till stationsbyggnaden.

Analys och resultat

4.1. Omradesindelning

Inom analysomradet har olika delomraden definierats. Delomradena har tagits fram utifran
vilken typ av bebyggelse/verksamhet som huvudsakligen finns inom delomradet, for att lattare
kunna berakna resealstring per delomrade.

Figur 4 Analysomradet indelat i delomrade 1-5
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De fem delomradena ar Lunda industriomrade, Tensta/Hjulsta, Solhem norr, Solhem sdder
samt Solhem Oster.

Antal hushall fér vardera delomrade samt anstéllda fér omrade 1 har tagits fram utifran
Postens statistik. | tabell 1 nedan redovisas detta inklusive de tillkommande bostdderna som
namns i kapitel 2.3.

Inom delomrade 2-5 finns endast mindre verksamheter som ar svarbedémda avseende antal
anstallda, lokalytor och lokalisering. Av denna anledning beréknas ingen resalstring fér dessa
verksamheter da ytterligare detaljerade studier skulle kravas fér en korrekt bedémning.

Utifran de identifierade delomrddena har en beddmning gjorts av hur stor andel av hushallen
och de anstéllda i respektive delomrade som kan tdnka sig anvanda en ny nordlig entré.
Beddmningen har tagit hdnsyn till narhet till befintlig stationsentré, utformningen av befintligt
gang- och cykelnat, topografin i omradet med mera.

Tabell 1 Antal hushall per delomrade samt andel mot ny entré

Delomrade Hushall Anstédllda  Andel ny entré
1 Lunda industriomrade 7 4 500 100 %
2 Tensta/Hjulsta 3415 67 %
3 Solhem norr 400 67 %
4 Solhem syd 472 50 %
5 Solhem 8ster 408 100 %
Totalt 4702 4 500

W N : 3 LN B T
Figur 5 Partier av delomradena som forvantas fortsatta anvanda befintlig entré (rod markering)

4.2. Resalstring

Resalstring for hushallen inom studerat omrade baseras pa resalstringstal fran Inregias
rapport Stadsplanering och res- och trafikalstring fran 2003. | denna har omradet Nalsta strax
s6der om Spanga studerats och placerats i kategorin “centralt omrade, hég inkomst och
medelhdg exploatering”.
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Inom aktuell utredning gors antagandet att res- och trafikalstring samt fardmedelsférdelning for
Nalsta &ven géaller omradet Solhem sdder ndrmare Spanga station samt omradet Solhem norr
pa norra sidan av Malarbanan. Detta eftersom dessa omraden har likartad karaktar som
Nalsta. En manuell justering har dock gjorts med hansyn till Solhems narhet till pendeltadgen
och darfér har denna andel 6kats nagot i fardmedelsférdelningen.

For delomradena Tensta och Hjulsta norr om Spanga samt omradet med flerbostadshus langs
s6dra sidan av Malarbanan, Solhem &ster, gérs antagandet att res- och trafikalstring samt
fardmedelsfordelning motsvarar likartade omraden i Inregias rapport motsvarande “centralt
omrade, lag inkomst, hdg exploatering”. For Tensta och Hjulsta antas en fardmedelsférdelning
med hdg andel tunnelbana och fér omradet S6lhem Oster strax séder om Mélarbanan antas
hég andel pendeltdg. Aven hér har en manuell justering gjorts med hansyn till omraddenas
narhet till tunnelbana respektive pendeltag.

For delomradena Tensta och Hjulsta samt Solhem &ster galler 4 kollektivtrafikresor per hushall
per dygn. Fér Solhem norr och Solhem séder galler 1,7 kollektivirafikresor per hushall per
dygn. For de anstéllda inom Lunda industriomrade antas 0,3 kollektivtrafikresor per anstalld
per dygn utifran en erfarenhetsmassig beddémning fran liknande omraden.

Kollektivtrafikresornas inbdrdes férdelning mellan buss, tunnelbana och pendeltag for de olika
omradena berdknas utifran antagen fardmedelsférdelning for respektive omrade, se tabell 2.

Tabell 2 Framtagen fardmedelsférdelning per omrade

Fardmedelsférdelning

Delomrade Gang Cykel Bil Buss T-bana Pendeltag
Lunda industriomrade 0% 2% 68% 10% 0% 20%
Tensta/Hjulsta 6% 8% 26% 11% 47% 2%

Solhem norr och séder 6% 3% 63% 15% 0% 14%
Solhem oster 12% 9% 36% 14% 0% 28%

Resultatet redovisas i tabell 3 som antalet resor till och fran en ny entré per dygn. Antalet
motsvarar darmed antalet in- och utpasserande resenérer via en ny entré under ett dygn. Det
ar framforallt omrade 1 och 5, Lunda industriomrdde samt solhem &ster, som férvantas alstra
flest resor till den nya entrén.

Tabell 3 Berdknat antal resenérer per dygn ny entré, uppdelat per delomrade

Omrade Namn Antal resor ny entré
1 Lunda industriomrade 900
2 Tensta/Hjulsta 275
3 Solhem norr 220
4 Solhem soder 197
5 Solhem o&ster 1079
Totalt 2 671 resor/dygn
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5. Diskussion och slutsats

Analysen visar att den nya nordliga entrén berdknas utnyttjas for cirka 2 800 resor per dag
vilket motsvarar antalet in- och utpasserande resenérer under ett dygn. Totalt ar detta cirka 20
% av antalet pa- och avstigande resenarer vid Spanga station idag och dessa resenarer flyttas
over fran befintlig entré till den nya i det fall denna realiseras.

| SL:s riktlinjer RiStation-09 anges att en ny entré kan vara l6bnsam att bygga om det totala
antalet in- och utpasserande resenérer berdknas éverstiga 4 500 per dag.

Denna utredning visar att en ny nordlig entré enligt SL:s riktlinjer inte skulle vara
samhéllsekonomisk I6nsam att bygga.

| analysen har hénsyn inte tagits till 6kat resande som en féljd av 6kad turtathet 1&ngs
Malarbanan vid fardig utbyggnad. Hansyn har heller inte tagits till méjligheten att attrahera
ytterligare resenérer, utbver de som redan reser idag, med 6kad tillganglighet i form av en ny

entré. Bedémningen &r dock att dessa 6kningar trots allt inte racker for att na riktvardet pa
4 500 in- och utpasserande per dygn vid en ny entré.
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