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1 Uppdraget

Structor Mark Stockholm AB har anlitats av Exploateringskontoret Stockholms stad for att
studera konsekvenserna av en ny gang- och cykelvig ldngs Skondalsvigen. Har studeras dven
bista placeringen av huvudanslutning till planerad handelsetablering. Gang- och cykelvig
kopplas till befintliga strak oster och vister om handelsomradet.

Uppdraget har genomforts i ndra samrad med Exploateringskontoret.
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2 Bakgrund och syfte

Anslutning mellan handelsomradet och Skondalsvigen har i tidigare utredningsprocess placerats
i korsningen med Perstorpsvigen. I samband med tillférandet av ett gang- och cykelstrak
forandras dock forutsittningarna nagot for platsen. Syftet med uppdraget &r att se Gver
anslutningens placering och foresla bésta 16sning utifran géllande forutséttningar.

Ski rrjd‘alspfifarten

fi
i

Markerad handelsetablrmg (ung
cykelvig (bild fran Google)

Enligt den senaste trafikutredningen som tagits fram i samband med utvecklingen av
handelsetableringen (M4Traffic 2013-03-08) konstaterades foljande:

= Trafikflodet pa Skondalsvdgen okar med cirka 800 fordon per dygn véster om
Perstorpsvigen och cirka 550 fordon per dygn 6ster om Perstorpsvigen.

= Gatornas nuvarande utformning dr anpassat att klara en sadan niva pa trafikflodet.

= Hogst belastning i rusningstrafik far anslutningen fran Skondalsvigen mot ramperna vid
trafikplats Gubbéngen. Pa 6vrigt lokalvédgnit och under 6vriga tider blir belastningen
fortsatt 1ag.

= Ay kapacitetsskél konstateras det att det inte dr nddvindigt med separata svingfilt eller
med en utformning som cirkulationsplats.

=  Maxtimmen innebir ett bedomt flode for Skondalsvigen pa 665 fordon/timme — varav
115 fordon tillkommer pga. handeln

Kommentar: samtliga konstateranden ovan avser en placering i korsningen med
Perstorpsvigen, men kan dven appliceras pa alternativ placering.
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3 Atgardsforslag

Gang- och cykelstrak

Med en ordentlig gang- och cykelvig (minst 3,0 meter bred) precis norr om Skondalsviagen
kopplas tva befintliga cykelstrak samman utan att cykling ska behdva ske pa den redan i nulédget
smala vigen. Straket ger da samtidigt access till handelsetablering och busshallplats med bra
kopplingar for bade fotgéngare och cyklister. Hojdskillnader jamnas ut pa ldngre striacka s
langslutningen helst inte 6verstiger 2,5 % (dock max 5,0 %) — straket kan dérfor anpassas till
markens forutsittningar i 6vrigt. Befintliga berg kan déarfor antingen spréngas bort for att jamna
ut marknivan alternativt att gdng- och cykelstraket anpassas till sidana hdjdpunkter.

For att gang- och cykelvigen ska vara trygg anordnas belysning forslagsvis ldngs strdkets norra
sida, med avstdnd mellan armatur pa cirka 20-22 meter. Samtliga platser dir gang- och
cykelvigen korsar en bilvig (sdvil varutransporter som huvudanslutning) anordnas forstéarkt
eller kompletterande belysning for att tydliggora platsen. Dar varumottagning ansluter foreslas
genomgaende gang- och cykelbana ldngs vigkanten (upphdjd), upphojning kan dven Svervigas
dér gang- och cykelbanan korsar huvudanslutningen.

Placering av huvudanslutning
For biltrafiken finns en mojlighet att anordna huvudanslutningen centralt mitt for
handelsetableringens parkering. Konsekvensen dr dock att ett av befintliga trid maste utga.

Forslaget innebér en i princip helt vinkelrét anslutning mot Skondalsvigen som hamnar pa
strickan mellan de befintliga korsningarna med Perstorpsvégen i 6st och Spettekaksvigen i vist.
Lutningen pa stréickan blir kring 4 %.

Detta innebér enbart 3-vigskorsningar pa strickan jamfort med en placering i anslutning till
befintlig korsning (Perstorpsvigen) som da istéllet skulle innebéra anordnandet av en 4-
vigskorsning. Det &r generellt sett alltid sékrare med tva 3-vigskorsningar 4dn en 4-vigskorsning
— detta eftersom det bland annat inte gér att aka rakt fram (nord-sydlig riktning) och ddrmed
behova korsa de bada korriktningarna vid samma tillfille. 3-vigskorsning ger dven en bittre
kapacitet i korsningspunkten varfor flodet in och ut fran handelsetableringen kommer
underlittas. Foreslagen placering uppfyller det krav enligt VGU (Végar och gators utformning)
dér avstandet mellan tva forskjutna 3-vigskorsningar ska vara minst 50 meter.

Med en placering mitt pa strickan kommer anslutningen ldngre bort fran dagens dvergangsstélle
over Skondalsvigen och den konflikt som detta annars medfor vid platsen. Koppling med
fotgingare och cyklister 6ver huvudanslutningen anordnas med fordel en bit in fran
Skondalsviagen av samma anledning (minst 6 meter). Fokus for bilister vid anslutningen till
Skondalsvagen kan dé helt hallas pa andra bilister samtidigt som olycksrisken for oskyddade
trafikanter minimeras.

Att den nya anslutningen hamnar mellan tva befintliga korsningar gor att placeringen kan
komma ”plétsligt” for en del bilister som inte har drende dit och med plétsliga inbromsningar
som fo6ljd. Detta giller dock friamst den forsta perioden da etableringen fortfarande 4r relativt ny
och ses inte som ett problem i ett lingre perspektiv. Hér forutsitts det dven ligga i handelns
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intresse sa att det inte gar att ta miste pa var anslutningen #r beldgen. Sikten vid platsen &r i
Ovrigt god i bigge riktningar.

Utrymmet vid foreslagen raka anslutning dr begrinsat till Skondalsvigens bredd (ett korfilt i
vardera riktningen) medan det vid Perstorpsvigen dr nagot bredare. Att ha anslutningen vid
Perstorpsvigen skulle dirfor kunna underlitta for hogersvingande fordon sdderut pa
Perstorpsvigen, men skulle inte i ovrigt inte innebéra en forbéttring av trafiksituationen. Om det
skulle vara tillatet att kora rakt fram forbi vinstersvigande fordon skapas en forsdmrad kapacitet
for trafik svingandes ut vinster pa Skondalsvigen fran handelsomradet eftersom situationen i
korsningen blir an mer komplicerad.

Precis som for M4Traffic konstateras dven hér att inget separat svingfélt behovs for
vénstersvingande in mot handelsetableringen. Enligt VGU (beriknat for 60 km/h) blir den
genomsnittliga koldngden pa cirka 5 meter vilket medfor att det i genomsnitt enbart &r 1 fordon
som véntar pa vinstersving. Med hastighetsbegriansningen 50 km/h och denna belastning
foreslas ddrmed inte att sddan 16sning anordnas.

En sammanvigning av ovanstidende faktorer gor att en central anslutning bedoms vara mer
fordelaktig jamfort med en anslutning i befintlig korsning vid Perstorpsvigen.

Utformning av rak anslutning

Med tanke pa gang- och cykelstriket ska korsandet av anslutningen goras s siker som mojligt.
Beroende pa antalet korfilt ut fran handelsetableringen kommer dock forutsittningarna for
trafiksdkerheten att variera. Nedan foljer ett resonemang kring utformningen av en rak
anslutning i enlighet med ovan foreslagen placering.

Med 1 korfilt i vardera riktningen kan det ricka med att overfarten markeras tydligt i korbana
med malning och eventuellt avvikande material, men att en mittrefug skulle vara att féredra om
utrymme finns. Med enbart 1 korfélt ut frin omradet kan det dock uppsta tillfdllen da det &r
svart att komma ut genom vinstersving samtidigt som en hogersving hade gatt bra — detta
beroende pa trafiken ldngs Skondalsvigen. Detta innebér risken att irritation uppstér fran
handelns kunder och att det i sa fall hade varit att foredra en 16sning med 2 korfilt ut - ett till
vénster och ett till hoger - sd att de hogersviangande bilarna skulle kunna ”smita forbi”.

Om det blir 2 korfilt ut frin omradet (dven om de skulle vara korta) — och didrmed totalt 3
korfilt vid punkten for dverfarten - s& innebir detta en underlittad situation for utkdrande
kunder, men samtidigt ett betydligt lingre avstand att korsa vid gang- och cykeloverfarten. For
en anslutning med 3 korfilt anses darfor att atgérd for 6kad trafiksdkerhet behovs. For att dimpa
hastigheten skulle da en upphdjning behdva inforas, den skulle i sa fall inte medfora ytterligare
breddning av anslutningen.

Att upphojning foreslas istdllet for mittrefug eller annan icke hastighetsddmpande 16sning beror
pa att mittrefug inte 16ser problemet med att det finns 2 korfilt vid 6verfarten i samma riktning,
ett stort problem nir det giller olycksrisken vid 6vergangsstillen nér en bil stannar och en annan
kor vidare.
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Om det gar att utforma anslutningen pa sadant sitt att det enbart 4r just vid Skondalsviagen som
det 4r 2 korfilt ut fran omradet och inte 6ver det korsande géng- och cykelstraket sa skulle inte
heller en upphdjning behovas.

Anslutningens bredd kommer variera nagot beroende pa antalet korfilt. Med ett korfalt i vardera
riktningen innebir det exempelvis bredden 6 meter (3,0 meter i korféltsbredd) och med
komplettering av en eventuell mittrefug forslagsvis totalt 8,0 meter. Med tva korfilt i en av
riktningarna innebdr det istdllet bredden 9,0 meter. Smalare bredd pé korfélten har foreslagits
eftersom det frimst &dr personbilar (eller mindre lastbilar) som &r tdnkta att trafikera
anslutningen. For Raddningstjénst finns tillrdackligt med utrymme for att ta sig fram.

Nedanstaende figurer tydliggdr ovan nimnda varianter for anslutningen mot Skondalsvigen.

=

>6,0m @ @ 26,0 m

Skéndalsvagen Skéndalsvagen

>6,0 m

@ >6,0m

Skéndalsvagen Skéndalsvagen

Principillustrationer for olika varianter pa anslutningsvig med géng- och cykelpassage

Med en upphéjning av kdrbanan vid gang- och cykelstraket skapas mojligheter for sikra
passager for de oskyddade trafikanterna och bra mojlighet for magasinering i 2 korfilt av bilar
infor utfart. Med mittrefug (enbart norr om strakets passage) och 2 korfilt ut mot
Skondalsvigen dr magasinets ldingd ytterst begrinsad for riktning ut vénster (1 fordon) och att
det vid fullt utbyggd refug (bdgge sidor om straket) enbart skapas plats for ett gemensamt
korfalt ut fran omradet. Om ingen magasinering av bilar onskas for olika korfilt ut fran omradet
s kan vigen smalnas av nagot och att gang- och cykelstraket markeras enbart med avvikande
markmaterial.
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4 Fortsatt arbete

Exakt utformning av anslutningen mot Skondalsvigen beror pa flera faktorer. Dels antalet
korfilt ut fran omradet och dels hur sékerheten vid gang- och cykeloverfarten sikerstélls. Denna
fraga ska darfor finnas med och studeras vidare i det fortsatta arbetet med anslutningen.

Hinsyn behover dven tas till eventuell upphdjning da det giller exempelvis detaljer kring
avvattning och hojdsittning.

SLUT.

/Patrik L
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