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Trafikutredning, handelsetablering i
Skondal

Bakgrund

En detaljplanerprocess pagar for en etablering av handelsaktérerna Plantagen
och Willys i Skéndal, se figur 1 nedan. | ett tidigare skede har bland annat en
trafikutredning’ och en handelskonsekvensanalys® genomférts. Efter
samradsmote, som hélls 18e maj 2011, har synpunkter inkommit. Utifran
synpunkter och tidigare utredningar har nya forutsattningar fér planférslaget
utarbetats. De nya férutséttningarna innebar bl.a. en minskad omfattning av
planerad handel jamfért med det ursprungliga férslaget.

Figur 1: Planens ldge (i bltt utméd Skéndalsvégen i anslutning till Nynédsvédgen
och Tyresévégen via Trafikplats Gubbéngen.

! Skéndal, Stockholms stad, Handelsetablering Plantagen och Willys, Trafikpromemoria, WSP, Mars 2011
2PM Etablering av Willys och Plantagen i Skéndal — En konsekvensanalys, WSP, Mars 2011
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Syfte och uppdrag

M4Traffic har av Axfood i samrad med Stockholm stad, Stadsbyggnadskontoret
fatt i uppdrag att utreda trafikkonsekvenser av det férslag till handelsetablering
som justerats utifran tidigare synpunkter.

Syftet med utredningen har huvudsakligen varit att vidare studera féljande
fragestaliningar:

= Tillkommande trafik — hur mycket trafik beddéms féreslagen
handelsetablering alstra och vilken trafikbkning ar att vanta pa omgivande

vagnat?

= Framkomlighet i omgivande vagnéat — innebar féreslagen omfattning av

etableringen en godtagbar framkomlighetsstandard?

» Vibrationer— vilken eventuell paverkan har handelsetableringen pa

vibrationer fér boende langs Skéndalsvagen?

Forutsattningar

Trafikmangder, dagens situation

De senaste trafikrdkningarna pa dygnsniva som finns att tillga redovisas i figur 2

nedan.
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Figur 2: Trafikméngder, fordonsrérelser per vardagsdygn

Dimensionerande trafiksituation i anslutning till handelsetableringen utgérs av
fredag eftermiddag, ungefér mellan kl. 16-17, da trafikflédena totalt sett antas
vara som storst. En rakning av trafikfldden under maxtimmen en eftermiddag

finns tillgangliga fran februari ar 2011. Utifran denna métning har trafikméngderna
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estimerats for dimensionerande timme en fredag i anslutning till korsningen

Skoéndalsvagen/Trafikplats Gubbangen vilket redovisas i figur 3 nedan.
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Figur 3: Estimerade trafikmdngder nuldge dimensionerande timme, baserat pa
manuell trafikmétning ar 201 1°, fordonsrérelser per timme

Planerad handelsetablering

Underlag for trafikstudien har varit férslag till planerad handelsetablering med

féljande omfattning:
= Plantagen: byggnad: 3575 m? BTA, utomhusférsiljning: 1800 m?
= Willys: byggnad 3000 - 3500 m*BTA

» Totalt 250 parkeringsplatser pa gemensam yta for Willys och
Plantagen

Den omfattning av handelsetableringen som tidigare studerats inkluderade
samma ytor f6r Plantagen men en stdrre byggnad for Willys om 4750 m2 BTA,

vidare innehdll férslaget fler parkeringsplatser, totalt 316 st.*

Under utredningen av tidigare forslag, dar ytan fér handel och parkering var
storre, indikerades kobildning med risk fér dverbelastning i anslutningen fran
Skoéndalsvagen mot Trafikplats Gubbangen under rusningstrafik. Omfattningen
av handeln har darfér minskats med syfte att begrénsa trafikalstringen och

darmed forbattra framkomligheten i omgivande vagnat.

® Skéndal, Stockholms stad, Handelsetablering Plantagen och Willys, Trafikpromemoria, WSP, Mars 2011
* Skéndal, Stockholms stad, Handelsetablering Plantagen och Willys, Trafikpromemoria, WSP, Mars 2011
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Trafikkonsekvenser av foreslagen
handelsetablering

Tillkommande trafik

Handelsetableringen antas totalt alstra ca 1750 fordonsrérelser ett
vardagsdygn.®. Bedémningen redovisar en 6kning med ca + 800 fordonsrorelser
per vardagsdygn pa Skéndalsvagens vastra del, samt ca + 500 fordonsrorelser
per vardagsdygn pa Sandakravagen. | beddmningen har hansyn tagits till att en
del av de bilburna kunderna redan idag trafikerar Skéndalsvagen via resor hem
fran arbetet eller till befintliga butiker i naromradet. Till féljd av detta har
tilkommande trafik reducerats med 20 procent jamfért med den totala trafiken Hill
handeln. Figur 4 pa nasta sida redovisar bedémningen av tillkommande trafik till

f6ljd av de nya butikerna
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Figur 4: Tillkommande trafik till foljd av planerad handelsetablering,
fordonsrérelser per vardagsdygn

Planerad handel vantas generera mest trafik under fredag och lérdag medan
Ovrig trafik ar som stérst under vardagseftermiddagar. For bostéader och handel
antas vanligen att trafiken under maxtimmen utgér ca 10 procent av
dygnstrafiken. Av trafikbkningen pa vardagar ar den stérsta delen att vanta under

eftermiddagar och kvéllar.

Foér bedémningen av tillkommande trafik har det férutsatts att kunder till handeln i
huvudsak kor bil. Ett 6kat antal kunder som gar, cyklar eller aker kollektivt ar
onskvart av flera aspekter. Medel fér att astadkomma detta kan vara att se éver

5 Berakning baserat pa antagande att varje parkeringsplats omsatts 3,5 ganger per dygn; vilket innebar 7
fordonsrorelser per parkeringsplats och dygn. (Kélla: Hallbara besdksresor till kbpcentra, Trivector, 2011)
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tillgangligheten i gang- och cykelnat och till kollektivtrafiken samt att anlagga
vaderskyddad cykelparkering i direkt anslutning till entréer.

En enklare studie av restider visar att risken &r liten for att trafik fran
handelsomradet till Farsta ska vélja att kéra genom bostadsomraden i Skéndal;
denna trafik kommer sannolikt att valja att kdra via Nynésvagen. Vidare bedéms
trafikstrommarna till handelsomradet fran Farsta inte vara stérre an ca 100
fordonsrorelser per dygn, d.v.s. ungefar 10 fordon per timme under en
rusningstrafik. Sammantaget bedéms darfér inte eventuell genomfartstrafik

genom bostadsomraden i Skéndal komma att utgéra nagot problem.

Framkomlighet i omgivande vagnit

| Skéndalsvagens anslutning mot Trafikplats Gubb&ngen beskrivs det idag att
mindre kder uppstar under kortare perioder i rusningstrafik men att dessa kan
avvecklas relativt omgaende. Framkomligheten i korsningen ar viktig for boende
och for kollektivtrafiken. | dvrigt lokalvagnéat ar belastningen genomgaende lag.
Handelsetableringen medfér tillkommande trafik som 6kar korsningens
belastning. Figur 5 nedan redovisar berdknade trafikmangder i anslutning till
Skondalsvagen/Trafikplats Gubbangen under dimensionerande timme i

eftermiddagens rusningstrafik.
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Figur 5: Berédknade trafikmédngder med férdigstélld handelsetablering under
dimensionerande timme, fordonsrérelser per timme

Framkomligheten i anslutningen fran Skéndalsvagen mot trafikplatsen blir med
handelsetableringen nadgot nedsatt under rusningstrafik jAmfért med dagens
situation. Vid tillfallig kdbildning pa Skéndalsvagen begransas dven
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framkomligheten i utfarten fran Spettekaksvagen. Kapacitetsberakningar med
trafikmangder inklusive handel, enligt ovan, indikerar dock att kapaciteten ar
tillracklig for att avveckla kéer &ven under eftermiddagens maxtimme. Den
berdknade belastningen visar en godtagbar framkomlighet enligt vanligen
anvanda kriterier for tatort. ®

Korsningen Skéndalsvagen/Trafikplats Gubbangen ar idag utformad med
vajningsplikt for trafik fran Skdndalsvagen. Under utredningen har alternativa
utformningar studerats sdsom en utformning som cirkulationsplats. En féréandrad
utformning har dock avfardats som olamplig bland annat pa grund av nedsatt

framkomlighet for trafik pa trafikplatsens ramper.

Korsningen Skdndalsvagen/Perstorpsvagen ar idag utformad med vajningsplikt
fran Perstorpsvagen. | korsningen planeras en ny anslutning till
handelsetableringen. Kapacitetsberdkningar med trafikméngder inklusive
handelsetableringen indikerar fortsatt god framkomlighet med utformning som
vajningsplikt. Av kapacitetsskal &r det alltsé inte nédvandigt med separata

svangfélt eller med en utformning som cirkulationsplats.

Vibrationer

Det finns idag indikationer pa problem med vibrationer fér boende i anslutning till
Skoéndalsvagen. Detta redogdrs bl.a. for i en skrivelse fran boende till staden. En
huvudorsak till problemen beskrivs av staden vara att Skdndalsvagen ar i daligt
skick och bedémningen gors att det &r tillrackligt att férbattra vagen for att

situationen ska vara godtagbar. ’

Vid en platsstudie observerades att vibrationer skapas nar tung trafik kér 6ver en
svacka vid korsningen Skéndalsvagen/Perstorpsvagen®. Férutséttningarna med
lergrund under Skéndalsvagen gér omradet kénsligare for vibrationer fran
lastbilar och busstrafik. Stréckan har en hastighetsgréans 50 km/h, men f6r
busstrafiken &ar hastigheterna lagre i korsningen eftersom alla busslinjer svanger.
Storst vibrationer skapas fran ledbussar som ar vanligare under rusningstrafik.
Det finns inga vibrationsmétningar att tillga for information om problemens

omfattning.

6 Kapacitetsberdkningarna har utférts med hjélp av programvaran Capcal 3.3. Belastningsgraden i mest
belastade tillfart blir 0.84 som innebar "mindre god framkomlighet” vilket utgdr en godtagbar standard enligt
kriterier for tatort i handboken TRAST (Trafik for en attraktiv stad, Trafikverket, 2007)

7 Telefonintervju 2011-07-11: Karl Malmberg, Stockholm stad

8 Telefonintervju 2011-07-11: Elisabeth Strém, Stockholm stad
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Den planerade handelsetableringen medf6ér ca 15-20 tunga transporter per dygn,
varav en del av dessa utgdrs av samtransporter med fordon som redan idag
trafikerar Skéndalsvagen®. Okningen kan jamféras med busstrafiken som idag
omfattar ca 320 bussar per dygn genom korsningen
Skéndalsvagen/Perstorpsvagen. Varutransporter till handelsetableringen bedéms
darmed ge en marginell 6kning av vibrationerna och 6kningen av

personbilstrafiken inte ndgon markbar effekt alls.

Under byggtiden fér handelsetableringen sker tidvis en ékning av antalet tunga
transporter. For att inte planerad exploatering ska 6ka vibrationsproblematiken
bér atgarder genomfdras for att ta bort befintlig svacka i vagen innan
byggprocessen startas. En matning av vibrationerna vore ocksa énskvard for att

fa en klargéra problemens omfattning.

® Trafikpromemoria, WSP, 2011-03-29
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Slutsatser

Denna trafikutredning har framst fokuserat pa tillkommande trafik, vibrationer och

framkomlighet i vagnéatet och utgér darfér endast en del av ett beslutsunderlag for

planférslaget. Foljande ar de huvudsakliga slutsatserna fran utredningen:

Tillkommande trafik

Trafikalstringen till handelsomréadet bedéms totalt uppgé till ca 1750
fordonsrorelser per vardagsdygn. Trafikdkningen beddéms bli ca + 800
fordonsrérelser per vardagsdygn pa Skoéndalsvagen véaster om
handelsomradet, samt ca + 500 fordonsrorelser per vardagsdygn pa

Sandéakravagen.

Trafikbkningen langs Skoéndalsvdgen och Sandakravagen, till félid av
handelsetableringen, beddéms innebdra rimliga trafikmadngder med

avseende pa gatornas utformning och funktion.

Framkomlighet i omgivande vagnat

Framkomligheten i omgivande vagnat under rusningstrafik indikeras bli
godtagbar med tillkommande trafik till planerad handel. H6gst belastning
far anslutningen fran Skdéndalsvdgen mot ramperna i Trafikplats
Gubbangen, i 6vrigt lokalvagnat och under 6vriga tider blir belastningen

fortsatt lag.

Vibrationer

Handelsetableringen bedéms ge en marginell 6kning av vibrationerna fér
boende langs Skdndalsvagen. Detta da handeln medfér ca 15-20 tunga
transporter per dygn, varav en del av &r samtransporter med fordon som
redan idag trafikerar Skéndalsvéagen, att jamféra med busstrafiken som
idag omfattar ca 320 bussar per dygn genom korsningen
Skéndalsvagen/Perstorpsvagen. Okningen av personbilstrafiken ger

ingen markbar effekt pa vibrationerna.

Vibrationsproblemen uppstar framst till félid av en svacka i
Skoéndalsvagen vid korsningen med Perstorpsvagen. Svackan bor
atgardas innan byggtrafik till exploateringen satter igdng. Det ar ocksa
6nskvart med vibrationsmatningar fér information om problemens

omfattning.
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Korsning Skéndalsvéagen/Trafikplats Gubbangen

Maxtimme EM inklusive planerad handelsetablering (250 parkeringsplatser)

Kapacitet och kélangder per korfalt

Fléde och kapacitet
(fordon per timme)

Kélangd
(antal fordon)

Tillfart Korfalt | Riktning | Flode Kapacitet | Belastningsgrad Medelkd
Tyresdvagen 1 RV 490 1007 0.49 0.4
Skoéndalsvagen 1 HV 255 303 0.84 3.4
Nynasvégen 1 HR 480 1836 0.26 0.0

Korsningens mest belastade tillfart fran Skdndalsvagen berdknas enligt uppméatta

trafikfléden for nuldget ha en belastningsrad pa 0.62 att jamféra med prognosens

berékning ovan pa 0.84.




