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STADSBYGGNADSKONTORET TJANSTEUTLATANDE

PLANAVDELNINGEN DNR 2011-20093-53

Handl4ggare: Johan Filipsson Till
Ttn 08-508 272 52 Stadsbyggnadsndmnden

Redovisning av programsamrad och
stiallningstagande infor fortsatt planarbete for
utbyggnad av Maidlarbanan

Forslag till beslut
Stadsbyggnadsndmnden godkinner redovisningen av programsamradet och
uppdrar at kontoret att uppratta planforslag i enlighet med kontorets utlatande.

Susanne Lindh
Bo Bergman Fredrik Legeby

Sammanfattning

Trafikverket ska bygga ut sparkapaciteten paA Mélarbanan fran tva till fyra spar pa
strackan Tomteboda — Kallhéll (ca 20 km). Projektet ingér 1 den s.k. Stockholms-
overenskommelsen som triffades 2007 mellan staten och regionens aktorer
avseende prioriterade infrastrukturprojekt. Stockholms stadsbyggnadsndmnd
beslutade den 8 december 2011 att uppdra at kontoret att paborja programarbete
for den del som beror Stockholm stad (ca 6 km).

Programsamrad holls under perioden 18 juni — 19 september 2013. Under
samradet har 39 yttranden inkommit. Lénsstyrelsen anser att programmet ger en
mycket bra 6versiktlig beskrivning av berérda omraden och att det pekar pa de
viktigare miljofragor som behdver vidarestuderas. Narboende onskar att
konsekvenser utreds noggrannare och att tillrdckliga bulleratgérder vidtas.

Utbyggnad av Milarbanan &r ett angeldget projekt som &r av intresse for en
visentligt storre grupp 4n kommunens invanare. Av Trafikverkets jarnvags-
utredning, som tidigare gjorts, framgar att forutséttningarna for en jarnvags-
breddning dr relativt gynnsamma pa den aktuella strackan. Likvél &r det
oundvikligt att utbyggnaden kommer att paverka omgivningen. I kontorets arbete
ingdr att verka for att i sa stor utstrdckning som mgjligt mildra den paverkan som
utbyggnaden innebar for ndromradet. Inom ramen fér kommande detaljplane-
arbete och Trafikverkets arbete med jarnvégsplan och tillhdrande
miljokonsekvensbeskrivning ska en rad olika utredningar tas fram, bland annat
med avseende pa risker, buller och vibrationer, vatten- och kulturmiljofragor.
Aven kopplingarna Sver sparen, som samtliga kommer vara planskilda nér
Mailarbanan har breddats, ska belysas i kommande planarbete. Kontorets
sammanfattade bedomning dr att de under programsamradet inkomna
synpunkterna kan hanteras och vidarestuderas i det fortsatta arbetet. Kommande
detaljplanearbete ska, s& langt det &r mojligt, samordnas och anpassas till
Trafikverkets arbete med jarnvégsplan och jarnviagens tilltankta etapputbyggnad.

Bilaga: Programsamradsredogérelse dat. 2013-10-21

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besoksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 27 300. Fax 08-508 27 170.
stadsbyggnadskontoret@stockholm.se www.stockholm.se
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UTLATANDE

Bakgrund

Milarbanan dr bendmningen pa den jarnvégsstrackning som gar fran Stockholm i
riktning mot Visteras. Banan utgor en viktig del av Milarregionens jarnvagsnét
for pendel-, regional-, fjarr- och godstagstrafik. Idag &r belastningen mycket hog
och banans kapacitet dr maximalt utnyttjad. Aterkommande trafikstérning
uppkommer eftersom tdg med olika trafikuppgifter och stoppmonster delar spar.
Projektet ingar i den s.k. Stockholmsdverenskommelsen som tréaffades 2007
mellan staten och regionens aktorer avseende prioriterade infrastrukturprojekt.
Banverket, nuvarande Trafikverket, tog ar 2008 fram en jarnvégsutredning for
Milarbanan pa strackan Tomteboda — Kallhéll (ca 20 km) och ar 2009 beslutades
att paborja arbete med jarnvigsplaner for strackan.

Pa strackan Barkarby-Tomteboda foreslogs tva olika alternativ i jairnvégs-
utredningen. Ar 2010 beslutade Trafikverket att utbyggnaden till fyra spar skulle
folja befintlig strackning. Utbyggnaden av Mélarbanan sker for att utoka
kapaciteten pa banan samt att minska den storningskénslighet. Utbyggnaden av
Mailarbanan dr dven en del i att fullt kunna nyttja den kapacitetsokning som
Citybanans utbyggnad medfor. Forst nar Mélarbanan ar utbyggd till fyra spar kan
full kapacitet pa Citybanan nés.

I juni 2013 offentliggjordes Trafikverkets forslag till ny nationell plan. Forslaget
innebdér att det finns medel f6r att bygga ut strackan Duvbo-Barkarby under
perioden 2017-2019. Den nya nationella planen ska beslutas av Riksdagen under
borjan av 2014. Trafikverket hanterar jarnvégsbreddningen enligt lagen om
byggande av jarnvdg och tar fram en eller flera jarnvégsplaner.

Spérutbyggnaden beror ett stort antal befintliga detaljplaner inom Stockholm. En
jarnvégsplan kan inte upprittas 1 strid mot géllande detaljplan. For projektets
genomforande kravs att Stockholms stad upprittar detaljplaner som ger utrymme
for sparutbyggnaden.
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Programforslaget

Programomradet dr ca 6 km langt och omfattar en sparkorridor, inom Stockholms
stads grinser, langs den nuvarande striackningen av Milarbanan. Programmet
presenterar planeringsforutsittningar for de stadsdelar inom Stockholms stad som
berdrs av jarnvédgsbreddningen samt planeringsinriktningar for det fortsatta
arbetet. Tillsammans med inkomna synpunkter ska programmet ligga till grund
for fortsatt detaljplanering.

Utbyggnaden passerar genom en rad olika omradden med varierande anvindning
fran bostader till industri. Av de sex berdrda stadsdelarna inom programomradet
ligger fem inom Spénga-Tensta stadsdelsndmndsomrade och en inom Bromma
stadsdelsndmndsomrade. Trafikverket har i sitt arbete med Mélarbanan, liksom
kontorets programforslag, valt att dela in banstrdckningen inom Stockholms stad i
tva delar. Den forsta delstrackan berér omradet Fristadsvdgen till Jdrfdlla
kommungrdns. Den andra delstrackan beror strickan Sundbyberg kommungrdns
till Fristadsviigen. Anledningen &r att detta ger mojlighet till en effektivare
planeringsprocess och snabbare utbyggnad.
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Utdrag fran programkarta

Programsamrad

Programsamrad holls under perioden 18 juni — 19 september 2013. Programmet
visades 1 Tekniska Namndhuset under husets dppettider. Programforslaget visades
dven pa Spanga bibliotek, Virsta allé 12 samt pa biblioteket i Tensta, Hagstraket
13 de tider da lokalerna holl 6ppet samt pa stadsbyggnadskontorets hemsida.
Information om samradet skickades ut enligt séndlista till remissinstanser.
Utskick gjordes av samradsbrev och program till ca 200 hushall och
fastighetsédgare. Allmanheten informerades om programsamradet genom annons i
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Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet och i berdrda lokaltidningar. Samradsméte i
form av 6ppet hus holls den 18 juni 2013 pa Trafikverkets projektkontor pa
Stormbyviégen 2-4 1 Spanga. Cirka 35 personer kom till méotet. Foretradare fran
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret samt Trafikverket deltog. De
vanligaste fragor som diskuterades vid métet var exakta sparlagen och inlésen av
fastigheter.

Sammanfattning av synpunkter

Nedan redovisas ett kort utdrag av synpunkter som inkom under program-
samradet. For en fullstdndig redovisning av inkomna synpunkter hinvisas till
programsamradsredogorelsen.

Ldnsstyrelsen anser att programmet ger en mycket bra dversiktlig beskrivning av
berérda omraden och att det pekar pa de viktigare miljofragor som behover
studeras mer ingaende i det fortsatta planarbetet. Lénsstyrelsen delar kommunens
uppfattning att planens genomforande kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, och att en miljobedomning med MKB behovs. MKB:n {6r
jarnvagsplanen bor 1 huvudsak kunna utgéra underlag f6r miljéaspekternas
behandling i detaljplanen. Léansstyrelsen lyfter sérskilt fragor kring riskhénsyn,
fororenad mark samt vattenfragor. Det dr angelédget att betrakta forhallandena i
Béllstadn som helhet ndr man genomfor atgiarder som paverkar flodena.
Planeringen bor ske i ndra kontakt med Stockholm Vatten, Sundbyberg och
Jarfalla kommuner samt med Trafikverket.

Trafikverket anser att storsta hiansyn till riksintresset Mdlarbanan maéste tas vid
planering av nya bostéder i sparnéra lagen. Trafikverket befarar att den pagaende
planeringen av nya bostédder vid bl.a. Solvalla och Bromsten pa sikt kan medfora
begransande villkor for anvdandande och utveckling av riksintresset Mélarbanan.
Trafikverket anser till skillnad fran lédnsstyrelsen (25 meter) att ny bebyggelse inte
bor tillatas inom ett omrade pa 30 meter fran jarnvégens yttersta rél. Trafikverket
onskar att staden beaktar de mgjligheter till forenklingar och samordningsvinster
som Oppnats genom de aktuella lagéndringarna av PBL och banlagen.

Trafikforvaltningen (SLL) framhaller att utbyggnaden av Milarbanan &r ett projekt
som forvaltningen i allra hogsta grad stodjer. Onskemal om att se 6ver och/eller
utoka bussterminalen vid Spanga station framfo6rs. Forvaltningen anser att
mojligheten till en forskjutning av perrongen sdderut bor utredas istillet for en
forldnga nuvarande plattform i dess norra énde .

Storstockholms brandforsvar (SSBF) efterfragar utredningar som hanterar
olycksrisker. SSBF lyfter ocksé rdaddningsinsatsperspektivet som maéste beaktas i
det fortsatta planarbetet och i projekteringen.

Flera fastighetscigare och ndrboende befarar 6kade oldgenheter i form av buller
och vibrationer. Manga efterfragar utredningar och mer detaljerad information.
Fragor om intrdng och erséttning lyfts.
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Stadsbyggnadskontorets stillningstaganden

Kontoret &r positivt till utbygganden av Mélarbanan och finner att
programsamradet har gett ett starkt stod for projektet. Utbyggnad av Mélarbanan
ar ett angeléget projekt som dr av intresse for en vasentligt storre grupp én
kommunens invanare. Stadsbyggnadskontoret anser att programhandlingen kan
ligga till grund for fortsatt planering. Nedan ger kontoret utfoérligare kommentarer
kring de fragor som uppkommit under programsamradet. En komplett redovisning
av kontorets stillningstaganden finns i programsamradsredogorelsen.

Allmant

Av Trafikverkets jarnvdgsutredning, som tidigare gjorts, framgar att forutsitt-
ningarna for en breddning av Milarbanan &r relativt gynnsamma pé den aktuella
strackan genom Stockholm. Likval dr det oundvikligt att utbyggnaden kommer att
paverka omkringliggande bebyggelse och landskap. Barridren som jarnvigen
utgor 1 stadslandskapet kommer bli mer pataglig. Bade villa- och industri-
bebyggelse paverkas. Kontoret bedomer att den paverkan utbygganden har pa
stadens anldggningar kan l6sas pa ett godtagbart sdtt om ersdttningarna utgar ifran
de funktioner som anldggningarna har idag.

Jarnvagsplanen, som &r nésta skede i Trafikverkets planeringsarbete, reglerar hur
mycket mark jarnvagen tar i ansprak och belyser alla de intrang och storningar
som utbyggnaden av jarnvigen medfor.

I kontorets arbete ingar att verka for att i sa stor utstrackning som mgjligt mildra
den paverkan som utbyggnaden innebar for kringliggande fastigheter och
omgivningen i stort. Inom ramen for detaljplanearbetet och Trafikverkets arbete
med jarnvagsplan och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB) skall en
rad olika utredningar tas fram. Tidsméssig och tematisk avgransning av MKB ska
ske 1 samrad med Lénsstyrelsen och berérda grannkommuner. Bland annat ska
analyser goras med avseende pa risker, buller och vibrationer, vatten- och
kulturmiljofragor. Aven kopplingarna dver sparen, som samtliga kommer vara
planskilda ndr Mélarbanan har breddats, méste belysas i kommande planarbete.

Ett antal exploateringsprojekt, som ligger i olika skeden i planeringsprocessen,
pagar langs med jarnvagen. I Bromstens industriomrade planeras for en
omfattande omvandling till bostdder. Stadens pagaende planarbeten ska dven i
fortsdttningen ske i ndra samverkan med Trafikverket och ta hénsyn till
jarnvagsbreddningen.

Buller och vibrationer

Vid visentlig ombyggnation av jarnvag tillampas de av riksdagen angivna
riktvdrdena for buller, vilka normalt inte ska 6verskridas. Pa flera platser kommer
riktade bulleratgirder att krévas for att klara riktvéardena. Skdrmarna langs
strdckan ges en enhetlig utformning, men ska kunna varieras for att passa in i det
omrade jarnvdgen passerar. Omfattningen av vibrationer pa den aktuella strickan
ar kénda av Trafikverket. Flera forstarkningsatgérder av banvall, bl.a. genom
kalkcementpelare, kommer vara aktuella. Det aligger Trafikverket att redovisa
buller- och vibrationsférhallanden och motivera och foresla atgérder.
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Spanga station

I Promenadstaden, Stockholms &versiktsplan, 4r Spanga utpekat som en sa kallad
tyngdpunkt. Utbyggnaden av Malarbanan kommer att stdrka Spangas attraktivitet
da en béttre kollektivtrafik kan erbjudas.

Omréadet kring Spénga station uppvisar idag en del brister. Samordning och dialog
mellan Trafikverket och Trafikforvaltningen samt staden behovs i det vidare
arbetet for att finna gemensamma l6sningar. En forléngning av perrongen séderut,
som Trafikforvaltningen férordar, far enligt Trafikverket en rad
foljdkonsekvenser. Fragan om stationsomradet behdver utredas 6vergripande av
Trafikverket i samrad med Trafikférvaltningen och staden.

Gang- och cykelvagar och Fristadsvagens passage

Gang- och cykelvégar langs med sparen kommer att paverkas tillfalligt under
utbyggnaden och vissa kommer permanent att behdva éndra sin strackning for att
anpassas till den nya sparkorridoren. Trafikverket haller pa att ta fram en
utredning 6ver gang- och cykelvignitet utmed Milarbanan. Stockholms stad och
Trafikverket ska gemensamt arbeta for att hitta sa goda 16sningar som mdojligt. Det
dr viktigt att de permanenta l6sningarna uppfyller stadens krav pa tillgénglighet.

Befintlig plankorsning som gér ifran Bromstensvédgen och dver sparen mot
Fristadsvidgen medfor olycksrisk och brister i tillgdnglighet. Det dr inte mojligt att
bevara 6vergangen som en plankorsning utan den maste erséttas med en planskild
korsning. Da dagens passage bland annat anvénds av barn pa deras vég till olika
skolor dr det viktigt att ordna en fullgod erséttning. Diskussioner pagir mellan
staden och Trafikverket dels om att anordna en tillgdnglig undergéng under sparen
vid Spangavigens/Borghdjdsvigens forldngning, dels om att uppfora en 6vergang
med trappor vid Fristadsvdgen. Da det dr mycket trangt pa bada sidor om det
utbyggda sparet, dr det osdkert om en 6vergang invid Fristadsviagen ar mojlig.
Fragan om Fristadsvédgens passage, som &r under utredning, méste belysas och
16sas i kommande planeringsarbete.

Solvalla - pendeltagsstation, tvarbana och Sulkyvagens plankorsning

Trafikverket har i uppdrag att inte omdjliggora en ny pendeltagsstation i hojd med
Solvalla da Mélarbanan byggs ut. Det innebér att en pendeltagsplattform
projekteras in i planhandlingarna. Stationen ska kunna tillgodose resenérers byte
mellan pendeltag och tviarbanans planerade Kistagren. Det finns 1 nuléget inga
beslut om en ny pendeltagsstation men en arbetsgrupp bestaende av representanter
fran Trafikverket, travséllskapet och Vasakronan har tittat ndrmare pa
mojligheterna att ersétta Sulkyvigens plankorsning med en broldsning som kan
utgdra en integrerad del av en ny station. Vasakronan dr vaghéllare for
Sulkyvidgen, inte staden.

Stadsbyggnadskontoret startade ett programarbete for Solvalla under hosten 2012.
Programarbetet ska undersoka utvecklingsmojligheterna for travarenan och
mojligheten till bostdder inom travsillskapets mark. Omfattningen av framtida
exploateringar i omradet dr dnnu oklara, och bristande kunskap rader om en ny
stations betydelse som bytespunkt. Stadsbyggnadskontoret anser dock att den
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fortsatta planeringen av jarnvig och bebyggelse i omradet, tills annat beslutas,
inte skall bedrivas sa att anldggandet av en framtida pendeltagsstation férhindras.
Det dr mojligt att gora en detalj-/jarnvagsplan som haller mojligheterna ppna.

Fortsatt planering, samordning av planeringsprocesserna enligt PBL och banlag
Det finns ménga beréringspunkter mellan den fysiska planeringen for jarnvagar
och den kommunala fysiska planeringen enligt plan- och bygglagen (PBL).
Kontoret anser, likt Trafikverket, att det 4r efterstravansvart att beakta de
mojligheter till forenklingar och samordningsvinster som dppnats genom
lagéndringarna i PBL och banlagen. Kommande detaljplanearbete ska, sa langt det
dr mojligt, samordnas och anpassas till Trafikverkets arbete med jarnvédgsplan och
jarnvagens tilltdnkta etapputbyggnad. Likaséd bedoms miljokonsekvensbeskriv-
ningen for jarnvédgsplanen 1 huvudsak kunna utgéra underlag for miljoaspekternas
behandling i detaljplanen.

Kontoret bedomer att den totala strickan inom kommunen bor omfatta tva
detaljplaner, en for respektive jarnvédgsplan. Vid ett scenario dir endast tva
detaljplaner upprittas for hela strackan avses normalt planforfarande att tillimpas.

Tidplan

Jarnvagsplanen for den forsta delstrackan (Fristadsvégen - Jarfalla kommungrans)
planeras, enligt Trafikverket, att g& ut pa samrad under vinter 2013/2014, det vill
sdga tidigare @an samradet for detaljplanerna. Processen for jarnvagsplan dr mer
tidskrdvande i senare skede dn processen for detaljplaner. Faststéllande/antagande
av jarnvagsplan respektive detaljplan bedoms ddrmed kunna ske samtidigt.
Arbetet bedrivs med mélséttningen att byggstart ska kunna ske 2017.

Stadsbyggnadskontoret foreslér att detaljplaner f6r den forsta delstrackan
prioriteras och startas omgaende. Denna delstricka kommer sannolikt inte att
innefatta lika manga svéra stédllningstaganden som den andra. De strategiskt
viktiga stdllningstagandena inom delstracka tva (Sundbybergs kommungréins —
Fristadsvdgen) far pa detta vis tillfdlle att mogna. Arbetet med den andra
delstrdackan paborjas forst 1 samband med att Trafikverket beslutar att ta fram
jarnvégsplan for denna striacka. Prelimindrt kommer delstrdackorna planlédggas med
cirka ett halvars forskjutning.

Preliminér tidplan:

Delstracka 1 Delstracka 2
Fristadsvigen - Sundbybergs kommungrdns -
Jarfilla kommungrdins Fristadsvigen
Plansamrad 2:akv 2014 3:e kv 2014
Stillningstagande i SBN 3:akv 2014 4:e kv 2014
Granskning 4:e kv 2014 l:akv 2015
Godkénnande SBN 4:¢ kv 2014 2:akv 2015
Antagande KF 1:akv 2015 3:e kv 2015
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