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Sammanfattning

Stockholmsregionen vaxer och under de senaste aren har fler an

10 000 personer flyttat in till regionen per ar. For att bemoéta
tillstrdmningen av manniskor har Stockholm Stad beslutat att nya
omraden ska tillskapas med bostader, arbetsplatser och parkomraden.
Arstafaltet, som ar belaget strax séder om Stockholms innerstad, utgér
ett av de omraden som ska bebyggas. Faltet bestar i dag av 6ppna
grasytor med kolonilotter, ytor for idrott och utomhusvistelse.

Arstafaltets centrala lage samt karaktar, bidrog till att omradet &r
intressant for att bemdéta behovet. Sammantaget planeras ca 4 000 nya
bostader och 2 600 nya arbetsplatser samt en stor 6ppen park foér
utomhusvistelse. Det nya programomradet innebér att nya detaljplaner
tas fram foér omradet. Utbyggnadsperioden stracker sig 6ver 15-20 ar
och kommer att ske etappvis.

Tyréns har fatt i uppdrag att géra en utredning avseende olycksrisker
och foérutsattningar att ha planerad bebyggelse i omradet.
Riskutrednigen utgér underlag till ny detaljplan. Analysen avser
olycksrisker som kan paverka den féreslagna bebyggelsen. De
riskkallor som identifierats ar transporter med farligt gods langs med
Sédra Lanken, Huddingevégen, Abyvagen samt bensinstationen pa
Partihandarvégen och Sockengrand.

Tyréns AB rekommenderar att féljande atgarder ska
genomfdras/beaktas vid utformning av omradet:

Byggnader som placeras ndrmast Sédra Ldnken

e Fasader som vetter mot Sddra Lanken ska utféras i obrannbart
material.

e Verksamheter i byggnaderna som forlaggs nédrmst Sédra
Lanken ska utgdras av kontor eller andra typer av arbetsplatser.
For att mojliggoéra for andra verksamheter sdsom bostader,
férskola, sjukhem och dylikt ska fonster i fasad som vetter mot
Sddra Lénken utformas med brandklassade.

e Utrymmet mellan byggnaderna och Sédra Lanken ska héllas fri
fran ytor dar personer inbjuds att vistas mer an tillfalligt.

e Entréer till byggnaderna ndrmast Sddra Lénken ska placeras pa
annan fasad &n den som vetter mot Sédra Lanken.

Byggnader som placeras ndrmast Huddingevégen

Fasader som vetter mot Huddingevagen ska utforas i obrénnbart
material.

o Mellan Huddingevagen och de narmsta byggnaderna ska det
sakerstallas att vallarna nar tillrackligt hogt sa att de utgér en
naturlig barriar vid olyckor dér farligt gods &r inblandad. De i
dag planerade, 2-7 meters héjdskillnad jamtemot véagen,
bedéms som tillrdckliga. Alternativt placeras ett annat fysiskt
skydd i form av mur eller plank som begransar
konsekvensomradet.

e Mellan Huddingevéagen (vagkant) och parkomradet ska ett
avstand pa 40 meter héllas fri fran platser som inbjuder till
stadigvarande vistelse.
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Byggnader som placeras ndrmast /ibyvégen

e Fasaderna pa byggnaderna som vetter mot Abyvégen ska
utféras i obrédnnbart material.

e Verksamheter i byggnaderna som férlaggs narmst Abyvagen
ska utgdras av kontor eller andra typer av arbetsplatser. For att
mojliggora for andra verksamheter sasom bostader, forskola,
sjukhem etc. ska fonster i fasad som vetter mot Abyvéagen
utformas med brandklassade.

Entréer till byggnaderna placeras pa annan fasad &n den som vetter
mot Abyvégen.
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1 Inledning

1.1 Uppdragsbeskrivning

Stockholmsregionen vaxer och under de senaste aren har fler a&n

10 000 personer flyttat in till regionen per ar. For att bemoéta
tillstrdmningen av manniskor har Stockholm Stad beslutat att nya
gmréden ska tillskapas med bostader, arbetsplatser och parkomraden.
Arstaféltet, som ar belaget strax sdder om Stockholms innerstad, utgor
ett av de omraden som ska bebyggas. Faltet bestar i dag av 6ppna
grasytor med kolonilotter, ytor for idrott och utomhusvistelse.

Arstafltets centrala lage samt karaktar, bidrog till att omradet ar
intressant for att bemdéta behovet. Sammantaget planeras ca 4 000 nya
bostéder och 2 600 nya arbetsplatser samt en stor 6ppen park for
utomhusvistelse (Stadsbyggnadskontoret 2010). Det nya
utbyggnadsforslaget innebar att nya detaljplaner tas fram f6r omradet.
Utbyggnadsperioden strécker sig dver 15-20 ar och kommer att ske
etappvis.

Arstafaltet ar belaget insprangt mellan befintlig bebyggelse och
trafiknat. Nagra av dessa trafikstrak (Sédra Lanken, Huddingevégen,
Abyvagen) ar farligt godsleder dar transporter av farliga &mnen sker.

Tyréns har fatt i uppdrag att géra en utredning avseende olycksrisker i
samband med transporterna samt att utreda vilka férutsattningar som
ska beaktas for att omradet ska kunna bebyggas enligt de nya
detaljplanerna. Denna riskutredning utgér underlag till de nya
detaljplanerna.

Da planerad bebyggelse ligger ndrmare farligt godsled &n 150 meter
rekommenderar L&nsstyrelserna i storstadslénen att en riskanalys tas
fram for att avgéra om planerad bebyggelse ar lampligt utifran ett
olycksperspektiv (Lansstyrelsen 2006). Denna rapport ar ett steg for att
visa om det ur riskperspektiv ar mojligt att bebygga Arstafaltet enligt
géllande forslag.

éven tva bensinstationer har analyserats eftersom de ar beldgna i
Arstafaltets narhet.

1.2 Mal och syfte

Syftet med analysen &r att géra en bedémning om planerad bebyggelse
ar lamplig med hansyn till olycksrisker genererade av transport av farligt
gods samt eventuella verksamheter i omradet. Samt att géra en
beddémning om eventuella riskreducerande atgarder kan bli nédvandiga
for omradet for att fa en acceptabel riskniva.

Malet ar att analysen ska ge forslag pa hur fortsatt riskhansyn bor tas
for det planerade omradet samt att avgéra om foéreslagen
markanvandning ar lamplig fér 6nskad etablering med avseende pé de
olycksrisker som finns i narheten. Analysen tas fram for att vara en del
av beslutsunderlaget infér andring av detaljplanerna for Arstafaltet.

1.3 Bakgrund

Vid utformning av en detaljplan ar det viktigt att visa riskhansyn. | Plan-
och bygglagen (SFS 2010:900) regleras att kommunerna i sina planer
och beslut ska beakta saddana risker for sdkerhet som har samband
med markanvandning och bebyggelseutveckling. Enligt 2 kapitlet 3 §
ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som &r lampad
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for andamalet med hansyn till manniskors halsa och sakerhet samt
risken for olyckor.

Vidare framgar i 6 § att bebyggelse och byggnadsverk utformas och
placeras pa den avsedda marken pa ett satt som ar lampligt med
hansyn till skydd mot uppkomst och spridning av brand, mot
trafikolyckor samt andra olyckshandelser. | 4 kapitlet 12 § framgér att i
en detaljplan f&r kommunen bestdmma skyddsatgarder fér att motverka
bland annat olyckor.

1.4 Omfattning

Analysen avser olycksrisker som kan paverka den foéreslagna
bebyggelsen. Analysen &r begransad till transporter med farligt gods
langs néarliggande transportleder och andra eventuella riskobjekt i
naromradet. Enligt géllande forfattning (L&nsstyrelsen i Stockholm,
2010) anger farligt godstranportleder i Stockholm anges Sédra Lanken
som primar vag samt Abyvagen och Huddingevagen som sekundara
vagar. De priméra vagarna utgor stommen i transportnétet for farligt
gods och sekundarvagarna utgdr transportvagar av lokal art eller dar de
primara, av olika anledningar inte kan lankas samman. | denna
riskbeddémning har féljande vagar beaktats.

e Sddra lanken
e Huddingevagen
e Abyvagen

Analysen omfattar hela etableringen av bostader och omraden for
utomhusvistelse pa Arstafaltet enligt gallande férslag.

Analysen omfattar inte buller, vibrationer, elektromagnetisk stralning,
dversvamning, ras, skred, luft- eller markféroreningar.

1.5 Tillgangligt underlag

Rapporten ar upprattad med utgangspunkt fran féljande underlag:

e Planbeskrivning for Arstafaltet (Valla 1),
Stadsbyggnadskontoret, 2012-12-07.

e Program till detaljplan fér Arstafaltet, Stockholm Stad, 2010-02

e Program for Arstafaltet, Arsta 1:1 i Stadsdelen Ostberga,
DP2007-08046-53

e Platsbestk 2013-06-04

1.6 Metod

Analysen arbetar efter féljande frageschema
e Vad kan hénda (riskidentifiering)?
e Hur ofta kan det hénda (frekvensanalys)?
o Vilka blir konsekvenserna?

Utifran detta beddms om riskerna medger att bebyggelse upprattas
samt vilka atgarder som behéver vidtas (Riskvardering).

Materialet som ligger till grund fér analysen inhdmtas fran myndigheter,
kommun och eventuellt verksamheter inom omradet samt fran material
som tagits fram vid utformningen av omradet.
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2 Riskvardering

Vardering av risker har sin grund i hur riskerna upplevs. Som allmanna
utgangspunkter for vardering av risk ar foljande fyra principer
vagledande:

¢ Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och
ekonomiska medel & mdjligt att reducera eller eliminera en risk
skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor
std i proportion till den nyttan i form av exempelvis produkter
och tjanster verksamheten medfér.

o Fdrdelningsprincipen: Riskerna bdr, i relation till den nytta
verksamheten medfér, vara skaligt férdelade inom samhallet.

e Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras
bor detta hellre ske i form av handelser som kan hanteras av
befintliga resurser &n i form av katastrofer.

Risker kan kategoriskt placeras i tre fack. De kan anses vara tolerabla,
tolerabla med restriktioner eller oacceptabla. Figur 1 beskriver principen
for riskvardering. (Davidsson m fl., 1997).

Omrade med
oaccptablarisker

Risk tolereras ej

Risk tolereras endast om riskreduktion
ej praktiskt genomférbart eller om
kostnader &r helt oproportionerliga

Omrade dar risker
kan tolereras om
alla rimliga atgéarder

ar vidtagna
Tolerabel risk om kostnader for
riskreduktion dverstiger nyttan
Omréde dér risker Noédvandigt visa att risker
kan anses sma bibehalls pa denna laga niva

Det ar nédvandigt att skilja pa tva grupper av personer nar kriterier for
risktolerans diskuteras fér manniskors liv och halsa. Dessa é&r dels
personer ur allmanheten, s.k. "tredje man” och dels personer med
anknytning till den analyserade riskkallan. Privatpersoner, ménniskor i
sina bostader, manniskor pa offentliga platser och exempelvis i affarer
etc. ar att betrakta som "tredje man”.

Denna indelning grundar sig i férdelningsprincipen, vilken innebér att
enskilda grupper inte skall vara utsatta fér oproportionerligt stora risker
fran en verksamhet i férhallande till de férdelar som verksamheten
innebar fér dem.

For "tredje man” innebar detta att risken fran ett analysobjekt inte bor
utgbra en betydande del av den totala risken som personer i denna
grupp utsatts for eftersom “"tredje man” har mycket liten, eller ingen
nytta av att utsattas for risken.

Som antytts ovan bér omfattningen av de risker som paverkar
analysobjektet aven vara rimlig i férhallande till andra risker som vi
manniskor utsatter oss for i samhaéllet. | Tabell 1 féljer en
sammanstallning av risknivaer avseende individrisk att relatera
toleranskriterierna till. Risknivaerna galler en svensk medelperson
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(Raddningsverket 2004, Raddningsverket 2004b, Arbetsmiljéverket
2007).

Dédsorsak Arlig individrisk

Tréaffas av blixten och omkomma 1-107 per ar (1/10 000 000 per ar,
0,00001 % per ar)

Omkomma pé grund av brand 1.4-10°° per ar (1/71 500 per ar,
0,0014 % per ar)

. 1 —
Omkomma i arbetsolycka 1.3-10 per ar (1/77 000 per ar,
0,0013 % per ar)
Omkomma i trafiken 5107 per &r (1/20 400 per &r, 0,005
% per ar)
Omkomma i hem- och fritidsolycksfall 22.107* per ar (1/4 550 per ar,
0,022 % per ar)

Alla dédsorsaker sammantaget for personer

20-40 4r gamla 1-107 per ar (1/1 000 per ar, 0,1 %

per ar)

Alla dédsorsaker sammantaget for personer

1-107 4. 5 o
60 ar gamla ar-1 (1/100 per &r, 1 % per

ar)

'avser de personer som arbetar heltid

2.1 Riskvarderingskriterier

| Sverige finns i dagslaget inget nationellt beslut om vilka
riskvarderingskriterier som ska anvéndas. Ar 2003 publicerade
Lansstyrelsen i Stockholms Ian en rapport (Slettenmark O., 2003) déar
riskvarderingskriterierna som togs fram av Det Norske Veritas DNV
(Davidsson m fl., 1997) foreslas. | Stockholms lans senaste remiss av
riktlinjer avseende riskhansyn vid planlaggning av ny bebyggelse anges
inga nya riskvarderingskriterier utan man hanvisar till
riskvarderingskriterierna i "Vardering av risk”(Stockholms lansstyrelse,
2012).

Riskvarderingskriterierna omfattar tva olika varderingsmatt, dels
individrisk och dels samhaéllsrisk. Individrisk &r ett matt pa risken for en
person som befinner sig utomhus dygnet runt pa en specifik plats, till
exempel pa ett visst avstand fran en transportled. Samhallsrisken ar ett
matt pa risken for en population. Samhallsrisken inkluderar risker for
alla personer som utsétts for en risk &ven om den bara sker vid enstaka
tillfallen 1&ngs en 1 km lang stracka.

For individrisk foreslas foljande kriterier av DNV:

o Ovre grans fér omrade dér risker under vissa férutsattningar
kan tolereras: 10°/ar

o Ovre grans for omrade dar risker kan anses som sma: 107/ar
For samhéllsrisk foreslas foljande kriterier av DNV:

o Ovre grans dar riskerna under vissa férutsattningar anses som
acceptabla:

F=10" per ar for N=1 med lutningen pa F/N-kurva -1.
o Ovre grans dar risker anses vara acceptabla:

F=10" per ar for N=1 med lutningen pa F/N-kurva -1.
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Toleranskriterierna f6r samhallsrisk som DNV har féreslagit fér Sverige
visas i Figur 2.
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Omradet mellan den 6vre och undre gransen kallas fér ALARP-
omradet. ALARP star for As Low As Reasonably Practicable och
innebéar att riskera kan tolereras om alla rimlig atgarder ar vidtagna.

| analysen anvénds de toleranskriterier for individrisk och samhallsrisk
som DNV har féreslagit. Vidare anvands nationella rad och regionala
riktlinjer enligt avsnitt 3.

3  Foérutséattningar

3.1 Regionala och nationella riktlinjer avseende
riskvardering

Lansstyrelserna i storstadsregionerna (Stockholm, Skane och Vastra
Goétaland) har gemensamt tagit fram Riskhantering i
detaljplaneprocessen -Riskpolicy fér markanvédndning intill
transportleder fér farligt gods (2006). Riskhanteringspolicyn
rekommenderar att riskhanteringsprocessen beaktas inom 150 m
avstand fran en farligt gods-led.

Lansstyrelsen i Stockholm har &ven gett ut riktlinjer i form av rapporten
Riskhénsyn vid ny bebyggelse intill vdgar och jarnvdgar med transporter
av farligt gods samt bensinstationer. | rapporten redovisas féljande:

Vagar med transporter av farligt gods
o 25 m byggnadsfritt bér lAmnas ndrmast transportleden.

e Tat kontorsbebyggelse narmare &n 40 m fran vagkant bor
undvikas.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva
verksamheter (centrumanvéandning i form av mindre galleria
eller dylikt) ndrmare &n 75 m fran vagkant bér undvikas.

Léngs de sekundara transportlederna for farligt gods, dar endast
enstaka bensintransporter sker, kan kortare avstand tillampas.

Bensinstationer
e Ett minimiavstdnd pa 25 m boér héllas frdn bensinstation till
kontor och liknande.



Riskhansyn i Programomrade Arstaféltet Stockholm Stad
11 (38)

e Ett minimiavstand pa 50 meter bor héllas till bostader, daghem,
alderdomshem och sjukhus samt samlingsplatser dar
oskyddade ménniskor uppehaller sig.

e | nyplaneringsfallet bor alltid ambitionen vara att halla ett
avstand pa 100 meter fran bensinstationen till bostéader,
daghem, aldershem och sjukhus.

Lansstyrelsen arbetar f6r ndrvarande med en revidering av rapporten
Riskhénsyn vid ny bebyggelse intill vdgar och jarnvdgar med transporter
av farligt gods samt bensinstationer. Samma avstand som ovan for
vagar kvarstar i det forslag som varit pa remiss. Bilden nedan illustrerar
de avstadnd som rekommenderas i remissen till den reviderade
rapporten.

Faigt) Riskhanteringsavstand
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Rekommenderad kvartersmark inom respektive zon.

Zon B Zon C
Odling Bilservice Bostader
Parkering(ytparkering) Industri Centrum
Trafik Kontor Vard
Friluftsomrade (t.ex. Lager Ovrig handel
motionsspar) Friluftsomrade (t.ex. Kultur
camping) Skola
Parkering (6vrig parkering) | Hotell och konferens
Tekniska anldggningar Idrotts och
Handel (sallanlépshandel) sportanlaggningar (arena)
Idrotts- och
sportanlaggningar (utan
betydande askadarplatser)




Godkint dokument - Anna Forsberg, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 2013-10-17, Dnr 2011-11775

Riskhansyn i Programomrade Arstaféltet, Stockholm Stad
September 2013

3.2 Omradet

Arstafaltet ar belaget i stadsdelen Ostberga (Stockholms Kommun)
strax s6der om Stockholms innerstad. Faltet ar till stor del obebyggt
men har flera platser for utomhusidrott sasom rugby och golf. | figuren
nedan redovisas Arstafiltets placering i sdderorten Ostberga.

) TSk = o
T Ry S :

Pa Arstafaltet planeras cirka 4 000 bostader samt 2 600 arbetsplatser
att férlaggas. Byggandet kommer att ske i etapper. En dominerande del
av omradet kommer fortarande utgéras av parkomraden. Omradet
angransas av Valla i norr, Huddingevagen (Enskedeféltet) i 6ster och
Ostberga i sydvéstlig riktning. Med hansyn till de angréansande
verkssamheterna och de tungt trafikerande lederna planeras hégre
byggnader, som fungerar som ett naturligt skydd mot buller och
stérningar. | dessa byggnader kommer frdmst verksamheter férldggas
som kan dra nyttan av skyltldget mot férbipasserande resenéarer. Langs
Abyvagen planeras en mer flexibel blandning av bostader och
affarsmassig verksamhet (Stadsbyggnadskontoret 2010).

Inne i kvartersbebyggelsen sammanbinds husen med lokalgator och
promenadstrak. | omradet férlaggs bl.a. skola. Mitt i omradet planeras
ett torg (Parktorget) dar det kan férvantas befinna sig stérre antal
personer.
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am. Programomradet &r markerat

Arstafiltet, bild fran plénpbgr
med Orange.

Arstafaltet ar relativt plant med nagra meters hojdskillnad. En viss
lutning sker i omradet mot nordvast. Vid Sédra lankens tunnelmynning,
som sedan leder ut pa Huddingevéggen, finns en uppmatt hdjdmaétning
som anger +11,80 meter. Sedan lutar Huddingevagen upp mot
korsningen Huddingevagen-Sockenvagen som ligger pa +19,0 meter.
Mellan Huddingevagen och de narmsta byggnaderna forlaggs flera
vallar 1angs véagen. Dessa vallar nar upp mellan +21.0 till 26,0 meter
(dvs. 2-7 meter) vilket skapar ett naturligt skydd vid olyckor pa
vagstrackan.

| naromradet finns tva bensinstationer beldgna pa Partihandlarvagen
och Sockengrand.

3.3 Soddra lanken

Sddra lanken &r ett vagtrafiksystem som knyter samman Essingeleden,
Huddingevéagen, Nynasvégen och Varmddleden. Vagsystemet ar cirka
6 kilometer lang varav 4,5 kilometer &r férlagd under mark i tunnlar.
Lanken passerar det aktuella programomradet ovan mark vid Abymotet
och ansluter till Huddingevagen ovan mark. | denna riskbedémning
betraktas Sodra lAnken som den végstracka som passerar vid
Abymotet.
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Endast en kort del, cirka 250 meter, av vagleden passerar forbi det
aktuella programomradet innan vagen fortsatter in i tunnel. Fran tunneln
finns rékgastorn dar brandgas ventileras ut vid hdndelse av brand i
tunneln. Detta bér beaktas vid planering av friskluftintag till
byggnaderna.

Sddra lanken ar en primér farligt godsled déar transporter sker dygnet
runt. Lansstyrelsen har i sin forfattningssamling katigoriserat Sédra
lanken som tillhérande Tunnelkategori B under dagtid (kl. 07.00-19.00).
Ovriga tider pa dygnet finns inga restriktioner for transporter
(Tunnelkategori A). Tunnelkategorin B innebar férbud mot transporter
av farligt gods som kan leda till en mycket stor explosion vilket enligt
regelverket ADR-S och omfattar &mnen fran f6ljande klasser
(Lansstyrelsen i Stockholm 2010).
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Klass 1 Samhanteringsgrupp A och L;
Klass 3 Klassificeringskod D (UN 1204, 2059, 3064, 3343,
3357 och 3379)
Klass 4.1 Klassificeringskoderna D och DT, samt sjalvreaktiva
amnen, typ B (UN 3221, 3222, 3231 och 3232)
Klass 5.2 Organiska peroxider, typ B (UN 3101, 3102, 3111
och 3112).

Om den totala nettovikten av explosiva &mnen och féremal per
transportenhet dverstiger 1000 kg:

Klass 1 Riskgrupp 1.1, 1.2 och 1.5 (utom
samhanteringsgrupp A och L).

Vid transport i tank:

Klass 2 Klassificeringskoderna F, TF och TFC;
Klass 4.2 Foérpackningsgrupp [;
Klass 4.3 Fdérpackningsgrupp [;
Klass 5.1 Fdérpackningsgrupp I.

Vagstrackan ovan mark har en hastighetsbegransning om 70 km/h och
trafiken halls atskild med racke. Avstandet mellan vagen och planerad
bebyggelse ar cirka 30 meter. Dock ar Sédra Lanken nersénkt med en
hojdskillnad pa cirka 15 meter i férhallande till aktuellt programomradet.
Av denna héjdskillnad utgdr de férsta 8 meterna en stédmur i betong.

3.4 Huddingevagen

Huddingevégen ansluter mot Sédra ldnken dster om Arstaféltet och
utgdr en sekundar led fér transporter av farligt gods. Den vagstracka
som leder forbi Arstafaltet har en hastighetsbegransning (70 km/h) dar
norrgdende och sdédergaende trafik ar atskilda med récke.
Transporterna som sker pa denna végstrécka, forbi Arstafaltet styrs av
riktlinjerna for transporter i Sédra lanken.
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Mellan Huddingevagen och planerad bebyggelse planeras, som tidigare
namnts, héga kullar som férhindrar buller och andra stérningar.
Avstandet mellan vagen och byggnaderna &r cirka 35 meter.

3.5 i\byvégen

Abyvagen utgér en lank mellan landsvag 226 och Sédra Lanken och &r
utformad som en tva+tvafilig vdg med trafikljusreglerade korsningar.
Végen har en hastighetsbegransning pa 50 km/tim forbi det aktuella
omradet och hdjs till 70 km/tim nar Arstafaltet har passerats i
sodergaende riktning. En strecka om en kilometer analyseras i denna
riskbeddémning med bérjan vid rondellen (Abymotet) och sdderut forbi
Arstafaltet.
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P& en stor del av strackan langs Abyvagen finns befintliga byggnader. |
dessa byggnader bedrivs affarsmassig verksamhet.

3.6 Bensinstation - Partihandlarvagen

En bensinstation ligger pa Partihandlarvagen 20, pa andra sidan

Abyvagen. Bensinstationen hanterar méanga olika typer av brénslen

(Bensin, Diesel, Etanol samt fordonsgas) och ar bemannad.

Transporterna till bensinstationen antas ga via Abyvagen.
R —
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Bensinstationen (lossningsplatsen) ligger pa cirka 90 meter fran
planerad bebyggelse. Brandfarliga vétskor férvaras i mark och
fordonsgas i mobila gasflak. Gasflaken forvaras pé cirka 110 meter fran
planerad bebyggelse.

3.7 Bensinstation - Sockengrand

P& Sockenvégen, strax sydost om Arstafaltet finns en bensinstation
som inte &r bemannad. Stationen tillhandahaller branslen i vatskefas
(Bensin, Diesel och Etanol). Férvaringen sker i cisterner beldgna under
mark.

Aven om det inte sker férsaljning av fordons gas pa stationen kan det
inte uteslutas att detta kommer att ske i framtiden. Avstandet mellan
stationen och ndrmsta planerad bebyggelse &r cirka 380 meter.
Avstandet till Arstafaltets parkomrade &r cirka 230 meter.
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De olika riskobjekten har inledningsvis utvarderats baserat pa
riktlinjerna fran Lansstyrelsen i Stockholms lan, redovisade i avsnitt 3.1.
Avstanden fran olika riskobjekt till programomradet ar uppskattade fran

kartbilder.
Aktuellt
Rek. avstand | avstand till | Omfattning
enligt Lins- | ndrmaste av transport
styrelsens planerad med farligt Fortsatt
Riskobjekt riktlinjer bebyggelse gods utredning?
Sodra Lianken | 75 m Cirka 30 Primir Avstandet
bostdder, 40 | meter till transportled. | understiger
meter kontor | ndrmsta Alla olika Linsstyrelsen
bebyggelse. godsslag kan | reckommendati
Byggnaderna | transporteras |oner. Utreds
planeras cirka | med vidare
15 meter begrinsningar
hogre upp dn | enligt
Sodra Léanken. | gédllande
forfattning, se
avsnitt 3.3.
Huddingevige | 75 m Cirka 35 Sekundirled. | Avstandet
n bostider, 40 meter. Mellan | Amnena som understiger
meter kontor | viagen och transporteras | Lénsstyrelsen
byggnaderna | begrinsas rekommendati
forlaggs vallar | enligt oner. Utreds
2 till 7 meter | géllande vidare
hoga. forfattning
som reglerar
transporterna i
tunneln
Abyvigen 75 m Cirka 30 Sekundér Avstandet
bostédder, 40 meter transportled understiger
meter kontor Linsstyrelsen
rekommendati
oner. Utreds
vidare
Bensinstation | 100 m Bebyggelse Brinslen i Avstandet
(Partihandlarv planeras cirka | gas- och understiger
dgen) 90 meter fran | vitskefas. Linsstyrelsen
bensinstatione rekommendati
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Aktuellt
Rek. avstand | avstand till | Omfattning
enligt Léns- | nirmaste av transport
styrelsens planerad med farligt Fortsatt
Riskobjekt riktlinjer bebyggelse gods utredning?
n. oner. Utreds
vidare
Bensinstation | 100 m Bebyggelse Brinslen i De av
(Sockengriand planeras cirka | vitskefas. Liansstyrelsen
) 380 meter rekommender
fran ade avstanden
bensinstatione uppfylls.
n. Ingen fortsatt
Parkomraden utredning
cirka 230 sker.
meter fran
bensinstatione
n

Den planerade bebyggelsen hamnar med ett kortare avstand till farligt
godsled an vad Lansstyrelsen rekommenderar. Det ar inte faststallt var
bostader ska forldggas eller var affarsméassig verksamhet ska férlaggas.
Det ar darfor, for tillfallet, omajligt att faststalla hur mycket fér kort
avstanden ar med tanke pa att de baseras pa verksamhetstyp.
Riskbilden som genereras av farligt godstransporter utreds vidare i
denna riskbeddmning. Riskbilden fran bensinstationen belagen pa
Sockengrand utreds inte vidare da avstanden mellan den planerade
bebyggelsen och stationen éverstiger Lansstyrelsens
rekommendationer.

4.2 Sodra Lanken

Sddra lanken som stod fardigstalld 2004 utgdr en stadsmotorvdg som
ar starkt trafikerad. Trafikflodet uppgar i dagslaget till cirka 100 000
fordon per dygn trots att Ianken dimensionerades for en trafikmangd pa
60 000 fordon. Det finns inga utredningar som visar hur manga
transporter av farligt gods som sker. Trafikverket uppskattar att 10 % av
den totala trafiken utgérs av tunga fordon. Transporter av farligt gods
som sker via Sédra Lanken antas framst utgéra transporter som sker till
och fran verksamheter i Nacka/Varmdoé. Sédra Lanken ansluter mot
Varmdoleden (vag 222). (Vagverket 2007)

Tva verksamheter finns noterade som Farlig verksamhet, AB
Gustavsberg (Gasol) och Ekvallen Varmdé AB (Ammoniak). | Nacka
finns &ven en oljedepé (Berga Oljedepd) dar brandfarliga vatskor, bland
annat Bensin, eldningsolja, ankommer via fartyg. (Tyréns 2013)
Brénslet transporteras sedan vidare med tankbilar. Det antas att dessa
transporter sker via Varmddleden och vidare genom Sddra Lanken. AB
Gustavsberg anvander Gasol vid tillverkningen av porslin. Till féretaget
ankommet cirka 90 leveranser per ar. Ekvallen &r en isbana som
anvénder ammoniak som kdldmedel. Dock har inga leveranser behdvts
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under tidsperioden 1997 da isbanan invigdes till 2009.
(Brandskyddslaget 2009). Transporter av ammoniak bedéms som sa
pass fa att de utesluts ur vidare utredning. Nedan listas en
sammanstalining av transporter i Sédra Lanken.

ADR-Klass Kategori &mne Antalet Fordelning
transporter (per mellan klasser
ar)
2.1 Gaser, 90 (Gustavsberg | 0,4 %
Brandfarliga AB, 2009)

3 Brandfarliga 25 550 (Bergs 99,6%
véatskor Oljedepa, 2013)

Totalt 25 640 100 %

Eftersom berakningarna genomférs med hansyn till prognostiserade
fléden ar 2030 maste ovanstaende fldden av transporter justeras.
Transporterna av Gasol (AB Gustavsberg) uppskattas sannolikt minska.
Hur mycket det kommer att minska &r oklart varfér samma antal
transporter forutsatts ar 2030. Detta beddms som ett konservativt varde.

Bergs Oljehamn star fér den dominerande méngden av transporter
samtidigt som dess framtid &r oklar. | Stockholmsregionens
gemensamma utvecklingsplan, RUFS 2010, star det att Bergs oliehamn
bor avvecklas pa sikt dock inte innan 2030. Eftersom trafikfldédena inte
bedéms dka for Sodra Lanken, beddéms det rimligt att farligt gods
flédena inte heller 6kar.

Ute i Nacka/Varmdd finns bensinstationer dér ett fatal aven hanterar
fordonsgas. Dessa beddms inte paverka férdelningen mellan
gasformiga och vatskebranslen i tabell 4.

4.3 Huddingevagen

For att uppskatta antalet transporter som kan ga férbi programomradet
pa Huddingevagen har en dversiktlig inventering utforts av
verksamheter i omradet som férvantas nyttja Huddingevagen som
transportvég. | ndromradet ar det i huvudsak bensinstationen pa
Sockengrand som ar den slutkund som erfordrar farligt godstransporter.
Dock kan Huddingevégen anvéndas for transporter fran verksamheter
som ligger langre bort. | Alvsjé finns AGA som via lastbil transporterar
flytande biogas eller naturgas (LNG) till sina kunder. Huddinge vagen
fran AGA finns flera vagar att tillga dar Huddingevagen utgér en av
dessa. Aven Henriksdalsverket leverera nagra transporter biogas till
AGA iveckan. Langs Huddingevagen finns aven ett flertal
bensinstationer vars transporter sannolikt gar via Huddingevéagen. En
medelstor bensinstation har cirka 4-7 leveranser per vecka. | en tidigare
utredning av Tyréns (Tyréns 2012) har féljande trafikfléden
sammanstallts for Huddingevagen.
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ADR-Klass | Kategori &mne | Antalet transporter | Férdelning
(per ar) mellan klasser
2.1 Gaser, 365 40 %
Brandfarliga (tankbilstransporter)
2190
(flaktransporter)
3 Brandfarliga 3900 60 %
vétskor
Totalt 6455 100 %

Ovanstdende mangd bedéms som konservativt eftersom samtliga
transporter fran AGA AB (klass 2.1) férvéntas ga via Huddingevagen.

Det ar oklart hur trafikflodet av farligt gods kommer att se ut pa
Huddingevéagen ar 2030. Eftersom trafikflddena inte bedéms 6ka
namnvart fér Huddingevégen (Trafikprognos, Stockholm stad), bedéms
det rimligt att farligt gods flédena inte heller ékar.

4.4 Abyvagen

Abyvagen utgér en sekundér transportled fér farligt gods. Det saknas
matningar som redovisar hur ofta och vilka amnen som transporteras. |
omradet langs Abyvagen finns verksamheter som kan erfordra

transporter av farligt gods. Bensinstationen, belagen pa

Partihandlarvagen, férutsatts dock vara den verksamhet vars
transporter ar dimensionerande. Bensinstationen saljer bade branslen i
vatske- och gasas. Utifran stationens storlek och lage antas 8

leveranser ske per vecka varav en utgoérs av fordonsfas.

ADR- Kategori &mne | Antalet transporter Férdelning
klass mellan
olika
klasser
2.1 Gaser, Biogastranspogt till 12,5%
brandfarliga bensinstation Abyvagen.
Sammanlagt ca 52
transporter/ar.
3 Brandfarliga Ca 7 transporter/vecka 87,5%
vatskor 364 transporter/ar
Totalt 416 transporter/ar 100 %

Abyvé}gen ar en flerfaltsvdg dar hastighetsbegransningen ar 50 km/tim
forbi Arstafaltet. Norrgaende och sddergaende trafik ar avskild med

racke.

For att prognostisera trafikfléden av farligt gods pa Abyvagen maste
uppskattningar genomféras da det saknas underlag for detta. Eftersom
trafikflddena inte beddms 6ka fér Abyvagen, beddéms det rimligt att
farligt gods flédena inte heller dkar.
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5 Berdkningar

For att uppskatta risknivan for transporterna med farligt gods inom
omrédet har individrisken beréknats. Individ- och samhéllsrisk har
berdknats med 10 000 iterationer i programvaran @risk. Berédkningarna
och antagande redovisas i bilaga 2.

Den storsta identifierade risken i omradet ar pa grund av transporter av
brandfarlig vatska (ADR-klass 3). Véatskor som strdmmar ut i samband
med en olycka breder ut sig pad marken och bildar vatskepolar.
Beroende av vatskans flyktighet kommer avdunstningen att ga olika fort.
Antands vétskan bildas en pdélbrand. Stralningen fran branden kan
skada ménniskor i omgivningen, vilka i varsta fall &ven kan omkomma.
Byggnader i narheten av branden kan dven antdndas och bérja brinna.
Vanliga konsekvensavstand &r att en pélbrand kan fa paverkan inom
25-30 meter fran vagkant, men sa langa avstand som upp till 50 meter
fran vagkant ar mojligt om pélen kan rinna i riktning mot bebyggelsen
(Lansstyrelsen i Skane, 2007).

Pa transportlederna transporteras éven biogas i gasflak. Gasen ar
lagrad kyld i vatskeform eller komprimerad i gasform. Skadas en tankbil
eller flaska, sa att gas kommer ut, kan gasmolnet som bildas antingen
antandas direkt och bilda en jetflamma, ansamlas i en pdl pa vagen
(férutsatter att gasen &r nedkyld och i vatskeform) eller driva ivdg med
vinden. Antands polen bildas en pélbrand och antadnds molnet uppstar
en gasmolnsbrand (flash fire). En trycksatt behallare med flytande gas
som uppvarms, till exempel av en extern brand, kan &ven brista
explosionsartat och resultera i en BLEVE och splitter som kan paverka
omgivningen. En trycksatt behdllare som exploderar kan fa paverkan pa
flera hundra meter (L&nsstyrelsen i Skane, 2007). En gasmolnsbrand ar
ett kortvarigt scenario som kan ge en hdg stralningspaverkan
momentant. En jetflamma eller pélbrand kan paga langre, men har ett
relativt begransat konsekvensomrade.

Stralningsnivan pa byggnaden fran en eventuell pélbrand beror bland
annat av hur ett utsldpp med brandfarlig vatska kommer att sprida ut sig
i det aktuella omradet dar olyckan sker.

En poélbrand pa Sddra Lanken férvantas hamna pd kérbanan eftersom
vagen ar avskild med héga betongvaggar da vagen ar nersankt.
Utslapp pa Huddingevagen kommer sannolikt att sprida sig pa
vagbanan och vidare ner till lagpunkter i intilliggande diken. Spridningen
férvantas begrénsas av vallarna som &r beldgna mellan diken och
bebyggelsen. Efter matning pa kartunderlag forvantas inte spridningen
na langre an tio meter fran vagkant pa grund av dike och vall. Vid en
olycka pa Abyvagen bedéms det utspillda branslet bilda en pél pa
kérbanan och ner mot diken langs vagen. Samma férfarande férvantas
pa Huddingevagen da vagen har diken pa respektive sida.

Stockholms brandférsvar, numera Storstockholms brandférsvar, har
utfort forsok for att undersdka utbredning av ett utslépp fran en tankbil
pa asfalt. | férs6ken uppskattades pdlarean bli cirka 300-350 m? for ett
flode pa cirka 12,5 kg/s och ett utslapp pa 10 m® (Stockholms
brandférsvar, 1998). En pdl i ungefar samma storleksordning bedéms
kunna bildas i omradet vid en olycka. Antagandet gors att vid
tankbilsolycka kan cirka 25 m® komma ut. Vegetationen och Iutningen
kommer till viss del att hjalpa till att begrédnsa utsléappet, vilkket medfor att
storleken bedéms vara en konservativ uppskattning, det vill sédga att
utslappet ar 6verskattat for att vara pa den sakra sidan.

Vid en brand i bensinstatonen déar brandfarlig véatska brinner (t.ex.
Bensin) kommer stralningsnivderna mot narmaste byggnaderna vara
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laga pa grund av det langa avstandet (ca 90 meter till lossningsplats).
Det av Lansstyrelsen rekommenderade avstandet (100 meter) ar till stor
del framtaget for att reducera risken for buller och luftféroreningar varfér
det inte beddms relevant med riskreducerande atgarder med hénsyn till
bensinstationen pa Partihandlarvagen.

5.1.1 Individrisk S6dra Lanken

Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska ske har berdknats
enligt VTl metoden, se Bilaga 1. En farligt gods olycka som leder till
utslapp berdknas att ske med en frekvens pa 0,00085 per ar pa den del
av Sédra Lanken som har analyserats.

Individrisk for Sodra Lanken ar 2030

1,00E-04

1,00E-05
1,00E-06 —

1,00E-07 | ————m e eI e e e

1,00E-08 \

1,00E-09

Individrisk

—arligt gods led
— — — Ovre grans fér DNVs
acceptanskriterier

Undre gréns for DNVs
acceptanskriterier

1,00E-10

0 20 40 60 80 100 120 140
Avstand [m]

| figuren framgar att risken for att omkomma for en enskild individ som
vistas dygnet runt, aret runt, vid narmaste fasaden pa narmaste
byggnad (30 meter fran vagen) som vetter mot Sédra Lanken ar cirka
1.10° per ar, vilket innebar att risken kan tolereras om alla rimliga
atgarder ar vidtagna enligt DNVs kriterier.

5.1.2 Individrisk Huddingevéagen

Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska ske har beradknats
enligt VTl metoden, se Bilaga 1. En farligt gods olycka som leder till
utslapp berdknas att ske med en frekvens pa 0,00086 per ar.
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Individrisk fér Huddingevéagen ar 2030
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| figuren framgar att risken for att omkomma for en enskild individ som
vistas dygnet runt, aret runt, vid narmaste fasaden pa narmaste
byggnad (35 meter fran vagen) som vetter mot Huddingevéagen &r cirka
5,3-107 per ar, vilket innebar att risken kan tolereras om alla rimliga
atgarder ar vidtagna enligt DNVs kriterier.

5.1.3 Individrisk Abyvagen

Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska ske har berédknats
enligt VTl metoden, se Bilaga 1. En farligt gods olycka som leder till
utslapp berdknas att ske med en frekvens pa 0,000019 per ar.

Individrisk for Abyvagen ar 2030
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| figuren framgar att risken f6r att omkomma fér en enskild individ som
vistas dygnet runt, aret runt, vid ndrmaste fasaden p& nérmaste
byggnad (35 meter fran viagen) som vetter mot Abyvagen &r cirka
3,4-10'7 per ar, vilket innebar att risken kan tolereras om alla rimliga
atgarder ar vidtagna enligt DNVs kriterier.
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5.1.4  Individrisk for byggnad narmast Sodra Lanken och
Abyvagen

En summering av individrisken fér byggnaden som ligger narmast
Abymotet &r nédvandig eftersom de bada trans;mrtlederna bidrar fér
riskbilden. Individrisken fran Abyvagen (3,4-10™ per ar) och frdn Sédra
Lanken cirka (1-10'6) ger en individrisk pa 1,34-107 vilket inte hamnar
Over den dvre gransen fér vas som kan tolereras.
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5.2 Samhallsrisk

En samhéllriskberékning har utférts for risken langs med Sodra Lanken
for att ge en indikation éver hur stor risken fér samhallet ar inom
omradet.
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Risken pa samhallsniva &r relativt IAg men &ven den inom ett omrade
da riskreducerande atgéarder bor vidtas om kostnaderna for dessa ar i
proportion med den riskreducerande effekten.

Storre delen av samhallsrisken ligger dock inom ett omrade dar inga
atgarder erfordras. Detta framst eftersom endast en begransad del av
Sddra Lénken passerar férbi omradet samt den hojdskillnad som ar
beladgen mellan vagen och bebyggelsen.

Sambhallsrisken beréknas for ett omrade pa en kvadratkilometer, men
en relativt h6g bakgrundspopulation. Riskbidraget fér den tillkommande
bebyggelsen paverkar riskbilden endast i mindre utstrackning.

Samhaéllsrisken f6r Huddingevéagen ar dédremot hdgre som illustreras i
figuren nedan.
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Eftersom samhallsrisken ligger inom ALARP-omradet maste
riskreducerande atgarder beaktas.

For Abyvagen ligger samhallsrisken likasa inom ALARP-omradet vilket
medfor att atgarder maste dvervagas.

Samhalisrisk Abyvagen 2030
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Det bér ndmnas att ovanstaende samhallsrisk beddms som konservativ
pa grund av indata i férdelningen av manniskor i omradet.

6 Oséakerheter

Det stdrsta antalet transporter utgdrs av brandfarliga vatskor. En olycka
med brandfarliga vatskor, som leder till utslépp, férvantas ske betydligt
oftare an en olycka med tryckkondenserad gas pa grund av
hallfastheten hos de olika transportbehéllarna. Detta medfor att
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brandfarliga vatskor ger ett hogt riskbidrag i ndromradet fran en farligt

ods-led och det &r den risk som atgarder priméart behdver vidtas mot.
Atgarderna kommer aven till viss del att skydda mot risken fran olyckor
med brandfarlig gas.

En osékerhet i resultatet ar val av pdélstorlek. Pélstorleken och
lokaliseringen av pdlen har en stor paverkan pa resultatet. Genom att
vélja en relativt konservativ polstorlek f6r omradet férvantas risken vara
Overskattad snarare 4n underskattad. Berédkningarna ar gjorda med
@risk som varierar ett antal variabler, bland annat pdlstorleken.

Berékningsmodellen for att rékna fram individrisken utomhus pa olika
avstand, liksom andra modeller, &r en férenkling av verkligheten.
Berékningsmodellen ar uppbyggd av underliggande modeller kring
olycksfrekvenser och konsekvenser fran skadehéndelser. Genom att
basera resultatet pa berdkningar med 10000 stycken iterationer,
kérningar av modellen, fangas dock bredden i utfallen upp och man kan
lindra faktumet att det i grund och botten ar férenklingar.

Beréakningsmodellen skiljer inte pa gas som transporteras i tankbil eller
gas som transporteras som flaskor i flak, utan férutsatter att all brannbar
gas transporteras i tankbil. Konsekvensen vid en olycka med ett
biogasflak blir troligtvis lindrigare &n vid olycka med en tankbil eftersom
det sannolikt endast &r en eller nagra gastuber som gar sénder och ger
lackage. Berdkningarna &r konservativa och éverskattar risken,
framforallt vid de scenarion som paverkar pa langt avstand fran vagen.

Underlaget till denna riskutredning géllande byggnadernas utformning,
verksamhet, personantal i respektive byggnad osv. bedéms oklart varfor
en osdkerhetsanalys inte har genomforts kvantitativt. Utifrdn en
kvalitativ bedémning av riskbilden kan det konstateras att riskbilden
beddms som konservativ, vilket &ven medfér att rekommenderade
atgarder innefattar begransningar i vilka verksamheter som bér bedrivas
i byggnaderna narmast transportlederna samt fasadutformning for
dessa byggnader.

7 Atgardsforslag och diskussion

| f6ljande avsnitt fors en diskussion om vilka atgarder som har beaktats
och vilka som anses rimliga att vidta. Rekommenderade atgarder
summeras i kapitel 8.

7.1 Sodra Lanken

Pa Sodra Lanken transporteras det dagligen stora méngder farligt gods.
De scenarion som paverkar riskbilden mest ar brander med brandfarlig
gas i form av férdrdjda gasmolnsexplosioner eftersom héjdskillnad. Det
kan dock diskuteras om utslappt gas letar sig upp till bebyggelsen
eftersom vindriktningen sannolikt ar i riktning med végens utstrackning
samtidigt som de flesta gaser ar tyngre an luft varfér héjdskilinaden
fungerar som en barriér. Denna hdjdskillnad fungerar &ven som visst
skydd vid pélbrander.

De planerade byggnaderna kommer enligt utvecklingsférslaget att
forlaggas pa ett avstand av cirka 30 meter fran Sédra Lanken.
Nérheten till farligt godsleden syns &ven i den berédknade individ- och
samhaéllsrisken. Aven om resultatet bedéms som konservativt &r det
rimligt att utforma denna del av programomradet med hansyn till det
nara avstandet. Foljande riskreducerande atgarder rekommenderas for
byggnaderna som vetter mot Sédra Lénken.
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e Fasader som vetter mot Sddra Lanken ska utféras i obrannbart
material.

e Verksamheter i byggnaderna som forlaggs narmst Sédra
Lé&nken ska utgdras av kontor eller andra typer av arbetsplatser.
For att mojliggdra for andra verksamheter sdsom bostader,
forskola, sjukhem och dylikt ska fénster i fasad som vetter mot
Sddra Lénken utformas med brandklassade.

e Utrymmet mellan byggnaderna och Sédra Lanken ska hallas fri
fran ytor dar personer inbjuds att vistas mer an tillfalligt.

e Entréer till byggnaderna narmast Sédra Lanken ska placeras pa
annan fasad &n den som vetter mot Sédra Lanken.

Pa grund av befintliga férutsattningar (trafikutformningen med Sédra
Lanken, trafikplatsen och pakérningsramper) ar det svart att
implementera effektiva riskreducerande atgarder mellan byggnaderna
och vagarna. Darfor ar ovanstaende atgarder direkt kopplade till
byggnaderna i sig och dess verksamhet.

7.2 Huddingevéagen

Da det transporteras farligt gods pa Huddingevagen skapas ett
riskomrade runt vagen som strécker sig mot Arstafaltet. Pa denna sida
av Arstaféltet férlaggs byggnader pa den norra delen av
Huddingevéagens utstrackning. Avstandet fran vagen till byggnaderna ar
nara (35 meter) vilket innebar att riskreducerade atgarder bor
Overvagas for denna del. Langre sdderut pa bedéms det inte som
noédvandigt att implementera riskreducerande atgarder eftersom dar
planeras parkomraden med betydligt lagre persontathet.

De vallar som ligger mellan végen och Arstafaltet beddms ge ett visst
skydd mot olyckor dar brandfarlig vatska &r inblandad. Brandfarliga
gasar kan dock ta sig éver de lagre av dessa vallar och férorsaka skada
pa byggnader och méanniskor.

For att sénka risken till tolerabla nivder bedéms féljande atgarder
lampliga:

e Fasader som vetter mot Huddingevégen ska utforas i
obrannbart material.

¢ Mellan Huddingevagen och de ndrmsta byggnaderna ska det
sakerstallas att vallarna nar tillrackligt hogt s& att de utgér en
naturlig barriar vid olyckor dér farligt gods &r inblandad. De i
dag planerade, 2-7 meters héjdskillnad jamtemot véagen,
bedéms som tillrdckliga. Alternativt placeras ett annat fysiskt
skydd i form av mur eller plank som begransar
konsekvensomradet.

¢ Mellan Huddingevagen (vagkant) och parkomradet ska ett
avstand pa 40 meter héllas fri fran platser som inbjuder till
stadigvarande vistelse.

Ytterligare atgérder for att mildra konsekvenserna vid en BLEVE har
inte beddmts vara kostnadseffektiva.

7.3 Abyvigen

Riskbilden f6r de fastigheter som paverkas av farligt godstranporter pa
Abyvagen hamnar i det omrade dar riskreducerande atgarder beddéms
som nédvéndiga. Analysen av olyckshé&ndelserna har inte tagit hdnsyn
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till de befintliga byggnader som &r beldgen utefter stora delar av
Abyvagen. Dessa byggnader utgér en naturlig barriar mot de planerad
byggnader, och den berdknade samhallsrisken ar sannolikt éverskattad.
Individrisken visar dock pd att de narmsta planerade byggnaderna
ligger inom det omrade dar riskreducerande atgarder ska Overvagas.
Féljande riskreducerande atgarder beddms som lampliga att beakta i
fortsatt utformning av omradet.

e Fasaderna pa byggnaderna som vetter mot Abyvéagen ska
utféras i obrédnnbart material.

e Verksamheter i byggnaderna som férlaggs narmst Abyvagen
ska utgoéras av kontor eller andra typer av arbetsplatser. For att
mojliggora for andra verksamheter sdsom bostader, férskola,
sjukhem etc. ska fénster i fasad som vetter mot Abyvagen
utformas med brandklassade.

e Entréer till byggnaderna placeras pa annan fasad an den som
vetter mot Abyvagen.

7.4 Bensinstation Partihandlarvagen

Bensinstationen som ar belagen pa Partihandlarvagen ar belagen pa ett
sadant avstand (cirka 90 meter) frdn narmast planerad bebyggelse att
riskreducerande atgarder ej beddms som nddvéndiga. Transporter av
farligt gods till bensinstationen inkluderas i analysen av Abyvagen.
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8

Resultat

Tyréns AB rekommenderar att féljande atgarder ska
genomfoéras/beaktas vid utformning av omradet:

Byggnader som placeras ndrmast Sodra Lanken

Fasader som vetter mot S6dra Lanken ska utfoéras i obrédnnbart
material.

Verksamheter i byggnaderna som férlaggs narmst Sédra
Lanken ska utgdras av kontor eller andra typer av arbetsplatser.
For att mojliggoéra for andra verksamheter sdsom bostader,
férskola, sjukhem och dylikt ska fonster i fasad som vetter mot
Sddra Lanken utformas med brandklassade.

Utrymmet mellan byggnaderna och Sédra Lanken ska héllas fri
fran ytor dar personer inbjuds att vistas mer an tillfalligt.

Entréer till byggnaderna ndrmast Sédra Lanken ska placeras pa
annan fasad an den som vetter mot Sédra Lanken.

Byggnader som placeras ndrmast Huddingevédgen

Fasader som vetter mot Huddingevagen ska utféras i
obrannbart material.

Mellan Huddingevagen och de ndrmsta byggnaderna ska det
sakerstallas att vallarna nar tillrackligt hogt sa att de utgdr en
naturlig barriar vid olyckor dar farligt gods &r inblandad. De i
dag planerade, 2-7 meters héjdskillnad jamtemot véagen,
beddms som tillréckliga. Alternativt placeras ett annat fysiskt
skydd i form av mur eller plank som begrénsar
konsekvensomradet.

Mellan Huddingevagen (vagkant) och parkomradet ska ett
avstand pa 40 meter hallas fri fran platser som inbjuder till
stadigvarande vistelse.

Byggnader som placeras niarmast Abyvéigen

Fasaderna pa byggnaderna som vetter mot Abyvéagen ska
utféras i obrannbart material.

Verksamheter i byggnaderna som férlaggs narmst Abyvagen
ska utgdras av kontor eller andra typer av arbetsplatser. For att
mojliggdra for andra verksamheter sdsom bostader, férskola,
sjukhem etc. ska fénster i fasad som vetter mot Abyvagen
utformas med brandklassade.

Entréer till byggnaderna placeras pa annan fasad &n den som
vetter mot Abyvégen.
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Bilaga 1- Individ- och samhallsriskberéakningar

B 1.1 Berikning av sannolikhet for olycka med farligt gods pa
Sodra Lanken

Sannolikheten for olycka beror bl.a. av trafikméangden pa aktuellt
vagavsnitt. Vagen har tva korfalt i varje korriktning forbi omradet med en
mittremsa utan racke som atskiljer korriktningarna. Pa vissa delar av
strackan finns en ytterligare fil fér sviAngande trafik. Hastigheten pa
vagen ar idag 70 km/h.

Enligt trafikprognosen fér ar 2030 kommer Sddra Lanken trafikera av ca
99 000 fordon/dygn.

Eftersom trafikméngen inte férvantas 6ka namnvart fram till ar 2030
antas inte antalet transporter med farligt gods att 6ka. | denna
riskbeddmning antas samma trafikfldden av farligt gods som sker i
dagslaget.

Transporterad mangd farligt god pa vagen sammanstalls i tabell 4. 25
640 transporter/ar

Forvantat antal farligt gods olyckor pa vag beraknas enligt VTI-metoden
med antaganden och indata redovisade i Tabell 7 (Raddningsverket,
1996).

Sodra Lianken

Vigtyp Motorvig, 70 km/h,
Vigstriacka 250 meter

ADT 99 000 fordon/dygn
Andel transporter skyltade med 0,07 %

farligt gods

Olyckskvoten (antal olyckor per 0,6
miljon fordonskm)

Andel singelolyckor 0,3

Index for farligt gods-olycka 0,13
Forvéntade antalet olyckor med 0,006536 per ar
farligt gods

Forvéntade antalet olyckor med 8,510 per ar

farligt gods som leder till utslipp

B 1.2 Berikning av sannolikhet for olycka med farligt gods pa
Huddingevigen

Enligt uppgifter fran trafikprognos trafikeras Huddingevagen med 38900
fordon per dygn ar 2030.

Transporterad mangd farligt god pa vagen férvéntas minska med aren
men har antagits vara konstant vilket bedéms vara ett konseravit
antagande. Indata for berékningarna aterfinns i Tabell 5. Ca 6455
transporter/ar eller ca 18 transporter/dygn dvs. 0,05 % av transporterna
ar farligt gods.
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Forvantat antal farligt gods olyckor pa vag beraknas enligt VTI-metoden
med antaganden och indata redovisade i Tabell 8 (Raddningsverket,
1996).

Huddingeviigen
Vigtyp Titort, 70 km/h,
flerfaltsled
Vigstriacka 1000 meter
ADT 38 900 fordon/dygn
Andel transporter skyltade med 0,05 %

farligt gods

Olyckskvoten (antal olyckor per 0,6
miljon fordonskm)

Andel singelolyckor 0,3

Index for farligt gods-olycka 0,13
Forvintade antalet olyckor med 0,006583 per ar
farligt gods

Forvintade antalet olyckor med 8,6¥10™ per ar

farligt gods som leder till utsldapp

B 1.2 Beriikkning av sannolikhet for olycka med farligt gods pa
;&byvéigen

Enligt uppgifter fran trafikprognos trafikeras Huddingevagen med 27100
fordon per dygn ar 2030.

Abyvagen utgér en sekundér transportled for farligt gods. Det saknas
matningar som redovisar hur ofta och vilka &mnen som transporteras. |
omradet langs Abyvagen finns verksamheter som kan erfordra
transporter av farligt gods. Bensinstationen, belagen pa
Partihandlarvagen, férutsatts dock vara den verksamhet vars
transporter ar dimensionerande. Bensinstationen séljer bade branslen i
vatske- och gasas. Utifran stationens storlek och lage antas 8
leveranser ske per vecka varav en utgérs av fordonsgas. En
sammanstalining av transportméngder aterfinns i tabell 6.

Ca 416 transporter/ar eller ca 2 transporter/dygn dvs. 0,000042 % av
transporterna ar farligt gods.

Férvantat antal farligt gods olyckor p& vag beraknas enligt VTI-metoden
med antaganden och indata redovisade i Tabell 8 (Raddningsverket,
1996).
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Abyvéigen
Vigtyp Titort, 50 km/h,
flerfaltsled
Vigstracka 1000 meter
ADT 27100 fordon/dygn
Andel transporter skyltade med 0,0042 %

farligt gods

Olyckskvoten (antal olyckor per 1,5
miljon fordonskm)

Andel singelolyckor 0,5

Index for farligt gods-olycka 0,02
Forvéntade antalet olyckor med 0,0009 per ar
farligt gods

Forvéntade antalet olyckor med 1,9%10 per &r

farligt gods som leder till utsldpp

B 1.3 Konsekvensberikningar

Berakningar och antaganden &r i huvudsak de som redovisas i @resund
Safety Advisers rapport Riktlinjer for riskhdnsyn i samhéllsplaneringen
(avseende transport av farligt gods pa vdg och jdrnvag), Bilaga A,
Riskanalys, 2004 som togs fram pa uppdrag av Lansstyrelsen i Skane.

Féljande justeringar av antaganden har utférts:

Justering av sannolikheten for farligt gods olycka for individrisk

Da frekvensen for en farligt gods-olycka beror pa hur stort
konsekvensomradet for de enskilda klasserna blir, justeras frekvensen.
Frekvensen for en olycka beréknas for en specifik strécka forbi
programomradet. Denna justeras sedan for respektive klass baserat pa
konsekvensavstandet som anges i

Tabell 10.

Frekvensen minskas eller 6kas baserat pa féljande formel:

Frekvens for utslapp givet klass

= frekvensen for utslapp for stracka langs med planomradet

dimensionerande avstand - 2

stracka langs med planomradet
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Scenari Typ av gods Skadehédndels Dimensionerand

o e e avstand

2 Tryckkondensera UVCE 20
dgas, B

3 Tryckkondensera BLEVE 310
dgas, B
Vatska, B Pélbrand direkt 20
Vatska, B Pélbrand férdréjd 40

antandning

Eftersom Sddra lanken ar beldgen cirka 15 meter under de planerade
byggnaderna bedéms ovanstaende scenarion begréansas av
hojdskillnaden. Konsekvensomradet beddéms stracka sig till
betongstddet beléget intill vagen.

B 2.1 Berdkning av samhallsrisk

En beddémning av samhallsrisken inom omradet har utforts. Den yta
som undersokts ar 0,6 km? och omfattar hela Arstafaltet. Detta omrade
innefattar bebyggd yta samt parkomradet. Foljande antaganden ar
gjorda fér att berdkna antalet omkomna.

Befolkningspopulationen baseras pa en prognos framtagen i
utvecklingsforslaget dar cirka 9 000-10 000 personer férvantas bo i
omradet. Antalet arbetsplatser ar beraknat till 2 600 vilket medfor ett
maximalt personantal i omradet pa 12 600 personer. Denna siffra
beddms som osannolik da detta férutsattar att samtliga arbetare inte bor
i omradet utan kommer utifran. Darfor satts den dimensionerande
folkmangden i omradet till 10 000 personer. Detta ger en
befolkningstéathet som &r 16 667 personer per kvadratkilometer.

| omradet planeras cirka 2600 arbetsplatser dér det antas att 2600
personer vistas dar dagtid, d.v.s. ca en tredjedel av dygnet och att ca 15
% vistas utomhus. Nattetid antas 10 % vistas i byggnaderna.

Féljande antal personer antas omkomma fér respektive scenario:

Beskrivning Andel Andel
som som dor
dor ute inne

Detonation 50% 50%
BLEVE 50% 10%
Giftmoln 90% 5%
Polbrand

fordrojd 20% 0%
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Polbrand

fordrojd 20% 0%
Giftmoln 30% 5%
UVCE 50% 0%
Giftmoln 30% 5%
Jetflamma 50% 0%
Polbrand direkt  40% 0%
Fritskada 1% 0%
Polbrand direkt  40% 0%

| samhallsriskberékningen antas att befolkningstatheten &r samma pa
hela programomradet. For omradet narmst farligt godslederna férvantas
endast ett fatal maniskor befinna sig.

Dygnet delas in i natt (kl. 22-07) och dagtid (kl. 07-22). | berdkningarna
har det antagits att det ar mest folk i omradet under dag- och kvallstid.

Tid Ute Inne
Natt (22-07) 1% 99 %
Dagtid (07-22) 7 % 93 %
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