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Sammanfattning 

Silvret 3 är ett mindre planområde i Vällingby i västra Stockholm som Svenska Bostäder avser att exploa-
tera. Planerna är att bygga två flerbostadshus samt ett parkeringsgarage på fastigheten. WSP har av Svenska 

Bostäder fått i uppdrag att göra en riskbedömning med avseende på byggnation på fastigheten, eftersom det 

transporteras drivmedel i närheten av planområdet. Transporterna går på Bergslagsvägen till drivmedelsstat-
ioner längs med vägen. 

Bergslagsvägen är inte klassad som en farligt gods-led men transporter av farligt gods är inte förbjuden i 
området. Transporter sker till avnämare via Bergslagsvägen. En olycka med bensin eller diesel kan leda till 
en pölbrand med stor effektutveckling.  

WSP anser att individrisknivån, genererad av den transport av drivmedel (ADR-S klass 3) som sker på 
Bergslagsvägen, ska beaktas om byggnader placeras närmare än 25 meter från vägkant. Individrisknivån 
sjunker markant vid 25 meter, eftersom scenarier med pölbränder från ADR-S klass 3 har konsekvensom-
råde upp till 25 meter.  

För att bebygga närmare än 25 meter från väg behövs åtgärder vidtas för att risknivån inom fastigheten ska 
betraktas som acceptabel. Aktuell placering av flerbostadshusen med ett avstånd till Bergslagsvägen på 26-
69 meter är därmed acceptabel. Ett avstånd på 12-31 meter från parkeringsgaraget till Bergslagsvägen krä-
ver dock åtgärder för att minska strålningspåverkan mot människor som befinner sig i garaget om avståndet 
inte kan ökas till 25 meter. WSP rekommenderar att följande riskreducerande åtgärder vidtas om parke-
ringsgaraget behåller aktuell placering och därmed byggs närmare än 25 meter från vägkant: 

 Fasadåtgärder vidtas genom att fasaden (inklusive dörrar och fönster) utförs i brandteknisk klass EI 
30, inga öppningar tillåts och taket utförs i obrännbart material. Taktäckning utförs  med material av 
klass A2-s1,d0, alternativt med material av lägst klass BROOF (t2) på underliggande material av 
klass A2-s1,d0. Föreslaget sedumtak på parkeringshuset ska därmed uppfylla lägst klass 
BROOF (t2). Åtgärdena minskar risken för, eller fördröjer, brandspridning till och vidare in i bygg-
naden och möjliggöra att de personer som vistas i garaget att utrymma.  Disposition av byggnad. Byggnaden utformas så att entréer och utrymningsvägar och utrymmen 
vetter bort från vägen.  
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1 Inledning 

WSP har av Svenska Bostäder fått i uppdrag att göra en riskbedömning med avseende på byggnation på fas-

tigheten Silvret 3 i Vällingby. 

1.1 Bakgrund 

Silvret 3 är ett mindre planområde i Vällingby i västra Stockholm. Svenska Bostäder avser att exploatera 
marken, som idag är att betrakta som naturmark, i syfte att föra upp två flerbostadshus samt ett parkerings-
garage. 

Storstockholms brandförsvar har lämnat synpunkter på planförslaget och angivit att risker förknippade med 
transport av farligt gods till drivmedelsstationer i området ska beaktas. Länsstyrelsen i Stockholms Län har 
meddelat att infartsflöde samt riskavstånd efter en framtida utbyggnad av Förbifart Stockholm ska beaktas1. 

1.2 Syfte och mål 

Riskbedömningen upprättas som ett beslutsunderlag för fattande av beslut om lämpligheten med planerad 
markanvändning, med avseende på närhet till Bergslagsvägen där det sker transporter med drivmedel. 

Målet med riskbedömningen är att uppskatta risknivån inom planområdet och vid behov ge förslag på åt-
gärder för att kunna genomföra föreslagen markanvändning 

1.3 Avgränsningar 

I riskbedömningen belyses endast risker förknippade med transport av farligt gods på Bergslagsvägen. De 
risker som har beaktats är uteslutande sådana som är förknippade med plötsligt inträffade skadehändelser 
(olyckor) med livshotande konsekvenser för tredje man, d.v.s. risker som påverkar personsäkerheten i om-
rådet. Detta innebär att ingen hänsyn har tagits till exempelvis egendomsskador, eventuella skador på na-
turmiljön eller skador orsakade av långvarig exponering för avgaser eller liknande.  

Resultatet av riskbedömningen gäller under, i denna rapport, angivna förutsättningar. Om någon förutsätt-
ning förändras kan riskbedömningen behöva uppdateras. 

1.4 Styrande dokument 

Enligt Plan- och Bygglagen (2010:900) ska …/ bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som är 
lämpad för ändamålet med hänsyn till /…/ människors hälsa och säkerhet /… (2 kap. 5§) och att …/ bebyg-
gelse och byggnadsverk utformas och placeras på den avsedda marken på ett sätt som är lämpligt med hän-
syn till /…/ skydd mot uppkomst och spridning av brand och mot trafikolyckor och andra olyckshändelser 
/… (2 kap. 6§).   

Länsstyrelserna i Skånes, Stockholms samt Västra Götalands län gemensamma dokument Riskhantering i 
detaljplaneprocessen2 att riskhanteringsprocessen ska beaktas vid markanvändning inom 150 meter från en 
transportled för farligt gods. Dokumentet har beaktats även om denna handling rör bygglov. 

Länsstyrelsen i Stockholms län har gett ut rekommendationer för hur nära transportleder för farligt gods 
samt bensinstationer som ny bebyggelse kan planeras3 ske utan risbedömning, se Figur 1. Av figuren fram-
går att det inte är lämpligt at lokalisera känslig bebyggelse såsom till exempel bostäder i anslutning till 
transportleder för farligt gods. 25 meter byggnadsfritt bör lämnas närmast transportleden för att undvika 
risker förknippade med avåkning och olyckor med petroleumprodukter. 
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Figur 1. Illustration av rekommendationer till olika typer av bebyggelse. 

1.5 Underlag 

Arbetet baseras på följande underlag:  Situationsplan (Alt 2), Skiss 2012-05-23 från Arkitekter Engstrand och Speek AB  Tidigare genomfört PM av WSP Brand & Risk, upprättat 2011-12-14  Arbetsmöte 2011-11-08  Platsbesök 2011-12-09 

1.6 Revideringar 

Reviderad text markeras med kursiv text och med vertikalt streck i vänstermarginalen. 

1.7 Internkontroll 

Rapporten är utförd av Martin Sandberg (Brandingenjör och Civilingenjör Riskhantering). I enlighet med 
WSP:s miljö- och kvalitetsledningssystem, certifierat enligt ISO 9001 och ISO 14001, omfattas denna hand-
ling av krav på internkontroll. Detta innebär bland annat att en från projektet fristående person granskar för-
utsättningar och resultat i rapporten. Ansvarig för denna granskning har varit Katarina Malmkvist (Brandin-
genjör och Civilingenjör Riskhantering).  
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2 Områdesbeskrivning 

I detta kapitel ges en översiktlig beskrivning av aktuellt planområde med omgivning. 

2.1 Planområdet 

Planområdet är beläget mellan befintlig bostadsbebyggelse och Bergslagsvägen och är idag naturmark. En-
ligt planförslaget4 planeras det för ett flerbostadshus samt ett parkeringsgarage i området. Flerbostadshuset 
är i fyra plan samt källare Parkeringsgaraget är en fristående byggnad i 2 plan som planeras att ha delvis 
öppna väggar och tak. 

I dagsläget finns ett betongförstärkt skydd som separerar fordon i de två körriktningarna. Planområdet är 
därmed delvis skyddat från avåkningar. Det finns även i dagsläget ett dike eller gräsyta mellan Bergslagsvä-
gen och cykelvägen som samlar upp utsläpp och reducerar konsekvensen av ett vätskeutsläpp och en efter-
följande pölbrand då pölens utredning koncentreras till diket. 

 

Figur 2. Situationsplan som visar förslaget med nya bostäder och parkeringsgarage. Byggnader som omfattas 
av denna handling har WSP rödmarkerat. 

2.2 Bergslagsvägen 

Genom Stockholm går den mesta farligt gods-trafiken via motorväg E4 och i framtiden planeras även farligt 
godstransporter via Förbifart Stockholm5. Det finns inga beslut att dra nya transportleder för transporter av 
farligt gods. Det finns heller inga formella beslut att bredda Bergslagsvägen. 

Av planförslaget framgår att avståndet från Bergslagsvägen till flerbostadshuset varierar mellan 26 till 69 
meter. Avståndet från Bergslagsvägen till parkeringsgaraget varierar mellan 12 till 31 meter. Bergslagsvä-
gen är ingen rekommenderad transportled för farligt gods men in närheten av planområdet finns drivmedels-
stationer och det transporteras bränsle till dessa stationer på Bergslagsvägen. Transporten av drivmedel på 
Bergslagsvägen har identifierats som riskkälla för planområdet.  
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3.2 Metod för riskinventering 

En inventering av närområdet i form av studerande av kartor samt platsbesök har genomförts. Bergslagsvä-
gen är ingen rekommenderad transportled för farligt gods men in närheten av planområdet finns drivmedels-
stationer och det transporteras bränsle till dessa stationer på Bergslagsvägen. Transporten av drivmedel på 
Bergslagsvägen har identifierats som riskkälla för planområdet.  

3.3 Metod för riskuppskattning 

För uppskattning av risknivån har årsmedeldygnstrafik (ÅDT), vägkvalitet, hastighetsbegränsning etc. för 
aktuella vägavsnitt använts som indata. Utifrån händelseträd över olyckor har frekvenserna för de olika sce-
narierna skattats. Konsekvenserna av olika skadescenarier uppskattas utifrån litteraturstudier, datorsimule-
ringar och handberäkningar. 

3.4 Riskmått 

I denna riskbedömning har riskmåtten individrisk och samhällsrisk använts för att uppskatta risknivån med 
avseende på identifierade risker förknippade med farligt gods-transporter.  

Fördelen med att använda sig av både individrisk och samhällsrisk, vid uppskattning av risknivån i ett om-
råde, är att risknivån för den enskilde individen tas i beaktande, samtidigt som det tas hänsyn till hur stora 
konsekvenserna kan bli med avseende på antalet personer som påverkas.  

Exempel på presentation av individrisk och samhällsrisk ges i Figur 4 och en närmare beskrivning följer i 
avsnitten som följer. 

 
Figur 4. Exempel på individriskprofil till vänster samt samhällsriskprofil (F/N kurva) till höger. 

3.4.1 Individrisk 

Individrisken anger risken att omkomma för en hypotetisk person som antas befinna sig kontinuerligt på en 
specifik plats, t.ex. på ett visst avstånd från en industri eller transportled, oftast utomhus8. Individrisken är 
platsspecifik och är oberoende av hur många personer som vistas i det givna området. Syftet med riksmåttet 
är att se till att enskilda individer inte utsätts för icke tolerabla risknivåer.   

Individrisken redovisas i form av en individriskprofil, som visar frekvensen att omkomma per år som funkt-
ion av avståndet från riskkällan. Om flera riskkällor finns brukar nivåerna adderas och presenteras likt nivå-
kurvor på en karta.  
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3.4.2 Samhällsrisk 

Till skillnad från individrisken, så mäter samhällsrisk antalet personer som skadas/omkommer till följd av 
de olyckor som kan ske. Då beaktas befolkningssituationen inom det aktuella området, i form av befolk-
ningsmängd och persontäthet. Till skillnad från beräkning av individrisk tas även hänsyn till eventuella 
tidsvariationer, som t.ex. att persontätheten i området kan vara hög under en begränsad tid på dygnet eller 
året. Samhällsrisken redovisas ofta med en F/N-kurva (Frequency/Number), som visar den ackumulerade 
frekvensen för N eller fler antal omkomna per år till följd av de antagna olycksscenarierna.  

I F/N-kurvan kan ses hur ofta (frekvensen) olyckor sker med ett givet antal omkomna personer, och det går 
således särskilja på frekvensen av olyckor med en liten konsekvens och olyckor med stor konsekvens. Ef-
tersom axlarna i grafen är logaritmiska är det svårt att avgöra hur stor skillnaden mellan två (eller flera) 
givna kurvor är. 

3.4.3 Riskkriterier, individ- och samhällsrisk 

I Sverige finns inget nationellt beslut om vilka kriterier som ska tillämpas vid riskvärdering inom planpro-
cessen. Vid riskvärderingen används Det Norske Veritas (DNV) förslag på riskkriterier9 gällande individ- 
och samhällsrisk. Riskkriterierna berör liv, och uttrycks vanligen som sannolikheten för att en olycka med 
given konsekvens ska inträffa. Risker kan kategoriskt indelas i tre grupper; acceptabla, acceptabla med re-
striktioner eller oacceptabla, se Figur 5. 

 
Figur 5. Det Norske Veritas (DNV) förslag på riskkriterier gällande individ- och samhällsrisk. 

För individrisk föreslog DNV följande kriterier (se Figur 5): 

 Övre gräns för område där risker, under vissa förutsättningar, kan tolereras: 10-5 per år 

 Övre gräns för område där risker kan kategoriseras som små: 10-7 per år 

Följande förslag till tolkning rekommenderas: 

 Risknivå över orange linje klassificeras som oacceptabel och föranleder mer detaljerade analyser 
och/eller riskreducerande åtgärder.   Risknivå mellan orange och grön linje värderas som acceptabel om rimliga riskreducerande åtgärder 
vidtas. Risker som ligger i den övre delen, nära gränsen för oacceptabla risker, accepteras endast om 
nyttan med verksamheten anses mycket stor, och det är praktiskt omöjligt att vidta riskreducerande 
åtgärder. I den nedre delen av området bör kraven på riskreduktion inte ställas lika hårda, men möj-
liga åtgärder till riskreduktion skall beaktas. Ett kvantitativt mått på vad som är rimliga åtgärder kan 
erhållas genom kostnad-nytta-analys.   Risknivå under grön, streckad linje. De risker som kategoriseras som små kan värderas som accep-
tabla. Dock ska möjligheter för ytterligare riskreduktion undersökas. Riskreducerande åtgärder, som 
med hänsyn till kostnad kan anses rimliga att genomföra, ska genomföras. 
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Ovanstående kriterier återfinns i riskvärderingen, vid jämförelse med resultatet av riskanalysen för planom-
rådet, för bedömning av huruvida risknivån år acceptabel. Den övre gränsen markeras med orange linje, och 
den undre med grön. Kriterierna för samhällsrisk är avpassade för sträckor på 1 km. 

3.5 Metod för identifiering av möjliga riskreducerande åtgärder 

Om risknivån bedöms som ej tolerabel ska riskreducerande åtgärder identifieras och föreslås. Riskreduce-
rande åtgärder identifieras vid behov utifrån Boverkets och Räddningsverkets rapport Säkerhetshöjande åt-
gärder i detaljplaner10. Åtgärder redovisas som kan eliminera eller begränsa effekterna av de identifierade 
scenarier som bedöms ge störst bidrag till risknivån.  
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4 Riskidentifiering 

I detta kapitel beskrivs de riskkällor och scenarier som vid riskidentifieringen bedömts kunna påverka om-
rådet. 

4.1 Identifiering och beskrivning av riskkällor 

I nordvästra Stockholm, med tätorter som Hässelby, Vällingby och Bromma, återfinns ett antal drivmedel-
stationer. De drivmedelsstationer som har identifierats i anslutning till aktuellt område och väg har marke-
rats i Figur 6.  

 
Figur 6. Översiktsbild med planområdet, farligt godsleder samt drivmedelsstationer markerade.  

Av alla drivmedelsstationer som framgår av figuren är det främst tre av dessa (Shell på Bergslagsvägen 394, 
OKQ8 på Jämtlandsgatan 139 och Statoil på Råckstavägen 2) som ligger i anslutning till planområdet Silv-
ret 3. Transporter sker till avnämare via Bergslagsvägen. Vid samtal med två föreståndare11 bekräftas att det 
transporteras bränsle från Bergslagsvägen till deras stationer. 

Längs med Bergslagsvägen och planområdet återfinns närmst vägen en grönyta och innanför den en cykel-
bana. I höjd med planerat parkeringsgarage är marklutningen relativt plan. I höjd med flerbostadshuset är 
lutningen från planområdet mot vägen. Ett spill längs med Bergslagsvägen antas därmed stanna vid vägkan-
ten eller i grönytan mellan vägkanten och cykelbanan.  

Drivmedelsstationen OKQ8 är belägen på motsatt sida om Bergslagsvägen. Stationens pumpar är cirka 100 
meter från Bergslagsvägen och stationens butik återfinns mellan pumparna och Bergslagvägen. Stationen 
ligger på en lägre marknivå än Bergslagsvägen. Grönytor och cykelbanor återfinns mellan station och väg. 
Om antändning skulle ske av ett utsläpp skulle en brand kunna ge upphov till kritiska värmestrålningsnivåer 
inom bensinstationsområdet men inte påverka personer inom planområdet Silvret 3. 
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4.2 Transportleder för farligt gods 

Farligt gods är ett samlingsbegrepp för ämnen och produkter som har sådana farliga egenskaper att de kan 
skada människor, miljö, egendom och annat gods, om det inte hanteras rätt under transport. Transport av 
farligt gods omfattas av regelsamlingar12 som tagits fram i internationell samverkan. Det finns således regler 
för vem som får transportera farligt gods, hur transporterna ska ske, var dessa transporter får färdas, hur 
godset ska vara emballerat och vilka krav som ställs på fordon för transport av farligt gods. Farligt gods de-
las in i nio olika klasser med hjälp av de så kallade ADR-S-systemen12 som baseras på den dominerande 
risken som finns med att transportera ett visst ämne eller produkt. I Tabell 1 nedan redovisas klassindel-
ningen av farligt gods och en beskrivning av vilka konsekvenser som kan uppstå vid olycka. 

Tabell 1. Kortfattad beskrivning av respektive farligt gods-klass samt konsekvensbeskrivning13,14. 

RID/ADR-
s-klass 

Ämnen Beskrivning Konsekvensbeskrivning, liv 

1 Explosiva 
ämnen och 
föremål 

Sprängämnen, tändmedel, 
ammunition, etc. 

Tryckpåverkan och brännskador. Stor 
mängd massexplosiva ämnen ger skade-
område med uppemot 250 m radie (orsa-
kat av tryckvåg). Personer kan omkomma 
båda inomhus och utomhus. Övriga ex-
plosiva ämnen och mindre mängder mass-
explosiva ämnen ger enbart lokala konse-
kvensområden. Splitter och annat kan vid 
stora explosioner ge skadeområden med 
uppemot 700 m radie15. 

2 Gaser Inerta gaser (kväve, argon 
etc.) oxiderande gaser (syre, 
ozon, etc.), brandfarliga ga-
ser (acetylen, gasol etc.) och 
giftiga gaser (klor, svaveldi-
oxid etc.). 

Förgiftning, brännskador och i vissa fall 
tryckpåverkan till följd av giftigt gasmoln, 
jetflamma, brinnande gasmoln eller 
BLEVE. Konsekvensområden över 100-
tals m. Omkomna både inomhus och ut-
omhus. 

3 Brandfarliga 
vätskor 

Bensin och diesel (majorite-
ten av klass 3) transporteras 
i tankar rymmandes upp till 
50 ton. 

Brännskador och rökskador till följd av 
pölbrand, strålningseffekt eller giftig rök. 
Konsekvensområden vanligtvis inte större 
än 40 m för brännskador. Rök kan spridas 
över betydligt större område. Bildandet av 
vätskepöl beror på vägutformning, under-
lagsmaterial och diken etc. 

4 Brandfarliga 
fasta ämnen 

Kiseljärn (metallpulver) kar-
bid och vit fosfor. 

Brand, strålning, giftig rök. Konsekven-
serna vanligtvis begränsade till närområ-
det kring olyckan. 

5 Oxiderande 
ämnen,  
organiska 
peroxider 

Natriumklorat, väteperoxider 
och kaliumklorat. 

Tryckpåverkan och brännskador. Självan-
tändning, explosionsartade brandförlopp 
om väteperoxidslösningar med koncent-
rationer > 60 % eller organiska peroxider 
kommer i kontakt med brännbart, orga-
niskt material. Konsekvensområden för 
tryckvågor uppemot 150 m. 

6 Giftiga äm-
nen, smittfö-
rande ämnen 

Arsenik-, bly- och kvicksil-
versalter, bekämpningsme-
del, etc. 

Giftigt utsläpp. Konsekvenserna vanligt-
vis begränsade till närområdet. 

In
ko

m
 t

ill
 S

to
ck

ho
lm

s 
st

ad
sb

yg
gn

ad
sk

on
to

r 
- 

20
13

-0
4-

19
, D

nr
 2

01
1-

15
36

6



Uppdragsnummer: 10160333 Detaljerad riskbedömning inför bygglovsansökan 

 Datum: 2012-06-21 Avseende farligt gods-transporter förbi fastigheten Silvret 
3    Vällingby, Stockholm Rev: 2013-02-11 Granskningshandling 

 

 

 14 (22) 
 

 
 

 

h
tt

p
:/

/a
m

s
.s

e
.w

s
p

g
ro

u
p

.c
o
m

/p
ro

je
c
ts

/1
0

1
6

0
3

3
3

/D
o

c
u

m
e

n
t/
D

R
B

_
S

ilv
re

t3
_

G
H

_
1

3
0
2

1
1

.d
o

c
x
 

M
a

ll:
 R

a
p

p
o

rt
 B

ra
n

d
 &

 R
is

k
.d

o
t 

v
e

r 
1

.0
 

RID/ADR-
s-klass 

Ämnen Beskrivning Konsekvensbeskrivning, liv 

7 Radioaktiva 
ämnen 

Medicinska preparat. van-
ligtvis små mängder. 

Utsläpp radioaktivt ämne, kroniska effek-
ter, mm. Konsekvenserna begränsas till 
närområdet. 

8 Frätande    
ämnen 

Saltsyra, svavelsyra, salpe-
tersyra, natrium- och ka-
liumhydroxid (lut). Transor-
teras vanligtvis som bulk-
vara. 

Utsläpp av frätande ämne. Dödliga kon-
sekvenser begränsade till närområdet [16] 
(LC50). Personskador kan uppkomma på 
längre avstånd (IDLH). 

9 Övriga far-
liga ämnen 
och   föremål 

Gödningsämnen, asbest, 
magnetiska material etc. 

Utsläpp. Konsekvenser begränsade till 
närområdet. 

4.2.1 Transport av farligt gods på Bergslagsvägen 

Kunskapsmyndigheten för transportpolitik, Trafikanalys (tidigare SIKA) ansvarar för officiell statistik inom 
områdena transporter och kommunikationer, bland annat resvane- och varuflödesundersökningar. Från och 
med 2008 redovisas antal transporter samt transporterad mängd farligt gods inom ADR-S i den officiella 
statistiken. Enligt Trafikkontoret i Stockholm stad är årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) för Bergslagsvägen 
(mellan Vällingbyvägen och Råckstavägen) 29 000 (siffra för båda riktningar). Denna mätning gjordes 
2009. Utifrån Trafikanalys statistik för en riksgenomsnittsväg sker det 58 farligt gods-transporter förbi det 
aktuella planområdet.  

Då Bergslagsvägen inte är en transportled för farligt gods beaktas olyckor med fordon som transporterar 
ADR-S klass 3, d.v.s. drivmedel till de drivmedelsstationer som finns i området. I känslighetsanalys analys-
eras transporterade andelar av samtliga nio ADR-S klasser utifrån riksgenomsnittsväg. 
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Figur 8. Principskiss för hur persontätheten har räknats fram. Personerna inom hela området antas befinna sig 
jämt utspridda över ytan. 

I närområdet finns mestadels bostäder. Utifrån det har den genomsnittliga persontätheten bedömts vara 4000 
personer per kvadratkilometer. Det befolkningsfria området från vägkant är satt till 20 m.  

 
Figur 9:Ungefärlig persontäthet kring fastigheten är satt till 4000 personer per kvm. 

Analysen visar på att samhällsrisken är acceptabel, se Figur 10. En eventuell exploatering av Silvret 3 
kommer troligtvis inte bli så personintensiv, varpå ingen nämnvärd höjning av risknivån är väntad. 
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Figur 10. Samhällsrisken kring Bergslagsvägen ligger inom ALARP-området, även om området inte exploate-
ras. 

5.2 Osäkerheter och känslighetsanalys 

5.2.1 Osäkerheter 

I riskbedömningen har det gjorts flera antaganden där det saknats fakta. De antaganden som gjorts är oftast 
konservativa, i bemärkelsen att de inte enskilt ska bidra till underskattade risknivåer. Konservativa antagan-
den görs med avsikt att skapa en viss marginal, vid exempelvis riskvärdering och effekter av riskreduce-
rande åtgärder. I känslighetsanalysen kontrolleras dock eventuella parametrar som kan ha undervärderats. 

5.2.2 Känslighetsanalys 

För att undersöka hur individ- och samhällsrisknivåerna ändras med antaganden som görs i analysen så har 
trafikflödet och persontätheten varierats samt transporter av farligt gods på Bergslagsvägen.  

I känslighetsanalys 1 har trafikflödet ökats med 30 %. I känslighetsanalys 2 har det antagits att det transpor-
teras alla typer av farligt gods på Bergslagsvägen (nio ADR-S klasser utifrån riksgenomsnittsväg). I käns-
lighetsanalys 3 har persontätheten i området ökats med 30 %. Resultatet av känslighetsanalysen presenteras 
i Figur 11 och Figur 12. 
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Figur 11. Individriskprofil med känslighetsanalyser. 

 
Figur 12. Samhällsriskprofil (F/N kurva) med känslighetsanalyser. Samhällsriskprofilen är näst intill identisk 
för Risknivå, Känslighetsanalys 1 och Känslighetsanalys 3.  

En ökning av trafikflödet (känslighetsanalys 1) och persontätheten (känslighetsanalys 3) ger ingen bety-
dande ökning av risknivåerna.  

Om Bergslagsvägen i framtiden blir en farligt gods-led kommer risknivåerna öka. I känslighetsanalays 2 
ligger risknivån mitt i ALARP-området. Genom Stockholm går den mesta av farligt godstrafiken via motor-
väg E4 och i framtiden planeras även farligt godstransporter via Förbifart Stockholm5. Det finns inga for-
mella beslut att dra nya transportleder för transporter av farligt gods. Det finns heller inga formella beslut att 
bredda Bergslagsvägen. 
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7 Riskreducerande åtgärder 

De risknivåer som föreligger nära vägkanten beror till största del på pölbränder som kan uppstå vid en 
olycka med fordon med transport av brandfarliga vätskor. Därför är åtgärder mot pölbränder mest effektiva 
för att reducera risknivån för personer inom området.  

7.1 Skyddsavstånd  

För att bebygga närmare än 25 meter från väg behövs åtgärder vidtas för att risknivån inom fastigheten ska 
betraktas som acceptabel. Aktuell placering av flerbostadshusen med ett avstånd till Bergslagsvägen på 26-
69 meter är därmed acceptabel. Ett avstånd på 12-31 meter från parkeringsgaraget till Bergslagsvägen krä-
ver dock åtgärder för att minska strålningspåverkan mot människor som befinner sig i garaget. Att hålla ett 
skyddsavstånd på 25 meter mellan väg och parkeringsgarage är det som föreslås. Förslag på andra åtgärder 
presenteras nedan. 

7.2 Fasadåtgärder 

Det största bidraget till risknivåerna närmast vägen härrör från olyckor med ADR-S klass 3, brännbara väts-
kor. En olycka med bensin eller diesel kan leda till en pölbrand med stor effektutveckling. Åtgärden innebär 
att fasad, inklusive fönster och dörrar, mot Bergslagsvägen utförs i brandteknisk klass samt att krav ställs på 
byggnadens svårantändlighet. Fasader mot Bergslagsvägen utförs i obrännbart material, i brandteknisk klass 
EI 30 utan ventilationsöppningar eller andra öppningar, varken i fasad eller takfot, och förses med dörrar 
och fönster i brandteknisk klass EI 30.  

Taktäckning på parkeringsgaraget ska utformas så att antändning försvåras, brandspridning begränsas 
samt att den endast ge ett begränsat bidrag till branden. Taktäckning utförs därmed med material av klass 
A2-s1,d0, alternativt med material av lägst klass BROOF (t2) på underliggande material av klass A2-s1,d0. 
Föreslaget sedumtak på parkeringshuset ska därmed uppfylla lägst klass BROOF (t2). 

Eventuella fönster skall endast vara öppningsbara med särskilda verktyg. Åtgärden minskar risken för, eller 
fördröjer, brandspridning till och vidare in i byggnaden och möjliggöra att de personer som vistas i garaget 
att utrymma. Åtgärden är lämplig att reglera i detaljplan. 

7.3 Disposition av byggnad 

Personser som vistas i parkeringsgaraget ska kunna utrymma via utgång som är riktad bort från Bergslags-
vägen. 

7.4 Markåtgärder 

I dagsläget finns ett betongförstärkt skydd som separerar fordon i de två körriktningarna. Planområdet är 
därmed delvis skyddat från avåkningar. Det finns även i dagsläget ett dike eller gräsyta mellan Bergslagsvä-
gen och cykelvägen som samlar upp utsläpp och reducerar konsekvensen av ett vätskeutsläpp och en efter-
följande pölbrand då pölens utredning koncentreras till diket. 

 

In
ko

m
 t

ill
 S

to
ck

ho
lm

s 
st

ad
sb

yg
gn

ad
sk

on
to

r 
- 

20
13

-0
4-

19
, D

nr
 2

01
1-

15
36

6



Uppdragsnummer: 10160333 Detaljerad riskbedömning inför bygglovsansökan 

 Datum: 2012-06-21 Avseende farligt gods-transporter förbi fastigheten Silvret 
3    Vällingby, Stockholm Rev: 2013-02-11 Granskningshandling 

 

 

 20 (22) 
 

 
 

 

h
tt

p
:/

/a
m

s
.s

e
.w

s
p

g
ro

u
p

.c
o
m

/p
ro

je
c
ts

/1
0

1
6

0
3

3
3

/D
o

c
u

m
e

n
t/
D

R
B

_
S

ilv
re

t3
_

G
H

_
1

3
0
2

1
1

.d
o

c
x
 

M
a

ll:
 R

a
p

p
o

rt
 B

ra
n

d
 &

 R
is

k
.d

o
t 

v
e

r 
1

.0
 

8 Slutsatser 

Analysen visar att samhällsrisken efter en exploatering av Silvret 3 är acceptabel då ingen nämnvärd höj-
ning av risknivån är väntad. 

WSP anser att individrisknivån, genererad av den transport av drivmedel (ADR-S klass 3) som sker på 
Bergslagsvägen, ska beaktas om byggnader placeras närmare än 25 meter från vägkant. Individrisknivån 
sjunker markant vid 25 meter, eftersom scenarier med pölbränder från ADR-S klass 3 har konsekvensom-
råde upp till 25 meter. För att bebygga närmare än 25 meter från väg behövs åtgärder vidtas för att risknivån 
inom fastigheten ska betraktas som acceptabel. Aktuell placering av flerbostadshuset med ett avstånd till 
Bergslagsvägen på 26-69 meter är därmed acceptabel. Ett avstånd på 12-31meter från parkeringsgaraget till 
Bergslagsvägen kräver dock åtgärder för att minska strålningspåverkan mot människor som befinner sig i 
garaget. WSP rekommenderar att följande riskreducerande åtgärder genomförs om parkeringsgaraget behål-
ler aktuell placering och därmed byggs närmare än 25 meter från vägkant: 

 Fasadåtgärder vidtas. Åtgärdena minskar risken för, eller fördröjer, brandspridning till och vidare in 
i byggnaden och möjliggöra att de personer som vistas i garaget att utrymma.  Disposition av byggnad. Byggnaden utformas så att entréer och utrymningsvägar och utrymmen 
vetter bort från vägen.  
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