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Slussen — inriktningsbeslut och startpromemoria for planlaggning och miljéprévning

FORSLAG TILLBESLUT
1a. Maria- Gamla stans stadsdelsndmnd och Katarina- Sofia stadsdelsndmnd
godkanner var for sig redovisningen.
2 a. Stadsbyggnadsndmnden godkanner redovisningen.
b. Namnden uppdrar at stadsbyggnadskontoret att inleda arbete med planlaggning
av Slussenomradet.
3a. Marknamnden godkanner redovisningen.

Namnden fattar for sin del inriktningsbeslut om planering for Slussenomradets
ombyggnad och éverlamnar beslutet till kommunfullmaktige fér godkannande.

c. Namnden uppdrar at markkontoret att inleda arbete med tillstandsprévning enligt
miljobalken av Slussenomradet.

d. Namnden godkénner investeringsutgifter inom en ram om 35 mnkr for planering
och forprojektering av omradet.
4 a. Trafikndmnden godkénner redovisningen.

Namnden uppdrar at trafikkontoret att medverka i Slussenomradets planlaggning
och tillstandsprévning enligt miljobalken.
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SAMMANFATTNING

Slussens anlaggningar ar uttjanta och maste till storre delen rivas. Forfallet 6kar
alltmer och redan nu maste delar stangas av fran tung trafik - till stor olagenhet for
bussar och dévrig yrkestrafik. Staden behdver nu starta de formella processer som leder
fram till beslut om den framtida utformningen.

Tva huvudinriktningar har diskuterats - rekonstruktion av kulturhistoriska skal eller en
ny anlaggning utformad for morgondagens behov. For att fa underlag for beslut har
staden genomfort en formgivningstavling. N&r det vinnande forslaget bearbetats ("Nya
Slussen”) och presenterades for berérda ndmnder fick forvaltningarna i uppdrag att
arbeta fram ett referensforslag baserat pa kloverbladsformen och med forbéattrade
funktioner. Ett sadant forslag ("Nybyggt bevarande™) har utarbetats efter samrad med
byggnadsantikvarisk expertis. Forslaget har utvarderats efter samma principer som
tillampades i tavlingen.

Forslaget ”Nya Slussen” visar pa bra betingelser for kollektivresenarer, gaende och
cyklister samtidigt som det finns tillracklig kapacitet for biltrafiken. Dessutom ger
forslaget en tilltalande stadsmiljé med tydliga strak, lugna platser och en nara
vattenkontakt med vida utblickar. Hog andel lokaler med god ekonomisk barkraft.
Omradet far innehall och egenskaper som attraherar under en storre del av dygnet och
aret an idag. Potentialen for vidareutveckling ar stor. Allt val agnat att framja
kommande generationers stadsliv i Slussenomradet.

Forslaget ”Nybyggt bevarande” har ambitionen att vara balanspunkten mellan ett
kulturhistoriskt meningsfullt aterskapande och en forbattring av funktionerna.
Stadsmuseet har medverkat med en kulturhistorisk inventering och prioritering. Flera
betydande forbattringar har astadkommits, men lasningen till kiéverbladsformen har
varit begréansande och innebdr &ven att trafikytorna &r nastan lika stora som idag. En
relativt stor mangd lokaler har tillforts, men val manga ar hogriskytor som ligger
splittrade och har verksamheter med lagre formaga att betala hyror.

Kostnaderna for genomférande av de bada alternativen har berdknats pa samma sétt
som i den genomforda tavlingen. For de bada forslagen &r storleksordningen 3,7
respektive 3,6 miljarder kr. Dessa totalkostnader skall baras av staden, landstinget
(SL), ledningségare, ev. staten och framtida fastighetsédgare. Markvardena for lokaler
har bedomits till 460 mnkr for "Nya Slussen” och 260 mnkr for "Nybyggt bevarande”.
Vid ett antagande av en rimlig kostnadsférdelning skulle stadens ekonomiska utfall for
bada forslagen bli kostnader i storleksordningen 1,9 miljarder kr.

Drift och skétsel beddms kosta mindre &n idag for ”Nya Slussen”, under det att
"Nybyggt bevarande” blir ndgot dyrare.

Slussen har ett enastaende lage i huvudstaden och i regionen. Dagens Slussen har
allvarliga brister i funktioner, sakerhet och trevnad. Framtiden staller nya krav pa
valfungerande kollektivtrafik och ett trivsamt stadsliv. Denna centrala plats bor stérkas
i rollen som en vél fungerande nod for regionens kommunikationer och samtidigt fa en
form som framjar stadslivet till fots. Det bearbetade "Nya Slussen” ar véasentligt battre
agnat for uppgiften &n dagens trafikapparat. Det erbjuder framfor allt fortsatt
utveckling for morgondagens behov. Aven forslaget ”Nybyggt bevarande” visar pa
vissa forbattringsmajligheter, men har lasningar till kloverbladsformerna. Ingetdera
forslaget ar fardigutvecklat, utan kommer att kunna bearbetas vidare.



For Slussen kommer att krévas provning enligt miljobalkens regler utover plan-
laggning enlig plan- och bygglagen. Numera kravs i sddana processer att man
redovisar alternativa l6sningar. Tva val genomarbetade alternativ foreligger nu och
darmed goda forutsattningar att starta de formella processerna — inledningsvis med
programarbete. En uppdatering av programfragorna, framst for kollektivtrafiken, ingar
i detta skede.

Forvaltningarna foreslar att respektive namnd ger klartecken for att starta planarbete
och tillatlighetsprévning enligt miljobalken. Marknamnden foreslas for sin del fatta
inriktningsbeslut och dverlamna detta till kommunfullmaktige fér godkannande.
Marknamnden foreslas i konsekvens harmed dven godkanna investeringsutgifter inom
en ram om 35 mnkr for planering och forprojektering m.m. under aren 2006-2007.

Information om tévlingen har varit tillganglig for allménheten genom en vélbesokt
utstallning och pa Internet ( www.stockholm.se/slussen ). Manga har visat intresse och
ett flertal synpunkter och forslag har lamnats. | plan- och miljoprocesserna vidtar
ytterligare information och samrad. En sérskild informationslokal kommer att finnas
pa Slussen.

UTLATANDE

BAKGRUND

Trafikanlaggningarna vid Slussen &r nu efter 70 ars anvandning till storre delen
uttjanta och maste ersattas. En idétavling med bevarandeinriktning i borjan pa 1990-
talet ledde inte till genomforande och situationen &r nu akut.

Fragan togs ater upp 1998 och i maj 2001 fick gatu- och fastighetskontoret uppdrag att
i samarbete med stadsbyggnadskontoret genomféra en ny tavling och i mars 2003 fick
ndmnden en rapport om att tavlingen var startklar. De grundldggande programkraven
var i stark sammanfattning:

Kollektivtrafik: Béttre kapacitet och omstigning
Biltrafik: Inte mer &n tillfarterna medger
Gang och cykel: Sékert och tillgangligt

Malaren: Béttre avbordningskapacitet
Landskapet: Tydliggor det laga naset 6ver vattnet
Utblickar: Viktigare &n nya byggnader
Konstruktioner: Minsta mojliga — mer vattenytor

En internationell annonsering resulterade i 36 intresseanmalningar. Atta tavlingslag
inbjods att inkomma med tavlingsférslag. | mars 2004 utsags forslaget Strommar till
vinnare. Juryn gav dven rekommendationer till vidare bearbetning.

Tavlingsforslagen var under tiden december 2003 till april 2004 utstallda for
allménheten. Utstallningen hade ca 6000 besdkare. Materialet har &ven varit
tillgangligt pa Internet.

Tavlingsresultatet presenterades i ett gemensamt tjansteutlatande till namnderna i
oktober 2004 med ett forslag att starta planarbete med det bearbetade vinnande
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forslaget ”Nya Slussen” som grund. Namnderna godkande redovisningen, men
stadsbyggnadsndmnden och gatu- och fastighetsnamnden besl6t att ge kontoren i
uppdrag att arbeta fram ett referensalternativ utifran kléverbladsmodellen och att
narmare studera vad en mindre omdaning skulle innebara for gestaltning, funktion och
ekonomi.

Detta utlatande presenterar forutom Slussen idag, de tva alternativa I6sningarna -
referensalternativet ("Nybyggt bevarande”) och det bearbetade vinnande tévlings-
forslaget ("Nya Slussen”). De redovisas med samma illustrationsteknik (bilaga 1) och
har fatt omdomen efter samma varderingssystem (bilaga 2-5). Utlatandet visar dven pa
mojligheter och forutsattningar for fortsatt handlaggning.

SLUSSEN IDAG

1930-talets anlaggning med tillagg fran 1950-talet (Kolingsborg och tunnelbahan),
1960-talet (Ryssgarden) och 1970-talet (bussterminalen)

Konstruktioner med akuta aldersproblem

Sedan slutet av 1980-talet har skicket och barigheten i de olika anlaggningsdelarna
foljts upp noggrant och atgarder vidtagits for att skydda méanniskor och fordon fran
skador. Klart ar att minst 2/3 av alla konstruktioner inte kan behallas eller restaureras.

Behovet av atgarder har 6kat markant de senaste aren och bedéms oka ytterligare de
kommande aren. De ojamna sattningarna framst pa Saltsjosidan orsakar sadana
pafrestningar att delen mellan Skeppsbron och Katarinahissen maste stangas av for
tung trafik under hosten. Detta far betydande konsekvenser for framfor allt stadsbussar
och annan yrkestrafik.



Bussterminalens tak sakras AVSTANGT FOR TUNG TRAFIK BUSSLINJER FLYTTAS
med nat for att undvika att Betongen vittrar och balkarna - av stal Busslinjerna 2, 3, 43, 53,
trafikanter och fordon skadas och betong - orkar inte langre "fjadra" 55, 71 och 76 berors av

av nedfallande betong. nér tung trafik fardas 6ver broarna. trafikomlaggningen.

GRAFIK: STEFAN ROTHMAIER

Temporara skydds- och stédatgarder kommer att krévas i 6kande utstrackning de
narmaste aren. Trafikkontoret arbetar pa ett program for sadana atgarder och
aterkommer under aret till trafiknamnden i fragan.

Beddmning av Slussen idag

Dagens Slussen beddmdes tidigt av expertgruppen som en forberedelse infor
utvardering av tavlingsforslagen. (Den fullstandiga varderingen framgar av bilaga 2.)

Forvaltningarnas samlade omdome &r att Slussen idag har allvarliga funktionsbrister.
Den byggdes i den framvaxande bilismens epok framfor allt som en trafikapparat.

Men till och med for bilister ar det svart att hitta ratt och osakerhet uppstar.
Anléaggningen fyller inte langre tidens krav pa och 6nskemal om ett funktionellt, tryggt
och trivsamt stadsliv. Trafiken harskar dver livet pa Slussen.

Ett strikt ateruppforande skulle innebara att dagens otillrackliga omstignings-
forhallanden och alla 6vriga brister i funktionen kvarstar, varfor detta ar ett uppenbart
olampligt alternativ.

”"NYBYGGT BEVARANDE” - ETT REFERENSFORSLAG

White arkitekter AB och WSP Sverige AB har utarbetat forslaget i samarbete med
berdrda férvaltningar. White-WSP hade tilldelats andra pris bade i den senaste
tavlingen och i den tidigare tavlingen - da med béasta bevarandefdrslag. Arbetet
inleddes med ett fordjupat samarbete med stadsmuséet som bl.a. uppréttade en
kulturhistorisk vérdering som underlag. Denna vérdering havdar att det ar
utformningen fran 1935 som har det storsta bevarandevardet.
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”Nybyggt bevarande”, vy mot sdder

Beskrivning av forslaget

o Aterskapad kléverbladsutformning i anldggningens éversta plan.

e Stadsgardsleden ligger inbyggd i anlaggningen, vilket ger en bilfri kaj pa
Sodersidan.

e Tva broar mot Gamla stan med ny trafikforing mot Stadsgardsleden.

e Broarnas ramper mot vattnet har enbart gang- och cykeltrafik Gangytorna har
ur tillganglighetssynpunkt rimliga lutningar.

e Bussterminalen ligger intill Stadsgardskajen, delvis under Stadsgardsleden.
Avgangshallen ligger i kajplanet och ankomsthallen en vaning upp, bredvid
leden. Inomhusforbindelse med Bla gangen och med tunnelbanan.

e Rummet mellan Soder och Gamla stan innehaller slussen, dvertackta
avtappningskanaler och en stérre publik lokalyta &n idag.

e Ny byggnad ovanfor tunnelbanebron avgrénsar delvis Sédermalmstorg. En
rund kafébyggnad i Sodra slingan har ljusinslapp till de undre planen.
Kolingsborg ersétts av ett ljusinsl&pp till de undre planen.

e Helt nya losningar i de undre planen, med vésentligt storre lokalyta &n idag.

Beddmning av ”Nybyggt bevarande”

Med samma system som i tdvlingen har den expertgrupp som bistod tavlingsjuryn
varderat referensforslaget. Stadsmuseums kulturhistoriska vérdering har inkluderats.
Den fullstandiga utvéarderingen framgar av bilaga 3.

Samlat omdome

Forslaget har ambitionen att vara balanspunkten mellan ett kulturhistoriskt menings-
fullt aterskapande och en forbéttring av funktionerna. Flera betydande forbattringar
har astadkommits, men lasningen till kléverbladsformen har varit begransande och
innebdr aven att trafikytorna ar nastan lika stora som idag. En relativt stor mangd
lokaler har tillforts, men val manga ar hogriskytor som ligger utspridda och har
verksamheter med lagre formaga att betala hyror.



”NYA SLUSSEN” - BEARBETNING EFTER TAVLINGEN

Det vinnande forslaget bearbetades till sommaren 2004 enligt tavlingsjuryns
rekommendationer.

Beskrivning av forslaget

e Anlaggningen har en samlad bro, som har kapacitet for att klara dagens
trafikmangder och har forbattrad framkomlighet for bussarna.

e Stadsgardsleden ligger inbyggd i anlaggningen vilket ger en trafikfri kaj pa
Sodersidan.

e Bussterminalen ligger intill Stadsgardskajen, under trafikleden. Avgangshallen
ligger i kajplanet med utsikt mot Saltsjon. Terminalen har bra
inomhusforbindelse med tunnelbanan.

e Rummet mellan Séder och Gamla stan upptas av de gamla slussarna och av
nya vattenbassanger och kanaler, med kapacitet fér avtappning av Mélarens
hdgvatten. Nya kajer och bryggor skapas for stadslivet till fots och cykel.

e Hojdskillnaden mellan kajplanet och den hogre nivan pa Soder tas upp med en
terrasserad byggnad. En gener6s trappa leder mellan den Gvre nivan och
kajplanet och vidare mot en gang- och cykelbro mot Gamla Stan

e Nya byggnader pa det 6vre planet bildar nya torgrum: ett slutet och intimt
Sddermalmstorg, kantat av lokaler och ett nytt Karl Johans torg som &ar 6ppet
mot utsikten. Byggnaderna ska forutom ny entré till tunnelbanan innehalla
publika verksamheter.

e Under torgen bildas lokaler for kommersiella aktiviteter i kontakt med
bussterminalen.

Beddmning av ”Nya Slussen”

Den expertgrupp som bistod tavlingsjuryn har varderat bearbetningen med samma
system som i tavlingen. Aven en kulturhistorisk vardering har inkluderats. Den
fullstandiga utvarderingen framgar av bilaga 4

Forvaltningarnas samlade omddme ar att bearbetningen har resulterat i goda l6sningar
pa de funktioner som blivit allt svarare att tillgodose i dagens Slussen. Goda

7 (14)



8 (14)

betingelser for kollektivresenarer, bra forhallanden for gdende och cyklister och
kapacitet for dagens biltrafik. En tilltalande stadsmiljé som kombinerar tydliga strak,
lugna platser och en néra vattenkontakt med vida utblickar. En hog andel lokaler som
har god ekonomisk barkraft. Ett omrade med innehall och egenskaper att soka sig till
under en storre del av dygnet och aret dn idag. Potentialen for vidareutveckling &r stor.
Allt vél agnat att framja kommande generationers stadsliv i Slussenomradet, &ven om
de kulturhistoriska vardena fran 1930-talets inte bevaras.

FORSLAGENS EKONOMI

Investeringskostnader

Investeringskostnaden for ett genomférande av de bada alternativen har kalkylerats.
Kalkyler i detta tidiga skede maste vara dversiktliga och successivt foljas upp i senare
skeden. De nu bedémda kostnaderna omfattar fullt fardigstéllande av stadens egna
anlaggningar, en ny ledningstunnel, landstingets (SL) anlaggningar inkl. gangar i
butiksplanen samt avbordningsanordningar. For byggnader och butikslokaler ingar
dessas del i konstruktionernas stommar och grundldggning samt fardigstallande till

basstandard, men s.k. hyresgéstanpassning aterstar.

Summa kostnader

Nybyggt Nya
bevarande Slussen

mnkr mnkr
3610 3720

De totala kostnaderna bedoms alltsa vara i samma storleksordning i de bada forslagen,
aven om de ar nagot hogre for "Nya Slussen”.

Kostnaderna for investeringar skall béras av olika huvudman. Férutom staden sjalv
kommer landstinget (genom SL), olika ledningséagare, fastighetsdgare eller tomtratts-
havare att gora investeringar. FOr avbordningsanordningar bor rimligen statsbidrag
utga, vilket landshovdingarna i Malardalen foreslagit regeringen. De sammanlagda
kostnaderna for det som normalt bor finansieras av andra an staden kan beddmas till
storleksordningen 1,6 miljarder kr. Fordelningen kan idag inte fastlaggas, utan detta
maste bli resultatet av forhandlingar och avtal mellan staden och respektive part.

Markvarden

Eftersom fastigheter numera kan bildas 3-dimensionellt, sa kan dven utrymmena for
kommersiella &ndamal under torg och broar forsaljas eller upplatas med tomtrétt.
Markvardet for lokaler (forséljning eller tomtrattsupplatelse) har kalkylerats utifran
vilka langsiktigt hallbara hyresnivaer som kan bedémas i de olika lokalerna. Intédkterna

till faller staden.

Markvarde lokaler

Nybyggt Nya
bevarande | Slussen
mnkr mnkr
260
460

Kommentar

Splittrade, delvis 6verytor;
Hog risk; Laga hyresnivaer

Storre sammanhallna ytor
lampliga for handel. Lag risk;
Goda hyresnivaer



Den avsevérda skillnaden forklaras huvudsakligen av att ”Nybyggt bevarande” har
mer utspridda lokaler for verksamheter med lagre formaga att betala hyror, under det
att ”Nya Slussen” har mer samlade ytor som kan hyras ut till betalningsstarkare
verksamheter.

Nettoutfall for staden
Eftersom fordelningen av kostnader maste vara resultatet av forhandlingar och avtal
kan i detta tidiga skede endast antaganden goras. Nedan redovisas markkontorets
beddmning av dels ett for staden rimligt utfall och dels ett for staden extremt
ogynnsamt utfall.

Nybyggt Nya
bevarande Slussen
mnkr mnkr

Kommentar

Utfall om staden finansierar
ledningstunneln.

| 6vrigt betalar "var och en sitt" 1890 1850 Det rimliga utfallet
och statshidraget &r 100 %.

Utfall om staden finansierar
ledningstunneln, maste bara alla 2670 2710 Sémsta tankbara utfall;
stomkostnader och statsbidraget “Staden bar nastan allt"
begransas till 50 % .

De kommande budgetbehoven kommer att vara beroende av hur genomférandet
organiseras. Detta kan klarldggas forst i senare skeden av planeringsprocessen.

Ldpande kostnader och intékter

Dagens arliga kostnader for drift, skotsel och underhall av gator, torg och ytor for
kollektivtrafik ar ca 8 mnkr exklusive de senaste arens extraordinara insatser.

For "Nybyggt bevarande” berdknas motsvarande kostnader till ca 8,7 mnkr och for
”Nya Slussen” till ca 7,4 mnkr.

Dagens hyresintékter for lokaler &r 4,9 mnkr. Vid en fastighetsbildning och ev.
forséljning av byggratter for lokaler bortfaller hyresintakterna. Intédkterna for
upplatelse av allman plats bedéms bli i samma storleksordning som idag (ca 1 mnkr).

FORVALTNINGARNAS SYNPUNKTER OCH FORSLAG

Konstruktionernas 6kande forfall gor det nédvandigt att snarast skapa forutsattningar
for en sund och saker framtida forvaltning av Slussenomradet vid Soderstrom.

Dagens anlédggning byggdes for den framvéxande bilismens epok, men har idag stora
miljomaéssiga och funktionella brister for alla trafikslag. Till och med for biltrafiken &r
det svart att hitta ratt samtidigt som det finns 6verkapacitet. En ny strackning for
Tvérbanan/Saltsjobanan till Slussen planeras och Nacka/Varmddbussarnas terminal
kommer att behdva hogre kapacitet och battre trafikantmilj6. Stadslivet till fots
behdver battre trygghet, trivsel och tillganglighet. Slussen idag fyller inte aktuella krav
och 6nskemal om ett funktionellt och trivsamt stadsliv.
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Prognoser om kommande klimatférandringar indikerar ett behov av att kraftigt 6ka
formagan att avhérda Malaren. De senaste arens dversvamningar i Sverige och i
omvarlden bidrar till 6kat medvetande i denna fraga. Soderstrom ar ett av de stallen
dar det finns rimliga forutsattningar att forbattra avbordningen.

Soderstromsomradet har sedan den forsta slussen byggdes pa 1600-talet fatt en ny
skepnad varje sekel.

Mot denna bakgrund &r det naturligt att nu ompréva dagens utformning. Det lampliga
och nédvandiga sattet for en grundlig sadan omprovning &r planlaggning enligt plan-
och bygglagen och tillatlighetsprovning enligt miljobalken.

Forvaltningarna anser for sin del att det underlag som nu foreligger tydligt visar pa
dels att ett rent ateruppférande av dagens anlaggning inte &r ett rimligt alternativ, och
dels att de presenterade alternativen var for sig ar sa val genomarbetade att de
tillsammans utgor goda grunder for att starta de processer som innebér en prévning av
omradets funktioner och utformning infor framtiden. Som en naturlig del i dessa
processer kommer forslagen att ytterligare konsekvensbeskrivas och vidareutvecklas.

Forvaltningarna foreslar darfor att arbete med planlaggning och tillatlighetsprévning
enligt miljobalken startar.

”Nya Slussen” har en stor inbyggd flexibilitet. Forslaget kan framfor allt utvecklas
ytterligare pa ett fritt satt. Hog grad av flexibilitet ar en stor tillgang bade i det fortsatta
planeringsarbetet och &ven i den framtid da anlaggningen ar byggd. Saval funktioner
som ekonomi kan lattare forandras.

Forslaget "Nybyggt bevarande” har sitt varde i bibehallande av ett utseende som alla
vant sig vid och nagra vardesatter hogt. Friheten att vidareutveckla begransas dock av
de kulturhistoriskt betingade lasningarna, framfér allt kloverbladsformerna.

PLANLAGGNING

Programfragor

Den kommande planprocessen ska i enlighet med plan- och bygglagens krav inledas
med ett programskede. Programskedet ska ge mdéjlighet till en bredare diskussion och
samrad om utgangspunkter och mal for planen. Om planen kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska dven en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas. |
detta fall skall kraven uppfyllas bade vad galler plan- och projekt-MKB. Dar ska den
betydande miljopaverkan som planens genomférande kan antas medfora identifieras,
beskrivas och beddmas. Rimliga alternativ med hé&nsyn till planens syfte och
geografiska rackvidd ska ocksa identifieras, beskrivas och bedomas. Att
Slussenprojektet har betydande miljopaverkan har lansstyrelsen redan uttalat och
forvaltningarna gér samma bedémning.

Som framgar nedan kravs en MKB aven for prévning av vattenverksamheten. Numera
ar kommuner och myndigheter skyldiga att strava efter att samordna arbetet med de
olika miljobedémningar som kravs.

Planlaggningens programskede maste alltsa anpassas till miljobalkens krav.
Forvaltningarna foreslar dock att programskedet inleds med samrad kring nu
foreliggande alternativ, referensforslaget och nybyggnadsforslaget ”"Nya Slussen”.



Samradet ska, forutom MKB-fragor, dels behandla gestaltnings- och utformnings-
fragorna, men ocksa belysa ett antal vasentliga programfragor. Exempel pa sadana
fragestallningar ar:

— ska anléggningen vasentligen vara en trafikplats eller en vistelseplats

— ska anl&ggningen inrymma en handelsplats?

— ska omradet inrymma en mer omfattande nybebyggelse?

— ska kopplingen mellan S6dermalm och Gamla stan utformas som ett éverbyggt
’nas” eller som Gppnare vattenytor?

— hur kan de olika riksintressenas aspekter tillgodoses?

Utdver denna typ av programfragor, dar det nu foreliggande materialet bildar en god
utgangspunkt for diskussionen, finns aven ett antal tillkommande programfragor som
maste behandlas i detta skede.

— Kollektivtrafiksystemet till Nacka/Varmdo ar den viktigaste fragan. Tillvaxten
inom denna sektor ar tillsammans med stadens egen utveckling inom
Hammarby Sjostad sa kraftig att tidigare kapacitetsbedomningar for
bussterminalen troligen maste revideras.

— Ny tunnelbanestrackning fran city till Nacka/Varmdo som komplement till
Tvéarbanan / Saltsjébanan utreds anyo av Regionplanekontoret och SL
tillsammans med berérda kommuner. Aven Lénsstyrelsen har i samband med
Danvikslosenprojektet kravt detta. Aven om ett genomférande dnnu ligger
langt fram i tiden paverkar detta Slussenprojektet.

— Ska en kommande tunnelbana till sektorn passera Slussen eller €j? Om den ska
det paverkas teminalutformningen i hdg grad. Ska en ny bussterminal byggas i
Nacka centrum om/nér en tunnelbana kommer? Hur paverkar detta storlek och
utformningen av Slussenterminalen?

— Birkaterminalens vaxande bussuppstéllningar maste utformas och placeras.

Arbetet med dessa nya programfragor har redan paborjats och avsikten ar att viktiga
slutsatser ska kunna formuleras under vintern 2005 och att dessa ska inarbetas i de
bada nu foreliggande forslagen innan dessa blir foremal for programsamrad.

Forslaget ”Nya Slussen”, som ar minst last i formerna, ar den 16sning som har storst
mojlighet att svara upp till de fragestallningar och nya krav som uppkommit under det
fortsatta programarbetet.

Avsikten &r att foreldgga berérda ndmnder resultatet av kompletterande programstudier
och projektbearbetningar innan programsamrad paborijas. Ett programsamrad som
foljer bade PBL:s och MB:s processkrav planeras darefter kunna genomforas under
sommaren 2006. Under hdsten 2006 bor berorda politiska férsamlingar kunna
forelaggas resultat av remiss och samrad med slutligt férslag till val av [6sning som
kan utgdra underlag for upprattande av detaljplan.

Planen

Ett forslag till detaljplan bor dérefter kunna upprattas under senhdsten 2006 och bli
foremal for remiss och samrad under vintern 2006 / 2007. Ett slutligt forslag till
detaljplan bor foreligga for utstallning fore sommaren 2007 och darefter for beslut om
godkannande och antagande i slutet av hosten 2007. Da ett sadant forslag med stor
sannolikhet kommer att bli foremal for 6verklagande till hogsta instans bedoms ett
slutligt planforslag tidigast kunna vinna laga kraft under ar 2008.
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TILLSTANDSPROVNING ENLIGT MILJOBALKEN

Anldggandet av den nuvarande Karl Johan-slussen och 6vriga byggnadsverk i vattnet
har reglerats i vattendom, liksom den komplicerade fragan om hela Malarens reglering
och avbordning. Sadana drenden omfattas av miljobalkens bestimmelser om vatten-
verksamhet.

Behovet av att ka formagan till avtappning av Malaren &r tydligt och kan till stor del
tillgodoses i Soderstrom. Enligt miljobalken &r det verksamhetsutévaren som ansvarar
for att ansoka om tillstand. Till ans6kan ska fogas en MKB som ska processas enligt
miljobalkens regler. Som framgar ovan ar kommunen numera skyldig att samordna
arbetet med MKB:erna. Ansvaret for slussning och reglering av Malarens niva innehas
inom staden numera av marknamnden. Det bor darfor ankomma pa markkontoret att
for stadens rakning framover forbereda och driva fragan. Detta bor ske i samarbete
med stadsbyggnadskontoret samordnat med planprocessen. Uppgiften omfattar
sjalvklart d&ven samordning med driftansvariga ndmnder och férvaltningar.

Programfragor

Aven tillatlighetsprovningen enligt miljobalken ska inledas med ett programskede med
mojligheter till en bredare diskussion och samrad. Rimliga alternativ med hansyn till
atgardernas syfte och geografiska rackvidd ska ocksa i denna process identifieras,
beskrivas och bedomas.

Programfragor av storre betydelse kan vara
— Vad é&r det totala behovet av avbordningskapacitet for Malaren ?

— Var kan Malaren kan avbordas? Ett klarlaggande av forutsattningar och
konsekvenser pa olika platser.

Visst dversiktligt underlag i just dessa fragor foreligger, men det kan inte uteslutas att
fler programfragor kommer att identifieras.

En mycket stor mangd intressenter med skiftande intressen kommer att beroras.

TIDER

Slussenprojektet ar omfattande, komplicerat och av stort intresse for manga. Det
kommer darfor att stracka sig dver en lang tidsperiod.
Nedanstaende principiella tidplan redovisar projektets tidsbehov:

Beslut Omléggning av Byggnadsarbeten for Slussenprojektet
Planarbete; Tillstand ledningar ca 2 ar ca6-7ar
Projektering | 0-max2ar |
Upphandling av entreprendrer <—— :
| Byggnadsarbeten for ,
i Saltsjobanans nya andstation |
: ca3,5-4ar

Total tid (utéver beslut, planarbete och tillstand) minst cirka 10 ar




Efter det att berdrda politiska organ hésten 2006 beslutat om alternativ som underlag
for upprattande av detaljplan bor dven en projektering i form av systemhandlingar
kunna paborijas for att paskynda ett genomforande. Byggnadsarbeten bor da kunna
inledas direkt efter det att detaljplanen och miljoprovningen vunnit laga kraft. Ett
genomfdérande bedéms sedan ta ca 7-9 ar varvid ett fardigstallande tidigast ar mojligt
till kring 2017.

En utbyggnad av Tvérbanan/Saltsjobanans nya strackning mellan Slussen och
Danvikstull har en avgorande inverkan pa forutsattningarna att bygga om Slussen.
Dess planering och planlaggning sker i sarskild ordning. For Slussenprojektet &r det av
storsta vikt att SL bedriver denna planering och planlaggning med hdg prioritet.
Byggandet bedoms kunna pabdrjas 2007 under forutsattning att finansieringsfragan
kan l6sas under 2005.

Foljande antaganden kan goras for nagra halltider.

Tid Klart
Beslut om planldggning m.m. 2005
Detaljplan — Tillatlighetsprovning 2-3ar 2008
Projektering till byggstart 2-3ar 2009
Byggande 7-9 ar 2016

KOSTNADER FOR FORTSATT ARBETE

Nedlagda kostnader

Gatu- och fastighetskontorets kostnader for tavlingen och efterféljande bearbetning
under 2003 och 2004 uppgick till ca 15 mnkr. Motsvarande kostnader for ”Nybyggt
bevarande” under 2005 &r ca 7,5 mnkr. Dértill kommer kostnader foér 6vriga
forvaltningar och kostnader for férberedande utredningar mm sedan 1998.

Fortsatt utrednings- och planarbete

| det fortsatta arbetet kommer att krévas forprojekteringar och andra betydande
utredningsinsatser for att utveckla underlaget for det formella planprogrammet, ta fram
underlag for forhandlingar med olika intressenter och underlag for
tillatlighetsprévningen. Markkontoret kommer att behova kvalificerat bitrade i dessa
processer. Stadens forvaltningar och bolag far forutsattas kunna bista med sakkunskap.
Kvalificerade konsulter inom vitt skilda kompetenser maste dven anlitas.
Omfattningen kan i detta skede bedémas endast dverslagsmassigt, eftersom manga
villkor &nnu inte klarlagts. Kontoret bedomer for detta foljande tider och kostnader.

Period Kostnad
Vidareutveckling av planunderlag Varen 2006 5 - 10 mnkr
Forberedelser for tillatlighetsprovning 2006 - 2007 10 - 20 mnkr
Forhandlingar med intressenter 2006 - 2007 3 - 10 mnkr
Planerings- och projektledningssttd 2006 - 2007 2 - 5 mnkr
20 - 45 mnkr

Markkontoret foreslar att marknamnden beslutar godkanna investeringsutgifter inom
en ram av 35 mnkr for dessa andamal.
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Under senare delen av 2007 kommer sannolikt mer omfattande reguljar projektering
att krdvas. For detta finns idag inget underlag, men den totala projekteringskostnaden i
stadens del av projektet kommer att uppga till minst 250 mnkr fordelat pa 3-5 ar.
Flerarsprogrammet for gatu- och fastighetsnamnden upptar 40 mnkr fér 2006 och 80
mnkr for 2007, vilket tills vidare far forutsattas galla aven for marknamnden.

| samband med den ovan namnda presentation infor programsamradet bedémer
markkontoret att underlag for kompletterande inriktningsbeslut kan redovisas.

INFORMATION M. M.

Forslaget ”Nya Slussen” presenterades for intresserade vid ett stort antal tillfallen
under hosten 2004. Forslaget "Nybyggt bevarande” har under sommaren 2005 kort
presenterats for de narmast berérda namnderna, liksom for stadsmuseindmnden och
skonhetsradet. Ytterligare informationer planeras, bl.a. vid stadsdelsnamndernas
medborgarmoten.

Det bada forslagen finns tillgangliga for allmanheten pa stadens hemsida
www.stockholm.se/slussen fran mitten av oktober 2005. P4 samma hemsida kommer
aven detta tjansteutlatande att publiceras, liksom eventuella beslut i drendet.

Under foretagarnas ”Slussendag” den 17 september var forslagen tillfalligt utstallda i
markkontorets informationslokal i Kolingsborg pa Slussen. Utstéllningen éppnar ater
under oktober. Den innehaller férutom modeller och planscher dven en 3D-
visualisering dér den intresserade kan jamfora forslagen med dagens Slussen.

| de féljande plan- och miljoprocesserna, vilken forvaltningarna nu foreslar skall vidta,
kommer sedan information, utstallningar och samrad att genomforas pa det sétt som
plan- och bygglagen och miljobalken foreskriver.

SLUT



