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Sammanfattning

Detaljplanen ingér i ett stérre omrade som staden identifierat for 6vergripande
stadsomvandling for blandad bebyggelse, Norra Djurgéardsstaden. Planen syftar
till att mojliggora bebyggelse for i huvudsak bostdder pa mark som tidigare
anvénts for industri- och handelsdndamal. Samradsforslaget inneholl tva
kvarter med ca 570 ldgenheter, varav ca 340 studentbostéder, en
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dagligvaruhandel samt mindre lokaler f6r annan verksamhet i
bottenvaningarna. Forslaget innehdll 4ven en ny végstridckning av nuvarande
Fiskartorpsviagen med ett nytt ldge for vdgbro dver Virtabanan.

Planforslaget var foremal for samrad 2012-11-20 - 2013-01-10. Under
samradet har 22 yttranden inkommit. Flera remissinstanser ar kritiska till delar
av planforslaget och framfor synpunkter, framfor allt vad géller hanteringen av
buller, risk och luftkvalitet i férhallande till Norra ldnken och Viartabanan.
Synpunkter har dven inkommit pa forslagets gestaltning. Planomradet ligger
inom ett stadsutvecklingsomrade som &r under uppbyggnad och det saknas
darfor boende i ndromradet. De sakédgare som yttrat sig &dr dgaren till
grannfastigheten Angsbotten 9 (MOFAB, Martin Ohlsson Fastighets AB) och
Kungliga djurgardens forvaltning (KDF) som bada ldmnat synpunkter pa hur
forslaget inverkar pé deras fastigheter. KDF ar kritiska till samradsforslagets
foreslagna ldage for ny bro 6ver Virtabanan, som dven berdr mark inom
Nationalstadsparken.

Med anledning av de synpunkter som framf6rts under samradet kommer buller,
risk, nytt ldge for bro 6ver Virtabanan att utredas vidare under planarbetet. Ett
sdrskilt kvalitetsprogram for gestaltning avses arbetas fram inf6r planens
antagande. I denna process kommer gestaltningen bearbetas ytterligare.
Kopplat till planarbetet fors dven en dialog med MOFAB med syfte att finna en
16sning for angdring och parkering till verksamheten pa Angsbotten 8.

Kontorets sammanfattande bedomning &r att de inkomna synpunkterna kan
hanteras och vidarestuderas i det fortsatta arbetet. Kontoret foreslar att
forslaget édndras sé att ldget for en ny bro 6ver Virtabanan flyttas ndrmre det
befintliga broldget, vilket &ven paverkar det angrdansande kvarterets
utformning. Dessutom foreslas byggnaden ndrmast Norra ldnken dels sdnkas
och dels goras smalare, for att kunna innehélla genomgéende ldgenheter. Syftet
med detta &r dels att ta bort de mest bullerutsatta delarna av byggnaden och
dels att sdkerstilla att alla byggnader har tillgang till tyst sida.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen ingar i ett storre omrade som staden identifierat for 6vergripande
stadsomvandling f6r blandad bebyggelse, Norra Djurgardsstaden. Planomradet
omfattar tva av tre kvarter 1 den avslutande etappen mot séder i den nya
stadsbebyggelsen i Hjorthagen. Ambitionen &r att utveckla en stadsdel som é&r
en del av innerstaden med en stark attraktionskraft och en identitet som préglas
av god arkitektur och hallbarhet

Planen syftar till att mojliggora bebyggelse for i huvudsak bostadsdndamal pa
mark som tidigare anvénts for industri- och handelsdndamal. Samradsforslaget
innehaller tva kvarter med ca 570 ldgenheter, varav ca 340 studentbostider, en
dagligvaruhandel samt mindre lokaler f6r annan verksamhet i
bottenvaningarna. Forslaget innehaller 4ven en ny végstrickning av nuvarande
Fiskartorpsviagen med ett nytt ldge for vdgbro 6ver Virtabanan. Mellan
bebyggelsen och Virtabanan anordnas ett parkstrak.
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Norra Djurgardsstaden ar ett miljoprofilerat stadsutvecklingsomrade och 1
denna detaljplan har sédrskilda miljokrav stdllts pd inblandade aktorer, se
dokumentet Miljokrav vid byggande av bostdder och lokaler — etapp
Angsbotten.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2012-11-20 - 2013-01-10.
Information om samrédet skickades ut enligt séndlista till remissinstanser och berérda
sakdgare enligt fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades 1 Tekniska
Néamndhuset, i Tekniska Ndamndhuset, Fyrkanten, Fleminggatan 4, Stockholm samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner. Annons om samrad
och samradméte publicerades i lokaltidningen Mitt i Ostermalm den 27 november 2012,
Samradsmote holls 2012-12-05 1 Hjorthagens medborgarhus, Artemisgatan 19.
Samradsmotet ordnades som ett 6ppet hus, med en stunds samlad presentation och
fragestund, dér ca 15 personer nérvarade.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stdllningstaganden

Nedan redovisas dmnesvis de synpunkter som inkom under samradet.
Stadsbyggnadskontorets kommentarer och stéllningstagande redovisas i kursiv
stil efter varje &mne.

Allmant om samradet och planprocessen

En boende anser att det har varit svart att ta del av planforslaget pa grund av
otillgdngliga dppettider i Tekniska Namndhuset och att modell inte visats. I
Hjorthagens bibliotek var utstdllningen bristfillig, med en A4-sida uppsatt pa
en dorr.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Planforslaget har visats dels i fyrkanten i Tekniska ndmndhuset och dels pa
Hjorthagens bibliotek. Pa grund av begrdnsat utrymme pa biblioteket har
forslaget endast visats som en plankarta och en mapp med tillhorande
planhandlingar.

Arkitektur och gestaltning

Foreningen Ostermalm, Djurgarden-Lilla Viirtans naturskyddsforening och
boende i omradet menar att bebyggelsen dr f6r hog, dels med hinsyn till
landskapsbilden och dels for att den befaras skugga bakomliggande
bebyggelse. Foreningen Ostermalm anser dessutom att forslagets olika hojd
och material ger ett oroligt intryck.

Radet till skydd for Stockholms skonhet stiller sig 1 viss man positiv till den
foreslagna planstrukturen och menar att angransande landskapsrum klarar att
mota foreslagen skala, men pekar pa problem med vind pa gardarna och
avstyrker planforslaget i sin nuvarande utformning eftersom man menar att
byggnadernas gestaltning haller for lag kvalité.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret anser att skalan pa bebyggelsen som helhet dr bra,
men gor dnda bedomningen att den hogsta byggnaden i kvarteret skall scnkas
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fran ca 15 till 10 vaningar. Skdlet till detta dr en sammanvdgning av att
anpassa bebyggelsen bdittre efter det mycket bullerutsatta ldget och de
kvalitéer som en ldgre byggnad kan ge i form av bland annat bdittre
solljusforhallanden.

Bebyggelsen gestaltning regleras inte i detaljplanen och samradsforslaget
redovisar endast ett tidigt forslag med syfie att illustrera de foreslagna
volymkerna. Ett sdrskilt kvalitetsprogram for gestaltning avses arbetas fram
och godkdnnas i samband med detaljplanens antagande. Under denna process
kommer savdl detaljer och material, som fasadkomposition att bearbetas.

Kulturmiljo

Landskapsbild/ stadsbild

Ldnsstyrelsen konstaterar att omradet ligger inom riksintresse for
kulturmiljévarden och vill darfor se fler och tydligare vyer som beskriver
stads- och landskapsbilden fran olika hall. Utifran befintligt material bedomer
Lansstyrelsen att planforslaget inte innebér pataglig skada péa riksintresset.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Synpunkten beaktas. Mojligheten att studera omradet fran ytterligare fler delar
av Nationalstadsparken skall undersokas i det fortsatta arbetet.

Oldgenheter for grannar

MOFAB (Martin Ohlssons fastighetsbolag) som &dger angréansande fastighet
Angsbotten 9 menar att planforslaget kommer att medfora stora ekonomiska
konsekvenser for dem och for dem som bedriver verksamhet pé fastigheten.
MOFAB har 2009 traffat ett avtal med staden (genom exploateringskontoret)
som reglerade ett markbyte dir fastigheten Angsbotten 8 skulle tillfalla
MOFAB. Genomfors detaljplaneforslaget kommer staden inte kunna uppfylla
sin del av avtalet och byggritter i gédllande detaljplan férsvinner. Man pekar
ocksa pa att planen inte redogor for dessa konsekvenser.

MOCASH som bedriver verksamhet pa intilliggande fastighet framfor att
planen forsvérar/forstor tillfarten till- och parkering i vister av Angsbotten 8.
Nivahojning av angrinsande gata omdjliggor en tillfart till Angsbotten 8.
Planen bor omarbetas sa att den inte inkriktar pd Angsbotten 8 och dir man tar
hénsyn till och redovisar en tillfart till fastigheten for kunder och
varutransporter som &r likviardig med den som finns idag.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret for tillsammans med Exploateringskontoret
diskussioner med MOFAB for att gemensamt finna en losning som bade
mojliggor ett genomforande av planforslaget och tillgodoser MOFABs och
deras hyresgcdisters intressen. Konkret handlar det om att pa kort sikt losa
inlastning och parkering till Angsbotten 9 pa ytor som ligger utanfor
planomrddet, soder och éster om Angsbotten 9.

Paé léng sikt ser stadsbyggnadskontoret att dven Angsbotten 9 utvecklas mot
blandad och tdt stadsbebyggelse, ddr dagens verksamhet om sa dr mojligt
inordnas i kvarterets bottenplan. Tills detta dr mojligt att genomfora bedomer
stadsbyggnadskontoret att man i planldggningen av omradet bor utga fran den
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overgripande kvartersstrukturen och fullfolja de tdnkta gatustrickningarna i
de detaljplaner som arbetas fram i omradet.

Parker och gronomraden

Ldnsstyrelsen, Miljo- och hdlsoskyddsndmnden, Stadsdelsndimnden m.fl. stéller
sig positiva till den nya parkyta som skapas séder om bebyggelsen i omradet,
da den bidrar till att starka det ekologiska sambandet mellan Hjorthagsberget
och Nationalstadsparken. Foreningen Ostermalm foreslar dven att parkomradet
breddas.

Gronomradets ldmplighet som vistelseyta ifragasitts dock, da bullernivéer och
luftfororeningar &r hoga. Bland annat framf6rs att parken framst bor utformas
med planteringar for att begrénsa luftfororeningar och for att vara vacker att
betrakta pa héll. Trafikkontoret framhéller att inga byggritter for cykelforrad bor
skapas i parken och inga gang- och cykelstrak bor anldggas dér.

Djurgarden- Lilla Virtans naturskyddsforening foreslar att det nya
parkomradet vister om bebyggelsen dverfors till Nationalstadsparken och att
en skidbro anldggs 6ver Virtabanan.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Fragan om parkens utformning och anvdndning regleras bara till viss del inom
detaljplanen. Efter plansamradet har ett forslag till gestaltning av parken
tagits fram som syfiar till att stdrka de ekologiska spridningsfunktionerna och
till viss del avskdrma Norra ldnken och Virtabanan. Parken avses till stor del
att ges en gestaltning som inte uppmuntrar till vistelse, vilket innebdr att inga
aktivitetsytor, bankar eller promenadvdgar anldggs i parken.

Plankartan revideras sa att byggrditter i parken tas bort. Mojligheten att med
planbestimmelser pa ett ldmpligt sdtt sdkerstdlla parkens utformning ndrmast
Norra ldnken skall undersokas i det fortsatta planarbetet.

Fragan om en sdrskils skidbro over Virtabanan bedoms inte vara lamplig att
losa inom planomradet. Ambitionen dr att den nya bron skall ges sa smal
sektion som mojligt, givet att framkomligheten for gang- cykel- och
kollektivtrafik sckerstdlls. Att bredda bron eller anldgga en ny bro i direkt
anslutning till denna bedoms inverka negativt pa landskapsbilden.

En breddning av parken i den éstra delen skulle innebdira minskade kvarter
och mindre gard i denna del. Planomradets struktur innebdr en avvdigning
mellan att skapa en park som fungerar som ekologiskt spridningsstrak och att
skapa funktionella kvarter i forhallande till planerad gatustruktur och
anvdandbara gardsytor. Da parken dr utsatt for storningar dr det viktigt att
tillgodose behovet av vistelseyta inom kvartersmark.

Gator och trafik

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden framhaller att Bobergsgatan bor klassas som ett
huvudstrak enligt stadens forslag till cykelplan och bredden bor ddrmed utékas fran
planerade 3,00 meter till 3,25 meter. Cykelparkeringsnormen i Norra Djurgardsstaden
har dndrats fran 2,2 platser/lagenhet till 2,5 platser/ ldagenhet, den nya normen bor
anvindas i Angsbotten. Trafikkontoret framhaller att ven cykelparkering for besokare
till tex livsmedelsbutiken &r viktig.
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Foreningen Ostermalm framfor att den gangforbindelse 6ver Virtabanan som
ndmns i planhandlingarna och som ska leda till Storéngsbotten bor ingé i
detaljplanen.

SL utrycker i generella ordalag att det &r det viktigt att Stockholms stad arbetar for att
skapa busskorfilt for stomtrafiken. Aven Skonhetsrddet anser att man skall 16sa
problemet med spérvédgens dragning i blandtrafik ldngs Fiskartorpsvagen.

For att sdkerstilla framkomligheten och sidkerheten pa Virtabanan stéller
Trafikverket vissa krav pa fri hjd om 6,50 meter. Trafikverket anser dven att
detaljplanen ska medge framtida persontrafik pa Vartabanan genom att
mojliggora utbyggnad till dubbelspar.

Kungliga Djurgardens forvaltning anser att bron skall ligga kvar i sitt
nuvarande ldge och huvudsakligen breddas i 6stlig riktning, for att minska
paverkan pa landskap och anslutande gator. KDF ifragasitter mojligheten att
bygga ut Virtabanan till dubbelspar.

Trafikkontoret anser att den 16sning for lastintag som man planerar vid butiken &r
dalig. All lastning skall skotas inom fastigheten och backning 6ver gdngytor
accepteras inte. Exploateringskontoret anser att inlastningszon till butik bor
forlaggas till allméan platsmark.

Trafikkontoret har lamnat synpunkter pa gatulutning, illustrationer i detaljplan etc.

Trafikkontoret anser att trappan som binder samman torget och Fiskartorpsviagen bor
breddas for att rymma barnvagnsramp. Radet for funktionshinderfragor lamnar
synpunkter pa bla utrymning och efterfragar hogre hojd i garageplan for att mojliggora
hogre fordon.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Staden har efter samradet arbetat med att ta fram alternativa forslag till ldge
for bro over Virtabanan. Stadsbyggnadskontoret foreslar att den nya bron
fhyttas till ett nytt ldge som ligger ungefdr vid befintligt Broldge. Det nya
broldget skall forankras med KDF, Trafikverket och SL innan detaljplanen
omarbetas och granskas. Efter tidiga avstimningar rader enighet om det nya
forslaget i stora drag. Detaljplanen medger framtida utbyggnad till dubbelspar
pa Virtabanan.

Bobergsgatans strdckning ingar som en del av omarbetningen vid den nya
bron. Gatan avses att dimensioneras enligt den nya framkomlighetsstrategin,
med ett samlat gang- och cykelstrak om 5 meter. Forslaget att flytta ldget for
den nya bron over Virtabanan mojliggor bdittre anpassningar till
nivaskillnader pa platsen, med generdsare och mindre branta trappor.

Fragan om separata kollektivtrafikkorfdlt har diskuterats mellan stadens
tekniska forvaltningar i samband med tidigare planarbete i Hjorthagen for
hela strickan mellan Ropsten och Fiskartorpsvigen. Man har da konstaterat
att det i vissa passager inom omradet helt saknas utrymme for att anordna
detta och att en gatusektion som rymmer separata fdlt for buss/ sparvagn blir
oldmpligt bred med hénsyn till bland annat gasverksomradets kulturhistoriska
bebyggelse. Utgangspunkten dr ddrfor att planera for kollektivirafik i
blandtrafik.
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Antalet cykelparkeringsplatser i kvarteret, baserat pa tidigare
handlingsprogram, har varit en forutsdttning i markanvisningsavtalen med
byggherrarna. Stadsbyggnadskontoret bedomer att det inte dr rimligt att
skdrpa dessa krav under planarbetets gang.

Fragan om lastintag till butik innebdr en vigning mellan att fa till funktionella
butiksytor och en tilltalande och vacker gatumiljo. I omradet finns idag en stor
livsmedelshall, Prisextra, och ambitionen har varit att aterskapa en sa stor
butiksyta som mojligt inom detaljplanen. Inlastning foreslas ddrfor losas fran
utsidan av byggnaden, som redovisat i samradsforslaget.

Synpunkter fran trafikkontoret gdllande illustrationer i detaljplan beaktas.
Moyjligheten att tillgodose onskade gatulutningar och utfartsforhallanden
kommer att undersokas i det fortsatta planarbetet.

Mojligheten att skapa hoga kdllarvaningar for att mojliggora hogre fordon
kommer att undersokas i det fortsatta planarbetet. Inrikiningen dr att
tillgdnglighet till bostdderna skall losas enligt stadens riktlinjer.

Teknisk forsorjning

Stockholm vatten anser att den planerade kulverten som planeras i omradets
véstra del bor ritas in pa plankartan samt framfor synpunkter pa projektering
och genomforande av planerade ledningar och pumpstation.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att det bor framga av detaljplanen var inom
omradet det kommer att reserveras ytor for dagvattenhantering.

Radet for funktionshinderfragor framhaller att vid anldggande av elnétstation
bor beaktas att méatvirdet 0,2 mikrotesla ej Gverskrids.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden papekar att planbeskrivningen behdver uppdateras
med korrekta uppgifter nir det giller de energikrav som stills i handlingsprogrammet
som &r kopplat till detaljplanen.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Planbeskrivningen uppdateras med fortydliganden kring dagvattenhantering
och aktuella energikrav utifran handlingsprogrammet. Stadsbyggnadskontoret
anser det inte vara nodvdndigt att rita ut dagvattenkulverten pa plankartan da
denna i sin helhet kommer att placeras pa allmdn plats, inom gatumark.
Riktvirden for elektromagnetisk stralning skall beaktas vid placering av
elndtstation i omradet.

Halsa och sakerhet

Buller

Ldnsstyrelsen, Trafikverket och Miljo- och hdlsoskyddsndmnden konstaterar att
bullersituationen i omradet &r svar. Enkelsidiga ldgenheter anordnas mot sida
dar bullernivaerna 6verstiger riktvardet S5dBA och 1 vissa ldgen overstiger
bullernivaerna 65 dB(A). Detta kan inte accepteras sa vida inte forutsittningar
kan skapas for att tillforlitligt och langsiktigt héallbart klara géllande riktvarden
55dB(A) utanfor fonster med goda uteluftsforhallanden. Man forordar att
hantera bullret genom att skapa genomgaende ldgenheter med en tyst sida mot
garden.
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Bullerutredningen bor uppdateras pa ett flertal punkter. Lénsstyrelsen anser att
fortydliganden bor goras géllande angréansande planerad bebyggelse, berdknad
trafik pa Norra ldnken samt angréansande lokalgator, lagfrekvent buller fran
busstrafik etc. Vidare behover klargdras om rangering av tdg pa Vartabanan &r
en bullerkilla att beakta. Detta &r i sé fall att betrakta som externt
industribuller.

Trafikverket noterar att byggherrarna tagit fram egna bullerutredningar f6r
respektive byggnad och efterfragar en samlad, objektiv bedomning av dessa.
Trafikverket anser att samma riktvarden som for bostdder bor gélla for
forskolor, skolor och vardlokaler, bdde inomhus och utomhus. Samtliga fasader
mot bostidder och forskolor skall klara kravet pa 65 dB(A). Trafikverket anser
vidare att bullerutrékningarna skall baseras pa 80 000 fordon/dygn, som Norra
lanken planerats for.

Flera remissintanser och intresseforeningar (Miljo- och hdlsoskyddsndmnden,
Stadsdelsndmnden mfl) konstaterar att trafiken pa Norra ldnken paverkar inte
bara bostadshusen utan ocksa majligheten att anvinda det planerade
parkstraket pa ett onskvirt sédtt. Genom att hantera luft och buller vid kéllan
kan detta problem minskas. Flera anser att ett glastak 6ver Norra ldnken bor
utredas och /eller anldggas. Trafikverket betonar emellertid i sitt yttrande att det
glastak som i ett tidigt skede planerats 6ver Norra linken nu inte ldngre &r
aktuellt och att det bor tydliggoras att det inte dr en forutsittning for
bebyggelsen.

Ldnsstyrelsen och Trafikverket anser att bestimmelsen (m) som anger att
verksamheten pa rangerbangérden skall vara icke-stérande skall tas bort.

SL framhaller att Socialstyrelsens riktvidrden for lagfrekvent buller skall innehallas
langs gator som trafikeras av buss.

Risk

Lansstyrelsen anser att bostadsbebyggelse och skolverksamhet inte bor ligga
ndrmare jarnvdg dn 50 meter och 75 meter for rekommenderad vég for
transporter med farligt gods. Vidare anser ldnsstyrelsen att den riskutredning
som bifogats planforslaget skall fortydligas pa ett flertal punkter. Lansstyrelsen
anser bland annat att riskutredningen bor hantera sdvil samhélls- som
individrisker, att riskerna fran vag och jarnvag bor vigas samman, att risker
kopplade till rangering pa Vértabanan belyses, att framtida fordandringar i
trafikfloden tas med i1 berdkningen mm. Vidare efterfragar Léansstyrelsen en
redovisning av gjorda berdkningar och antaganden.

Stockholms stads brandforsvar (SSBF) konstaterar att den nya bron 6ver
Virtabanan inte omn@mns i riskutredningen och att det ar viktigt att
olycksrisker beaktas vid dimensioneringen av denna bro. Man framhéller ocksé
betydelsen av att forskolor placeras sa langt fran riskkdllor som mojligt. Vidare
konstaterar man att utrymningsmdajligheter och atkomst f6r raddningsfordon
skall beaktas.

Mark
Trafikverket framfor att i det Geotekniskt PM framkommer att omradet varit
foremal for séttningar och att en slédntstabilitetsanalys bor goras for att
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sikerstilla stabiliteten 1 sldnten mot Norra Linken och Virtabanan. Detta bor
tydliggoras och regleras i detaljplanen.

Lénsstyrelsen och Trafikverket anser att en tydligare reglering av markhojder
och fyllnader pa Norra ldnken bor inforas i1 detaljplanen. Trafikverket papekar
att inga ytterligare laster far tillféras Norra lankens betongtunnlar. I
detaljplanen bor inforas krav pa marklov, fler reglerade markhgjder, lagsta
drédneringsniva etc.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Forslaget innebdr att en stor mdngd bostdder kan tillskapas i ett attraktivt
omrade med ndrhet bade till innerstaden och Nationalstadsparken.
Stadsbyggnadskontoret gor bedomningen att goda boendeforhallanden kan
uppnas pa platsen, forutsatt att storningar kopplade till Norra ldnken hanteras
pa lampligt sditt.

Stadsbyggnadskontoret delar remissinstansernas synpunkt att ldget dr
komplicerat med avseende pa buller och risker i relation till Norra ldnken och
Virtabanan. Synpunkterna foranleder uppdateringar och fordjupade
utredningar pa flera punkter ndr det gdller buller och risker. Ett samlat
underlag avses tas framfor den fortsatta bedomningen och plankartan
uppdateras med bland annat bestimmelser om ljudnivaer inomhus.

Forutsatt att det underlag som tidigare tagits fram dr giltigt dven efter dessa
uppdateringar av planforslaget, foreslar stadsbyggnadskontoret att
planforslaget dndras sa att inga enkelsidiga ldgenheter mot den bullerutsatta
sidan mojliggors. Den hoga byggnad som dr utsatt for bullernivaer vid fasad
pa over 65 dB(A) sdnks, sa att endast en mindre del av byggnaden utsditts for
bullernivaer over 65dB(A)rum .

Fragan om glastak over Norra ldnken kan inte hanteras inom ramen for aktuell
detaljplan. Utgangspunkten dr att bebyggelsen inom planomradet skall hantera
givna forutsdttningar, dvs endast de bullerskyddsatgdrder som idag dr
beslutade och planeras att genomforas vid Norra ldnken.

Riskutredningen skall uppdateras enligt synpunkter fran ldnsstyrelsen.
Forutsatt att slutsatserna i den redan framtagna riskbedomningen dr relevanta
aven efter genomforda uppdateringar bedomer stadsbyggnadskontoret att det
avstand om 25 meter fran farligt godsled (Virtabanan) som varit
utgangspunkten for detaljplanen fortfarande bor gdlla. Visar en uppdatering
av riskanalysen pa storre risker bor dessa i forsta hand hanteras genom
byggnadstekniska atgdrder. Riskutredningen avses fordjupas ndr det gdller
moyjligheten att inrymma en forskola i omradet. Placering av forskola inom
omradet skall ske med utgangspunkt i denna.

Miljo- och klimataspekter

Spridningssamband for naturmiljo av riksintresse

Ldnsstyrelsen bedomer pa nuvarande underlag att planforslaget inte innebar
risk for pataglig skada pa det angréansande riksintresset. De grova ekar som
avses bevaras i omradets véstra del bor skyddas i detaljplanen.
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Boende och intresseforeningar menar att planerad bebyggelse paverkar
spridningsvégarna.

Luftkvalitet
Ldnsstyrelsen anser att bedomningen att miljokvalitetsnormerna for luft foljs
bor tydliggoras.

Ldnsstyrelsen, Trafikverket och Miljo- och hdlsoskyddsndmnden konstaterar att
omradet dr utsatt for luftféroreningar, med 6verskridande av partikelnormen i
parken vid Norra lankens tunnelmynning. Dock 6verskrids inte normen vid
byggnaderna. Lénsstyrelsen och Trafikverket anser att dven passager genom
omrade med dverskridande av normen skall undvikas. Parkomradets
anvéndning bor preciseras, sa att manniskor inte kommer att vistas i parken
inom omrade dér féroreningshalterna &r forhojda. Vidare framfors att planen
bor reglera att luftintag till ventilation placeras i gynnsamt ldge mot
innergarden.

Trafikverket anser att inga balkonger eller 6ppningsbara fonster bor tillatas mot
Norra lanken. Trafikverket anser vidare att berdkningarna i
luftkvalitetsutredningen bor kompletteras nér det géller spridningsberdkning
fran ventilationstornet vid Norra ldnken och uppgifter om andel dubbade
vinterdédck och tung trafik som tagits med i berékningarna, samt med uppgifter
om hur manga som beréknas utséttas for forhdjda partikelhalter

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden anser att atgirder for att minska partikelhalterna vid
kéllan bor studeras vidare och konstaterar att om inga atgérder gors vid kéllan bli det
svart att undvika negativa hélsoeffekter for de ménniskor som vistas i omréadet.

Miljo- och hdlsoskyddsndmnden instimmer med resonemanget enligt
planhandlingarna om att konsekvenserna for de boende av histhallningen i omradet
bedoms som sméa. KDF vill se garantier for att inga restriktioner kommer att
drabba héstverksamheten i omradet som en konsekvens av planens
genomforande.

Markfororeningar
Lansstyrelsen anser att MKB och planhandlingar bor uppdateras med en
noggrannare redogorelse av uppréttade atgdrdsmal f6r Norra Djurgardsstaden.

Vattenkvalitet — miljokvalitetsnormer

Ldnsstyrelsen anser att dagvattenhanteringen kan accepteras under
forutsittning att framtagen dagvattenstrategi samt forslag i detaljplan och MKB
foljs. Ddarmed bor miljokvalitetsnormerna for vatten kunna f6ljs. Léansstyrelsen
anser att det &r positivt om man i sé stor utstrickning som mojligt anldagger
grona tak och andra metoder som ett sétt att minska féorekomsten och volymer
av fororenat dagvatten.

Oversvimning
En planbestammelse bor inforas i plankartan om ldgsta grundldaggningsniva for
bostadsbebyggelse pa lagst +2,5 -3,0 meter.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret beaktar synpunkterna och uppdaterar planhandlingar
och utforda utredningar i huvudsak enligt inkomna synpunkter
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Da inget overskridande av miljokvalitetsnormen sker vid byggnadernas fasader
bedomer stadsbyggnadskontoret att man inte bor infora begrdnsningar mot
anordnande av balkonger och éppningsbara fonster mot Norra ldnken.
Fordelen av att kunna nyttja goda solldigen och mojliggora utrymning vid
brand bedoms viiga tyngre.

Parkens utformning har bearbetats vidare efter plansamradet och foreslas
utformas utan gangvdgar och med buskvegetation som begrdnsar mojligheten
att rora sig i omradet ndrmast Norra ldnkens mynning. Mojligheten att med
planbestimmelser pa lampligt scitt reglera utformningen av parken skall
undersokas i det fortsatta arbetet.

Atgcirder vid killan (Norra linken) for att minska luftfororeningar dr inte
mojliga att hantera inom ramen for aktuell detaljplan och utgangspunkten for
planeringen dr ddrfor befintliga forutscttningar pa platsen.

Ovriga fragor

Forskola

Stadsdelsndmnden framhaller att det finns ett behov av en forskola med fem
avdelningar i detaljplaneetappen for att kunna klara beslutat forskoletal pa 0,25
platser per ldgenhet. Milj6- och hilsoskyddsndmnden efterfragar en redovisning av
var i planomradet det finns en lamplig yta for forskolegérd.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Stadsbyggnadskontoret beaktar synpunkten genom att infora en generell
bestadmmelse som gor det mojligt att inordna forskola i bostadskvarteren.
Genomforandet av forskolan regleras i avtal mellan exploateringskontoret,
stadsdelsforvaltningen och byggherren. Detaljplanen reglerar inte vilka ytor
som skall reserveras for forskolegard. Ddremot stdlls krav pa att luftmiljon ddr
forskola inryms skall motsvara kraven for kdanslig mark

Namnfragor

KDF anser att man ska bibehalla namnet pa Fiskartorpsvégen i dess nuvarande
lage. Boende anser att man skall anvinda namnen dér fastigheterna ligger.
Lamna Hjorthagen till Hjorthagen.

Synpunkter som ror Hjorthagen utanfor planomradet

Nagra synpunkter som ror Hjorthagen utanfor planomradet inkom under samréadet.
Bland annat efterfragas bittre gang- och cykelvigar till angréinsande stadsdelar och
man uttrycker 6nskeméal om att rusta och vérna Hjorthagsparken.

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande
Synpunkterna kan inte tillgodoses inom detaljplanen
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Stadsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Sammantaget visar samradet att stérre hdnsyn maste tas till paverkan fran
Norra ldanken och Virtabanan. Fordjupade utredningar behdver goras nér det
géller risk, buller och luftfororeningar. En nyckelfraga att hantera i detaljplanen
dr hur man skall hantera park och sdderfasader som &r utsatta for mycket stora
storningar fran omgivande trafik, samtidigt som de inbjuder till vistelse och
erbjuder boendekvalitéer. Utover detta bedoms fragan om ny bro dver
Virtabanan ha storst paverkan pa planens utformning. Frdgan har studerats
vidare efter plansamradet och tidig forankring med KDF, Trafikverket och SL
har skett.

Kopplat till planarbetet fors d&ven en dialog med MOFAB med syfte att finna en
16sning for angdring och parkering till verksamheten pa Angsbotten 8. P4 lang
sikt ser stadsbyggnadskontoret att #ven Angsbotten 8 utvecklas mot blandad
och tit stadsbebyggelse, dar dagens verksamhet om sé 4r mojligt inordnas i
kvarterets bottenplan. Tills detta dr mojligt att genomfora bedomer
stadsbyggnadskontoret att man i planlédggningen av omradet bor utga fran den
overgripande kvartersstrukturen och fullfélja de tdnkta gatustrdckningarna i de
detaljplaner som arbetas fram i omradet.

Synpunkter pa gestaltning avses bearbetas i arbetet med ett sarskilt
kvalitetsprogram som tas fram infor antagandet av detaljplanen.

Foreslagna forandringar

Kontorets sammanfattande bedomning &r att de inkomna synpunkterna kan
hanteras och vidarestuderas i det fortsatta arbetet. Kontoret foreslar att
forslaget dndras sa att ldget f6r en ny bro 6ver Vartabanan flyttas ndrmre det
befintliga broldget. Det fordndrade broldget innebér en omarbetning av det
vistra kvarteret. For att mojliggora forskola i kvarteret infors en flexibel
planbestdammelse for detta andamal.

For att hantera buller i omradet foreslas byggnaden ndrmast Norra ldnken dels
sdnkas och dels goras smalare, for att kunna innehalla genomgéende
lagenheter. Syftet med detta ar dels att ta bort de mest bullerutsatta delarna av
byggnaden och dels att sékerstilla att alla bostidder har tillgang till tyst sida.

Utover detta foreslas detaljplanen revideras med bestimmelser nér det géller
buller, ventilation, marknivaer mm.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstaende revideringar innebér en
lamplig avvigning mellan olika intressen.
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Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For yttrandena i
sin helhet hdnvisas till planakten for projektet, dnr 2011-10341. Planakten for
arendet finns tillgdnglig i Tekniska Namndhuset pa Fleminggatan 4.

Statliga och regionala myndigheter och forbund

Lansstyrelsen

P& nuvarande underlag befarar Lénsstyrelsen att bebyggelsen blir olamplig
med hinsyn till boendes hélsa eller sdkerhet, beroende pé lokalisering av
bostdder ndra védg-och spartrafikanldggningar, da dessa for med sig buller,
luftféroreningar och risker fér omgivningen. Sarskilt utsatta for dessa
storningar riskerar de enkelsidiga studentbostéder bli, som vetter ut mot
storande sida. Berdkningsunderlag for buller behover uppdateras, vilket
accentueras av det bullerutsatta laget. Nér det géller risker i samband med
hantering av farligt gods pé védg och spér, behover berdkningar och resultat
fortydligas for att planens lamplighet ska kunna avgoras.

Vig- och spartrafikanldggningar av riksintresse.
Norra Lianken och Virtabanan dr kommunikationsanldggningar av riksintresse
enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

For Virtabanan inklusive rangering och tdgsammanséttning inom och utanfor
planomrédet, behover i planutformningen tillses att verksamheten inte hindras
av den nya detaljplanen. Den planbestammelse som foreslas under rubriken
Storningsskydd (m), kan innebéra inskréankningar for verksamheten nér
omgivande markanviandning &ndras fran industri/kontor till bostédder i forslaget,
och behover darfor tas bort. De storningar som kan alstras av verksamheten
behover finnas med som en férutsittning 1 planarbetet.

Om det genom forbattringar kring tunnelmynningen avseende bullerddmpning
och skdrmning av luftféroreningar kan skapas béttre forutsittningar for
bostadsanvindning dr Lénsstyrelsen positiv till att staden verkar for det.

Risker med farligt gods

Foljande fragor och aspekter behover klargoras eller justeras innan
Lansstyrelsen kan avgora om risknivan i planomradet kan accepteras med
foreslagen utformning av detaljplanen:

Lansstyrelsen anser att bostadsbebyggelse och skolverksamhet inte bor ligga
ndrmare jarnvdg dn 50 meter och 75 meter for rekommenderad vég for
transporter med farligt gods. I planhandlingarna, plankartan, riskbedoémningen
samt i MKB, anges olika avstand fran vig och jarnvag till bebyggelsen.

Riskbedomningen redovisar risken i form av samhdllsrisk. Léansstyrelsen anser
att samhéllsrisk bor bedomas for ett storre omrade 4n en specifik detaljplan.
Om kriteriet &nda viéljs att anvédndas for ett begrdansat omrade, som kv.
Angsbotten, bor det justeras proportionerligt mot den kortare striicka som
berdrs av planomradet. Valt kriterium kan annars medfora att nivan for
acceptabel risk ligger hogre 4n vad den borde. Vidare anser Lénsstyrelsen att
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riskerna fran vég och jarnvédg bor vdgas samman sé att det redovisas som en
riskkurva i FN-diagrammet.

Lénsstyrelsen anser att riskerna dven bor bedomas 1 ett individriskperspektiv
som ett komplement till samhaéllsriskbedomningen. Léansstyrelsen saknar dven
en bedomning av hur eventuella framtida forandringar kan péverka risknivén, t
ex 1 en osdkerhetsanalys inom ramen for riskbedomningen. Vidare efterfragar
Lansstyrelsen en redovisning av gjorda berdkningar och antaganden. Det
behover dven framga hur en olycka i Norra ldnkens tunnel skulle kunna
paverka omradet ndrmast tunnelmynningen. Det behover dessutom tydliggoras
om och hur risknivan i planomradet paverkas av rangeringsverksamhet inom
sparomradet kring Virtabanan.

Buller

Da bullernivaerna pa den bullerutsatta sidan berdknas uppga till 65 - 70 dBA
finns anledning att utnyttja fordelen av att minska stérningarna med hjélp av
genomgaende ldgenheter. Enkelsidiga lagenheter som vetter ut mot
trafikbullerkillorna kan innebéra hilsorisker trots olika atgérder for att ddmpa
bullret. Om planforslaget drivs vidare med enkelsidiga bostdder mot
omgivande bullerkillor, behover redovisas att ljudnivan utanf6r fonster kan
innehalla riktvardet 55 dBA pa ett tillforlitligt och langsiktigt hallbart sitt.
Dirvid behover dven klargoras att goda uteluftsférhallanden kan dstadkommas
utanfor fonster.

Bullerforutsdttningar

Kvarteret dster om planomradet ingér i den bullerberdkning, som hénvisas till 1
planbeskrivningen, varfor bullerbelastningen pa planforslagets intilliggande
kvarter torde vara hogre dn vad bullerberdkningarna redovisar. Uppskattad
trafikméngd for Norra Lanken verkar vara underskattad 1 bullerutredningen.
Vidare framgar det inte i bullerutredningen om trafiken pé lokalgatorna
innefattar trafik till handelsverksamheter. Bullerutredningen bor darfor
uppdateras. Hansyn bor ocksa tas till 1agfrekvent buller fran busstrafik.

Buller fran rangering av tdg pa Vértabanan tas inte upp som nagon
planeringsforutsittning eller 1 fordjupningen av MKB. Med dndrad
markanvidndning, som foreslagen detaljplan medger, behover klargéras om
detta utgor en bullerkélla att beakta. Bullerkéllan utgor s.k. externt
industribuller.

Luftkvalitet - miljokvalitetsnormer och hdlsoaspekter

En bedomning &r gjord av att planforslaget 1 sig inte innebédr en forsamring av
luftkvaliteten i omradet. Dock redovisas ingen tydlig bedomning av att
miljokvalitetsnormerna for luft f6ljs.

Enligt planbeskrivningen bedéms planforslagets konsekvenser for manniskors
hilsa sammantaget bli méattliga/sma. Det bygger pa att gronstraket ges en
utformning som gor att manniskor inte stadigvarande vistas dér, utan endast
anvinder det for passage. Vidare bygger det pa att luftintag for bebyggelsen
ndrmast Norra Lanken avses placeras pa innergarden. Lénsstyrelsen anser att
planen bor utformas sa att @ven kortare exponeringar for hoga luftfororeningar
kan undvikas. Enligt Luftguiden ska miljokvalitetsnormer for dygn och timme
tolkas sa att de dven géller for omraden dir ménniskor vistas kort tid, vilket
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dven innebédr passager. Markanvéndningen i omradet intill tunnelmynningen
bor utformas sé att exponeringen for luftfororeningar blir sa liten som mojligt.
Parkomradets anvéndning bor preciseras, sa att manniskor inte kommer att
vistas i parken inom omrade dér fororeningshalterna &dr forhojda.

Det kan vara olampligt att tillata lokaler for forskola diar man ligger néra ett
overskridande av miljokvalitetsnormen. Entréforhéallanden, tillgang till eller
avsaknad av lekgérd i skyddat l4ge, balkongers placering m.m. har betydelse
for var médnniskor kommer att vistas. Da luftféroreningar &ven under
normvérdena kan ha skadlig effekt pa hilsan, behdver bebyggelsens
anvéndning och utformning beakta detta i fortsatt planldggning. Krav pa att
placera luftintag i gynnsamt ldge bor finnas som planbestdimmelse.

Oversvdamning

Det framhaélls i1 planen att ett antal krav ska regleras om ldgsta golvniva genom
gatornas hojdséttning. Da det framgér att bebyggelsen riskerar att drabbas av
oversvamning, anser Lénsstyrelsen att en planbestammelse bor inforas 1
plankartan om ldgsta grundldggningsniva for bostadsbebyggelse. For att ta hojd
for framtida klimatforédndringar och havsnivahdjning anser Lansstyrelsen att
bostadsbebyggelse inte bor ligga pa en ldgre niva én 2,5 -3,0 meter (RH2000).

Stabilitet

I Geotekniskt PM framkommer att omradet varit foremal {for séttningar. Det
framhélls dven att en sldntstabilitetsanalys bor goras for att sidkerstélla
stabiliteten i sldnten mot Norra Lanken och Virtabanan. Detta bor tydliggoras
och regleras i detaljplanen, da bebyggelsen annars riskerar bli oldmplig med
hénsyn till ménniskors sdkerhet.

Markfororeningar

I fordjupningen av MKB for omrédet anges att markfororeningar &r en aspekt
som 4r viktig att utreda. Samtidigt dr inte frdgan hanterad annat 4n i1 avsnittet
om dagvatten. En planbestimmelse anger villkor for bygglov med hianvisning
till upprattade atgardsmal for Norra Djurgardsstaden. Hanvisning till dessa
atgdrdsmal saknas i planhandlingarna.

Lansstyrelsen anser att undersokningar i bade mark och grundvatten ska utforas
1 ett tidigt skede for att kunna identifiera riskomraden och sedan utreda behovet
av eventuell sanering. Planbestimmelsen behover vara tydligare, alternativt att
atgdrdsmalet forklaras ndrmare i planbeskrivningen.

Pumpstation

Enligt Boverkets m.fl. myndigheters Allménna rad 1995:5 (Béttre plats for
arbete) ar riktvérdet for skyddsavstand till pumpstation som betjdnar mer &n 25
personer 50 meter. Lansstyrelsen forutsétter att det genom planen sékerstills att
det korta avstandet mellan bostdder och pumpstation inte innebér oldgenheter
for boende och 6vriga.

Vattenkvalitet — miljokvalitetsnormer

Lansstyrelsen anser att det hade underlattat bedomningen om man oversiktligt
redovisade miljopaverkan fran omradet som helhet, t.ex. nér det géller
dagvattenhantering och dess paverkan pa recipienten samt hur
miljokvalitetsnormer for vatten paverkas. Detta dr sérskilt viktigt att redovisa
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eftersom dagvattenutsldappen berér en vattenférekomst Lilla Virtan
(6vergangsvatten) med maéttlig ekologisk potential samt att den inte uppnar god
kemisk (miljogifter) ytvattenstatus.

Planforslaget bedoms enligt planbeskrivningen inte motverka uppfyllandet av
MKN f6r Lilla Viartan. Lansstyrelsen anser att dagvattenhanteringen kan
accepteras under forutsittning att framtagen dagvattenstrategi, forslag i den
aktuella detaljplanen samt forslag till tgérder i Fordjupning av MKB.
Detaljplan for Angsbotten. Samradshandling nov 2012 f5ljs upp i samband
med miljobeddmningen. Ddrmed bor miljokvalitetsnormerna for vatten kunna
foljas.

Liansstyrelsen anser vidare att det dr positivt om man i sé stor utstrackning som
mojligt anldgger grona tak och andra metoder som ett sétt att minska
forekomsten och volymer av férorenat dagvatten. Aven snéhantering bor
beaktas.

Spridningssamband for naturmiljo av riksintresse

Kungliga Nationalstadsparken som ér av riksintresse enligt miljobalken 4 kap.
7 § gransar till planomradet i vister och soder. Lansstyrelsen bedomer pa
nuvarande underlag att planforslaget inte innebar risk for pataglig skada pa det
angriansande riksintresset. For att inte innebéra forsdmringar bor dock de grova
ekar som avses bevaras i omradets vistra del, skyddas genom lamplig reglering
pa plankarta. M6jligheterna bor undersokas att genom regleringar i
detaljplanen stddja uppfoljningen av miljobedémningen, nir det giller andra
forstiarkningsatgérder av spridningsvigarna.

Kulturmiljovérden inom riksintresseomrade

Planomradet ligger inom riksintresse for kulturmiljévarden enligt miljobalken
3 kap. 6 §, Stockholms innerstad med Djurgarden (AB 115). Lansstyrelsen har
inga invandningar ur kulturmiljésynvinkel mot att omradet exploateras.
Lénsstyrelsen anser att det r svart att utifrdn det befintliga bildmaterialet uttala
sig om vilka konsekvenser den planerade bebyggelsen skulle fa pa riksintresset
och Nationalstadsparken. Fler och tydligare vyer fran t.ex. Liding6végen, Lill
Jansskogen, Uggleviksvégen, Fiskartorpsvdgen &r visentliga for att forsta den
tillkommande bebyggelsens paverkan pa landskapsbilden. Aven eventuellt
tillkommande bebyggelse i kringliggande kvarter och i Stordngsbotten skulle
behova redovisas. P4 nuvarande underlag bedomer dock Lansstyrelsen att
planforslaget inte innebér pataglig skada péa riksintresset.

Storstockholms lokaltrafik (SL) /Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting
I Stomnétsstrategin foreslas stomtrafik langs det centrala gatustraket,
Bobergsgatan och Fiskartorpsviagen. For att uppna de méal om snabbare och
attraktivare kollektivtrafik, som finns beskrivna i Stomnitsstrategin, dr det
viktigt att Stockholms stad arbetar for att skapa busskorfilt for stomtrafiken.
Trafikforvaltningen anser att Stockholms stads framkomlighetsstrategi 4r en
viktig utgangspunkt i det arbetet. Trafikférvaltningen planerar dven f6r en
forlangning av busslinje 62 via Stordngsvigen.

For de bostdder som vetter mot gator som trafikeras av buss ska utformning av
fastigheterna ske sa att Socialstyrelsens riktvarden for lagfrekvent buller
innehalls i sovrum.
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Storstockholms Brandforsvar

I den 6versiktliga riskbedomningen for Viartabanan och Norra lanken har den
nya bron som ritats i planen inte omnamnts. Det dr viktigt att olycksrisker
beaktas vid dimensioneringen av denna bro.

Forskola skall placeras sa langt fran riskkdllor som mojligt. I byggnader upp
till 8 vaningar méste alla lagenheter ha balkong/fonster mot majlig
uppstdllningsplats for riddningsfordon. For byggnader hogre dn 8 vaningar
maste forutsittning for utrymning l6sas pa annat byggnadstekniskt sétt. Man
bor ta 1 beaktande att en eventuell tviarbana (sparvédg) i omradet kan fa
konsekvenser for mojligheten till uppstéllning av rdddningsfordon vid
byggnader i omradet.

Trafikverket

Trafikverket anser att den av riksdagen beslutade propositionen 1997/97:53 ska
foljas for bostdderna men att avsteg fran riksdagens riktvarden for buller kan
forekomma dé en god boendemiljo kan astadkommas trots att riktvardet for
buller utomhus vid fasad inte uppnas vid alla fasader i den planerade
bebyggelsen.

Av bullerutredningen framgér att vissa bostader utsétts for ekvivalenta
ljudnivéaer vid fasad pa 6ver 65 dB(A). Dessutom har vissa av bostdderna som
utsitts for 6ver 60 dBA pa den bullriga sidan enligt utredningen ingen

tillgang till tyst sida. Detta &r inte dr en acceptabel 16sning. Trafikverket har
dven tagit del av de trafikbullerutredningar som gjorts pa uppdrag av
byggherrarna i omradet. Infor nésta planskede anser Trafikverket att Staden
ska gora en objektiv bedomning av genomforda utredningar. Trafikverket anser
vidare att samma riktvirden som for bostédder bor gélla for forskolor, skolor
och vardlokaler, badde inomhus och utomhus. Trafikverket anser att det dr
viktigt att utomhusmiljoer dar barn ofta vistas skyddas fran stérande
trafikbuller, eller lokaliseras sé att de inte dr exponerade for trafikbullernivéer
hogre dn riksdagens riktvdrden for boendemiljoer. Dértill vill Trafikverket
trycka pa de regler for ljudklassning av lokaler (d4ribland
undervisningslokaler) och ljudnivéaer som finns i SS 25268:2007.

Nar Norra ldnken planerades och projekterades gjordes detta med
planeringsforutsittningen att verksamheten inom Angsbotten var industri, och
géllande bullerrestriktioner f6r industri/kontor klaras genom en kombination av
olika bullerskidrmar. Inga absorbenter i traget &r planerade, och det miljotak
over Norra Lanken som beskrivs 1 Trafikbullerutredningen &r inte aktuellt.
Detta bor klargoras i Trafikbullerutredningen.

Norra ldnken byggs for 80 000 fordon/dygn och Trafikverket anser att denna
trafikuppgift bor anvindas i1 bullerberdkningarna. Trafikverket kan inte godta
inskrénkningar pa riksintresseklassade anldggningar och anser att kommunen
infor kommande planskede ska sékerstélla att de av riksdagen beslutade
virdena klaras inom foreliggande plan och ddrmed dven sdkerstélla att
funktionen for riksintressena Viartabanan och Norra Lénken inte dventyras
p.g.a. buller. Med hénsyn till ovanstdende anser Trafikverket att kommunen
ska sdkerstélla att samtliga tillkommande bostédder, forskolor, skolor och
vardlokaler klarar bullerkraven om ekvivalenta ljudnivaer vid fasad pa hogst 65
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dB(A). Trafikverket anser dven att betydelsen av en tyst sida okar vid hoga
bullernivéer.

Luftkvalitet

Trafikverket anser att luftberdkningarna bér kompletteras med
spridningsberékning fran ventilationstornet med tanke pa radande vindriktning
(S —S V) och med tanke péa hojden pa den planerade bebyggelsen. Av
luftkvalitetsutredningen framgar inte heller vilken andel dubbade vinterddck
som tagits med 1 berdkningarna och ej heller andelen tung trafik.

Overskridande av partikelnormen konstateras i parken vid tunnelmynningen.
Trafikverket anser att passage inte dr lampligt dar luftfororeningshalten
berdknas bli sd hoga. Plantering av arter som &r bra pa att ta upp kvavedioxid
och partiklar och som helst 4r vintergrona forordas.

Trafikverket anser att detaljplanebestimmelse infors som reglerar att uteplatser
och balkonger skall placeras bort fran Norra ldnken och att fonster at detta hall
inte skall vara 6ppningsbara. Kommunen bor utreda och redovisa hur manga
ménniskor som kan komma att exponeras av forhdjda halter av
luftféroreningar.

Trafikverket strévar efter att kriterier och riktviarden i miljokvalitetsmalet Frisk
luft uppnés. For kéansliga grupper géller betydligt strangare krav édn vad
miljokvalitetsnormerna anger; riktvéardet for kénsliga grupper ar 15 gg
PM1o/m3 arsmedelvirde, jamfort med normen som &r 40 gg PM1o/m3. Med
hénsyn till att foreliggande plan medger forskolor, skolor och vérdlokaler anser
Trafikverket att kommunen i planarbetet bor efterstriva detta stréangare
riktvirde.

Risk och farligt gods
Savil Norra Lanken som Vértabanan &r leder for farligt gods vilket maste
beaktas i planarbetet.

Fri hojd bron
For att sdkerstédlla framkomligheten och sidkerheten pa Viartabanan stéller
Trafikverket vissa krav pa fri hojd. Trafikverket kraver fri hojd 6,50 meter.

Virtabanans framtida utveckling — mdojlighet till dubbelspar och stationsldige
Trafikverket ser att Vartabanan pa sikt d&ven kan behovas f6r persontrafik.
Trafikverket anser att foreliggande plan ska medge denna framtida utveckling
av Virtabanan.

Bro over Virtabanan

Trafikverket skall inf6r nésta planskede ha godkéint Stadens
granskningshandlingar for ny bro 6ver Viartabanan. Trafikverket ska bygga
bron, men bron ska dgas av Staden som ocksa ska ansvara for drift och
underhall. Staden ska sta for Trafikverkets samtliga kostnader f6r
byggnationen. Fastighetsrattsligt krdvs servitut for byggnation 6ver
jarnvégsfastighet, for infastningar mm.

Ett genomforandeavtal avseende finansiering, byggnation, d4gande och drift av
bron samt avseende rivning av befintlig bro ska tecknas mellan Trafikverket
och Staden och antas samtidigt som detaljplanen.
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Vid byggnation som péaverkar jarnvédgsspar och dér helavstdngning av spar kan
kravas maste Staden ansoka om tider i Banarbetsplan (BAP). Senast 10 januari
2013 maste Trafikverket ha mottagit Stadens ansékan f6r BAP-tider f6r 2014.

Storningsskydd

I detaljplanen finns planbestimmelsen m inford {6r delar av sparoradet.
Planbestdmmelsen innebér att verksamheten ej far vara storande for
omgivningen och att tdg ej fir rangeras och sammansittas sé att storningar
uppkommer. Trafikverket kan inte godta nagra restriktioner som inskrianker
funktionen av riksintresset. Vértabanan och anser att denna planbestimmelse
ska tas bort ur planen.

Norra ldnken

Betongtunnlarna till Norra lénken &r inte dimensionerade for de utfyllnader
som detaljplanen foresléar. Ingen 6kad belastning pa betongtunnlarna far goras.
Krav pa marklov maste inforas for alla uppfyllnader i narheten av Norra
lankens betongtunnlar. Staden bor i plankartan inféra en begransning av
markens byggande inom t1-omradet samt att befintliga marknivaer anges. T1-
omradet pa plankartan ska dven redovisas for omradet séder om befintligt
sparomrade. Trafikverket anser vidare att texten for planbestammelse t i dr
otydlig och for att undvika oklarheter bor den skrivning som anvénds f6r
planbestammelse t2 i detaljplan for Norra Lénken, delen Vértan DP 93002A
anvéndas. Det befintliga servitutsomradet t2 fran 20017, Dnr 2005-10801-421,
dr inte korrekt markerat pa plankartan utan ska utokas mot nordost, fram till
Fiskartorpsvagen och i omradet séder om befintligts paromrade. Detta bor
korrigeras infor ndstkommande planskede. Trafikverket anser ocksa att Staden
1 planen ska fora in LDN( lagsta drédnerande niva). For Norra ldnken géller +1,5
(Dp93002A). Det dr av yttersta vikt att samma niva géller for detaljplan
Angsbotten.

Kommunala namnder, bolag och forvaltningar

Stadsdelsnamnden

Enligt Kommunfullmiktiges budget for 2013 skall ett forskoletal pa 0,25 platser per
lagenhet vara vigledande vid nyproduktion. Med utgangspunkt i den hoga andelen
studentldgenheter bedomer stadsdelsforvaltningen att behovet i detaljplaneetappen
motsvarar en forskola med fem avdelningar, vilket skall tillgodoses inom planomradet.

I den analys av luftféroreningar som ligger till grund for planforslaget ndmns
tankar pa stadsodling 1 parkstraket ovan Norra ldnken. Stadsdelsforvaltningen
menar att detta inte dr lampligt. I stéllet bor man odla tit flerskiktad vegetation
som kan minska spridningen av luftféroreningar.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Luft

Miljokvalitetsnormen far inte Gverskridas ddr manniskor varaktigt vistas. Da det inte
finns négon troskelniva under vilken inga negativa hilsoeffekter uppkommer sa dr det
viktigt med sé laga luftféroreningshalter som mojligt ddr ménniskor vistas. For att
gronomradet som grénsar till Norra lanken ska kunna nyttjas for exempelvis
utevistelse, barnlek och balkonger krivs atgirder som minskar partikelhalterna fran
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Norra linken, exempelvis ett miljotak. Atgérder vid kiillan for att minska
partikelhalterna bor enligt forvaltningen studeras vidare. Om inga atgérder gors vid
kéllan bli det svart att undvika negativa hilsoeffekter for de manniskor som vistas i
omradet. Enligt férdjupningen till MKB bedéms ménniskors hélsa sammantaget bli
mattlig/sma om gronstraket planeras sé att ménniskor inte stadigvarande vistas dér.
Forvaltningen gor bedomningen att det dr svart att planera for en gronyta i soderliage
som inte lockar till sig ménniskor. Planbeskrivningen illustrerar exempelvis entréer,
torgytor och balkonger pa sédersidan vilket inbjuder till utevistelse. For att undvika
hoga luftféroreningshalter inomhus bor en planbestimmelse reglera att tilluften tas i
takniva pa sa stort avstand som mojligt fran Norra ldnken.

Buller

Manga av bostadshusen inom planomradet och fraimst de som angrénsar till jirnvégen,
blivande Norra lanken samt Bobergsgatan utsitts for hoga trafikbullernivéaer, upp mot
67 dBA ekvivalent niva. Da Angsbotten ligger i Norra Djurgardsstaden dir hoga
miljokrav stills bor Stockholmsmodellen uppfyllas for samtliga ldgenheter utan inslag
av speciallsningar. Diskussionerna om ett milj6tak bor aktualiseras. Ett 150-300
meter langt miljotak skulle enligt den till planhandlingarna kopplade
trafikbullerutredningen fran AF minska ljudnivierna mellan 4 och 10 dBA. Ett
miljotak skulle enligt forvaltningen kunna ge forutsittningar for att skapa en attraktiv
boendemiljd och parkmiljé i anslutning till Norra ldnken. Atgirder vid kéllan for att
minska bullerexponeringen bor enligt forvaltningen studeras vidare.

For att klara riktvarden for trafikbuller fran bade bil- och tagtrafik i omradet bor sa
manga ldgenheter som magjligt vara genomgéaende. Hushdjderna i
trafikbullerutredningen som har tagits fram av AF for omridet stimmer inte Sverrens
med planhandlingarna och det saknas uppgifter om maximala ljudnivaer.

Man bor observera att mark- och miljédverdomstolen i ett avgérande i borjan av
januari 2013 (P1241-12) rérande en detaljplan for nya bostider i centrala Helsingborg,
anfort att sérskild restriktivitet skall gélla for nya bostidder i mycket bullerutsatta ldgen
(7165 dBA). Mark- och miljodomstolen har d&ven i domen angéende kvarteret Plankan
pa Sodermalm i Stockholm (P3922-11) anfort att det krévs synnerliga skil for att
bygga pa platsen. Det avstegsfall som domstolen bedomer som relevant, > 65 dBA,
bor enligt domstolen tillimpas mycket restriktivt. Det dr darfor av avgorande
betydelse att nu aktuell detaljplan beskriver vilka ligenheter som kommer att utséttas
for bullernivéer 6ver 65 dBA och att det utforligt motiveras varfor staden trots allt
foreslar att man kan bygga godtagbara bostéder i det foreslagna ldget.

Planbestimmelsen for bullernivaer inomhus &r verflodig eftersom den motsvarar
riktviarden enligt Boverkets byggregler. Om planbestammelse ska anges for detta bor
den 6verensstimma med de riktvirden som stér i handlingsprogrammet, ljudklass B.

Gronytor

Forvaltningen &r positiv till de nya parkytorna sdder och vister om kvarteren da de blir
positiva tillskott till omradet genom att forstiarka det ekologiskt viktiga eksambandet
mellan norra och sédra Djurgarden. En skdtsel- och utvecklingsplan bor tas fram for
omradet for att sékerstilla parkytornas spridningsfunktion mellan norra och sédra
Djurgarden.

Cykel

Bobergsgatan bor enligt forvaltningen klassas som ett huvudstrak och bredden bor
ddrmed utokas fran planerade 3,00 meter till 3,25 meter.. Cykelparkeringsnormen i
Norra Djurgardsstaden har dndrats fran 2,2 platser/ldgenhet till 2,5 platser/ldgenhet.
Den nya normen bor anvindas i Angsbotten istillet for den enligt planhandlingarna
foreslagna dldre normen. I planhandlingarna bor dven redovisas att det ska erbjudas
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laddningsmdjligheter for eldrivna cyklar, mopeder och motorcyklar bade inomhus och
utomhus vid fastigheterna.

Energi

Energikraven som dr framtagna f6r Norra Djurgéardsstaden giller total
energianvindning for byggnad och &r och inte vilken energikilla som ska anvindas
dvs. teknikneutralitet géller. Det finns exempelvis som det star i planhandlingarna
inga krav pa att komfortkyla for lokaler ska ske i form av passiv kyla. Det pagar en
utredning inom staden angédende mojligheten att stélla krav pa att varje fastighet ska
generera 8§0% av sin anvénda fastighetsel baserad pa lokalt/regionalt producerad
fornybar energi. Da fragan dnnu inte &r fardigutredd bor kravet inte finnas med i
planhandlingarna. Planhandlingen bor uppdateras i enlighet med miljokraven i
handlingsprogrammet.

Barnkonsekvenser

Forvaltningen saknar en redovisning av var i planomradet det finns en lamplig yta for
forskolegard. Denna yta bor inte vara utsatt for hoga bullernivaer eller
luftfororeningshalter. Forskolegardens yta bor anpassas efter antalet barn pa forskolan
och det bor finnas majlighet att utforma garden sa att den &r av god lekkvalitet.

Dagvatten

For Norra Djurgardsstaden har en dagvattenstrategi tagits fram som bland annat
innebdr att dagvattnet ska fordrojas. Dagvattenhanteringen ska ha en renande effekt
och infiltration ska minimeras for att minska risken for spridningen av eventuella
markf6roreningar. Enligt planhandlingarna kommer det inom planomradet ske en
dagvattenhantering med exempelvis férdréjningsmagasin. Det bor i detaljplanen
framgé var inom omradet det kommer att reserveras ytor for dessa magasin.

Markfororeningar

Marken inom planomrédet &r fororenad och ska renas till de platsspecifika riktvdrdena
som har tagits fram for omradet. Provtagning ska ske av marken under de byggnader
som ska rivas.

Hdsthallning
Forvaltningen instimmer med resonemanget enligt planhandlingarna om att
konsekvenserna for de boende av histhallningen i omradet bedoms som sma.

Trafikkontoret

Funktionen for beteckningen nl bor utga da denna uppmanar till att parkmark ska
bebyggas. Att anldgga privata byggnader sasom cykelgarage pa stadens mark dr inte
godtagbart. Cykelparkeringskvoten ska tillgodoses inom respektive fastighet.

Det ar viktigt att det dven finns cykelparkering till de verksamheter som planeras som
till exempel till butiken. Det ar viktigt att cykelparkeringarna &r lattillgéngliga for
savil boende som besokare. Det &r viktigt att garagenedfarterna anordnas sé att det blir
goda siktforhallanden samt att det finns vilplan med erforderlig lutning innan utfart pa
stadens mark.

Parken kommer inte att ha nigot rekreationsvérde eftersom nirheten till Norra ldnken
och dess tunnelmynning innebiér att buller och luftkvalitet inte kommer att ha virden
som dr acceptabla for en ldngre vistelse. Det dr darfor onskvirt att parken gestaltas
som ett gront vackert rum att beskada pa hall for boende och besokare. I och med att
det inte dr rekommenderat att vistas i parken 4r det heller inte relevant att anldgga en
gang- och cykelvig dar.
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[llustrerade triad kénns ovidkommande att ha med i detaljplanen. For trad pa gata kan
detta framgé under ”Anvéandning av mark”, till exempel: "GATA1 — Tradplanterad
gata”. Stadens riktlinjer att det for varje tillkommande bostad ska planteras ett trid bor

uppfyllas.

Trappan som binder samman torget och Fiskartorpsvidgen bor vara bred nog for att
inrymma en barnvagnsramp. Trappans ledstangsbelysning ska vara vl beprévad och
referenser ska kunna visas fran tidigare anlédggningar.

Kontoret anser inte att den 16sning for lastintag som man planerar vid butiken &r en
bra 16sning. Hela gatan kommer att paverkas av lastverksamheten. I stillet for att gora
en gangbana ldngs fasaden later man fastighetens varuforsorjning styra
gatuutformningen. Normalt ska all lastning sk6tas inom fastigheten och backning dver
gangytor accepteras inte. Det dr onskvirt att man ser 6ver mojligheterna att hitta en
bittre 16sning dven i detta fall s& att omradet inte far en simre gatumiljé &n
nodvindigt.

Eftersom det byggs valdigt ndra gatumark sa vore det 6nskvért om man i
planbestimmelser kunde skriva in att till exempel stupror nischas in i fasad och att
utatgdende dorrar inte dr lampligt.

De héjder som redovisas i Maddngsgatan visar pa ett daligt ldngsfall. Det dr 6nskvart
att man har ett lingsfall pa ca 2 %.

Exploateringskontoret

Inverkan pa angrdnsande fastigheter

Planomradet angrinsar mot Stadens fastighet Angsbotten 8 som #r upplaten
med tomtritt till Martin Olsson Fastighets AB. Mellan staden och
tomtrattshavaren finns sedan tidigare (2009) ett avtal uppréttat om
kompensation i form av ekonomisk erséttning och markbyte till f61jd av
dndring av detaljplan for etapp Vistra. Avtalet omfattar dven ett atagande for
bada parter att medverka till plandndring for Angsbotten 8. Tidigt i planarbetet
ingick darfor Angsbotten 8 i planomradet. Som en konsekvens av foreliggande
planeringsforutséttningar har det visat sig svart att inordna befintlig byggnad
inom Angsbotten 8 i den kommande kvartersstrukturen och dartill tillskapa nya
byggritter inom fastigheten. Till foljd av detta har tomtréttshavaren inom
Angsbotten 8 beslutat att fortsitta sin verksamhet i befintlig byggnad.
Fastigheten har dérfor lyfts ut ur planarbetet.

Befintlig markniva inom Angsbotten 6 och Angsbotten 8 ligger ca 2 meter
ligre #n blivande gatunivaer inom detaljplan Angsbotten. Da
kvartersutformningen enligt planforslaget 4r annorlunda &n den idéskiss som
togs fram infor tecknande av avtal om ersittning mm for Angsbotten 8 ar 2009,
kommer en dndring av tillfartslosning till Angsbotten 8 att behdva goras i
forhallande till vad som avtalats. De markregleringar som foéreslogs i avtalet
fran 2009 kan ej till fullo genomforas .

Exploateringskontoret har diskuterat atgérder och foreslagit alternativa
tillfartslésningar och parkeringsytor for att mojliggora fortsatt drift av befintlig
verksamhet inom Angsbotten 8. En tillfartsramp till Angsbotten 8 i dess
sydvéstra horn maste sdkerstillas 1 detaljplanen. Exploaterings bedomer att
foreslagna alternativa tillfartslosningar gor det mojligt for befintlig verksamhet
att kunna fortsitta att bedrivas inom Angsbotten 8. Annu foreligger dock ingen
forhandlingslosning av dessa ytterligare justeringar.
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Inlastning till butik i 6stra kvarteret

For att tydliggdra huvudmannaskapet for detaljplanen och fa en konsekvent
hantering av avgransning mellan allmén platsmark och kvartersmark, foresléar
kontoret att i planforslaget prickmarkerad kvartersmark i1 sddra delen av det
Ostra kvarteret i stillet ges planbestimmelsen allmén platsmark.

Rédet till skydd for Stockholms skonhet

Radet anser det i viss man positivt att det radande stadsbyggnadsidealet, med
det slutna kvarteret som 1 sin stadsmissighet prioriterar métet mellan gata och
butiklokaler i bottenvaningen, bryts med byggnader som laborerar med
volymer pa ett friare sétt. Kvarteret bildar pa sa sitt inte en sluten front mot
Norra ldanken/ Vidrtabanan utan leder blickarna in i kvarteret. Trots den goda
ambitionen att hantera kvarteret pa ett volymméssigt vélstuderat sétt anser
radet att gestaltningsgraden pa de enskilda husen é&r allt for 1ag och att
ambitionsnivan maste vara langt mycket hogre &n sa hér. Materialval,
gestaltning och bearbetning av fasader maste goras pa ett sitt som motsvarar
dess hoga synbarhet och omradets ambitioner.

Rédet ifragasitter de hogre byggnadshdjderna i kombination med sldppen
genom kvarteren och vad de innebér for vindforhallandena. Det &r inte de
hogre volymerna i sig som &r problemet, landskapsrummet tal dem, men
vindstudier bor goras for att fordela byggnadsvolymerna pa ett sétt som
minskar turbulens. Det dr ocksé viktigt att de inre gatorna i kvarteret som blir
transport- och lastfar till den stora livsmedelsbutiken inte hanteras som
bakgator och att man soker att 16sa problemet med sparvigens dragning i
blandtrafik langs Fiskartorpsvdgen. Radet foreslar ocksé att man inom
planomradet soker mildra effekterna vid Norra ldankens tunnelmynning med
exempelvis ett tak for att pa sé sétt ta béttre hand om partiklar och
bullerstdrningar.

Skonhetsradet anser att kvarteren har goda méjligheter att bli en representativ
entré, men att det da krévs en mycket battre gestaltning av byggnaderna.
Skonhetsradet har darfor beslutat att avstyrka forslag till detaljplan for omradet
1 dess foreliggande utformning.

Stadsbyggnadsnamndens rad for funktionshindersfragor

Parkeringsplatser for personer med funktionsnedséittning ska placeras intill
hissar i garagen. Om mgjligt bor garagen ha en hojd pa 2.8 m sa att ocksa
hogre stationsvagnar som anvénds av vissa rullstolsburna personer kan parkera
dar. Utrymningssdkerheten 1 garaget maste beaktas; om inte ett fullgott
sprinklersystem anordnas bor garaget férses med en brandséker sluss med hiss
som gar att anvénda vid brand.

Vid anldggande av elnitstation bor beaktas att matvardet 0,2 mikrotesla ej
overskrids. Vid den nyplantering som blir aktuell méste icke-
allergiframkallande véxter véljas. Vid detaljutformningen av de har fragorna
bor efterstrdvas ett enhetligt system samt att staden samrader med Synskadades
Riksférbund, SRF, vars medlemmar berors.

Den fordjupade MKB:n med tillhérande bullerutredning, visar att avstegsfall B
enligt Naturvardsverkets riktlinjer kan klaras utom for de hogre vaningsplanen.
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Av dessa handlingar framgar vidare att ett miljétak med langden 150 m Sver
Norra ldanken skulle sénka nivaerna med 4 dB; med veckade fasader skulle
ocksa 5 dB sénkning erhéllas. Med hinsyn till att de utsatta fasaderna ligger i
bésta sdderldge, anser radet att en forutsdttning for denna bebyggelse ar att de
ovan angivna atgirderna kommer till stand.

Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten AB

Bolaget har suttit med 1 systemhandlingsskedet och planforslaget aterspeglar
vél vad man kommit fram till under processens gang. Man vill dock framhélla
foljande:

- Lagsta vattentryck i forbindelsepunktmotsvarar nivan +45 m, vilket vid
normal anordnande av installation kan innebéra att intern tryckstegring
erfordras for tappstédllen 6ver nivan +25m. Sadan tryckstegring bekostas ej av
Stockholm Vatten AB.

- Den planerade kulverten som planeras i omradets véstra del bor ritas in pa
plankartan.

- Planerade anslutningen till Storéingsvégen skall h6jd- och plananpassastill de
omfattande ledningsomlaggningarsom gjordes i samband med byggnationen av
Norra Linken

- Stockholm vatten kommer att bygga en pumpstation inom planen anvisat
omrade BCE. Till den stationen maste driftsfordon alltid kunna komma till,
varfor en speciell anvisad plats for servisfordon bor ritas in i tvargata 1.
Bolaget forutsitter att det kommer att finnas mojlighet att ventilera stationen i
takhojdsniva via intern kanal.

Fortum Distribution AB
Ingen erinran

AB Fortum Varme

Fortum Viérme kan erbjuda fjarrvirme. Befintlig tunnel finns inom omradet
och hinsyn till detta méste tas i genomforendeskedet.

Djurgarden- Lilla Vartans naturskyddsforening

Enligt karta 3 till regeringens prop 1994/95:3 ligger vistra delen av kv
Angsbotten inom Nationalstadsparken och innehéller bl a stora gamla
Djurgérdsekar. Biotopviardet for den véstra delen dr mycket hogt. Vi ar
tacksamma att Stockholms stad later det omradet bli park i samradsforslaget
trots att kommunen egenmaéktigt flyttat bort gransen for Nationalstadsparken
over 100 meter vasterut till att g utanfor detaljplanen. Vi foreslér att det nya
parkomradet 6verfors till Nationalstadsparken igen som del av dess
spridningsvag.

Fiskartorpsvigen med bron 6ver Virtabanans jarnvig breddas och flyttas ca 40
meter Osterut och dérefter skapas ett torg, vilka bada ligger inom det som var
avsett att bli Nationalstadspark. Vi foreslar att torgets sodra del gors till park
och man dédrinom skapar ett utrymme for skidspér, som sammanbinder
Hjorthagsberget med Fiskartorpsvidgen och skidomradet i Nationalstadsparken.
Hér var innan saneringsarbetena gjordes ett mindre gronomrade och da
detaljplaneforslaget innehaller ytterligare en ny park 6ver Norra lankens tunnel
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soder om den nya bostadsbebyggelsen vill vi att staden hér ska gynna
vintersporten skidor. P1 5256 innehaller dven att en ny bro/viadukt dver
Virtabanan bor vara 5 meter bredare &n végen "for att véster om den véstra
gangbanan medge en sirskild bana for skiddkare och ryttare." Ryttare har dock
redan fatt en ny bro men skidsporten, som omfattar frisksportande folk i alla
aldrar, véntar fortfarande pa sin bro. En ny bro 4r viktig for att kunna knyta
samman skidspéren norra och sddra delarna av Nationalstadsparken!

Bebyggelsen

DLV anser att bebyggelsen dr for hog. Den kommer att téppa till siktlinjerna
for Nationalstadsparken. Dessutom skulle Hjorthagsberget med vistra delen av
Hjorthagsparken inte synas. Hjorthagsparkens grona végg har hogsta
skyddsvirde inom sociotopkartan och gronkartan. Den "grona viggens"
landform har betydelse for stadens karaktir och betraktas ha regionalt vérde.
Landskapsrummet tal inte att denna viktiga del byggs for. Att "forlanga"
Hjorthagsbergets siluett visterut r inte god stadsplanering! Planomradet ligger
1 anslutning till nationalstadsparken séder om Virtabanan dar endast lag
bebyggelse kan komma att planeras men som samtidigt utgor parkens 6mtaliga
"getingmidja" ur biotopspridningssynpunkt. Att abrupt lata hoga hyreshus
bryta spridningszonen ger fel signaler 4t miljovéardena.

Kv Angsbottens detaljplan innehdller de hittills mest utsatta boendemiljoerna
for buller och partiklar i nya Norra Djurgéardsstaden. De hoga husen mot soder
riskerar att skymma solljuset f6r bostdderna norr ddrom. Hoga bullernivaer
hanteras med en lang rad speciallosningar, bl a skdrmar och veckad fasad mot
soder soker man minska bullernivierna. Trots hoga partikelhalter anser staden
anda parkstraket vara en lamplig plats att utfora sport och motion, men risk
finns dértill med nirhet till hdstverksamhet samt farliga transporter pa Norra
lanken och jarnvag.

DLV iér inte n6jda med detaljplaneforslaget. DLV anser att ett glastak skall
byggas 6ver Norra ldnken forbi Hjorthagen. Det &r inskrivet i

MKB som nodvandigt for att komma tillriatta med utsldppen av buller och
partiklar. Dessutom ska Norra lanken enligt dess detaljplanekrav kunna forses
med ett tak men sa har inte Trafikverket byggt Norra lanken!

Vi accepterar ej asidosittandet av dessa miljokrav! Overglasning skulle
mojliggora byggande av ldgre hus med balkonger och fonster mot soder, da
hoga hus inte langre behdvs som skdrm. Exempel pa 6verglasad vig bifogas.

Foreningen Ostermalm

Omradet dr omringat av flera trafikleder och dr mycket utsatt f6r buller och
luftfororeningar. Féreningen &r skeptisk till att staden planerar bostdader hér. Vi
ifrdgasitter att det overhuvudtaget d4r mojligt med tanke pa de regler for buller
och luftféroreningar som finns.

Bostidderna utgors till tva tredjedelar av studentbostéder. Detta innebér inte att
man kan gora undantag fran de bullernormer {for bostidder som tillampas i
Stockholm (héften av boningsrummen ska ligga mot sida som inte ar
bullerstord). Studentbostadsanvindningen kan ju i en framtid l4tt dndras
eftersom detta inte kan regleras i detaljplan. Hur bullerskydd mot bebyggelsen
ar tankt framgar inte. Om inte lagenheterna i de sédra byggnaderna kan goras
genomgaende sa att de far en tyst sida, foreslar vi att det blir kontor istéllet.
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Parkomradet sdder om bebyggelsen ar alldeles for litet for att bostadsmiljon i
detta utsatta ldage ska bli driglig. Vi foreslar att gatan och torget utmed de sodra
byggnaderna utgar och att det véstra bostadskvarteret minskas sa att
parkomradet kan breddas och forbindas med Uggleberget i vister (om mojligt
med en gangtunnel under den nya Fiskartorpsviagen). Den gangforbindelse 6ver
Virtabanan som ndmns och som ska leda till Stordngsbotten bor inga i
detaljplanen.

Vi anser att bebyggelsens hojd bor ansluta sig till kvarteren norr déarom, Norra
Djurgarden Vistra, dédr bostadshusen byggs i 6-7 véningar. De hoga
byggnaderna som foreslas skuggar bostadsgardarna.

Utformningen av entrén till stadsdelen Norra Djurgardsstaden och skapandet
av den nya stadsfronten mot idrottsparken &r, som det skrivs i
planbeskrivningen, mycket viktig. Men foreningen befarar att de olika
byggnadshéjderna fran 6 — 15 vaningar och dértill med olika tak och
fasadmaterial kommer att ge ett rorigt intryck.

Sammanfattningsvis anser féreningen att detaljplanen bor omarbetas pa ett
flertal punkter enligt ovan.

Sakagare enligt fastighetsforteckning

Martin Olsson Cashar AB

Martin Olsson Cashar AB (MOCACH) bedriver verksamhet pa fastigheten
Angsbotten 8 som hyresgist till Martin Olsson Fastigheter AB. MOCASH
bedomer att planforslaget inte tagit hdnsyn till foretagets verksambhet, trots att
man i méten med staden formedlat att foretaget utan inskréankning ska kunna
anvinda marken innanfor fastighetsgréansen och att infarter och tillgdnglighet
utan avbrott ska sikerstillas av Staden.

MOCASH beskriver ingéende sin verksamhet och dess behov i yttrandet.
Verksamheten besoks av i genomsnitt 600 bilburna kunder per dag och har en viktig
funktion for krogare i staden. MOCASH ser stora svarigheter med fortsatt drift av
verksamheten och med mycket stor oro péa de storningar var verksamhet
kommer att drabbas av om planforslaget kommer att genomforas. Viktiga
konsekvenser &r foljande:
- Infart i nordvast forsvinner.
- Parkeringsplatser forsvinner.
- Kundentren kommer i ett mycket samre lage. Vildigt trangt vid norra
inlastningen.
- Olycklig sammanblandning av kundbilar och transportbilar
- Risk for omséttningsnedgang for verksamheten pga. av storningar och
samre tillgdnglighet och parkeringsmajligheter.

Om planen genomfors forsvaras tillfarten till och parkering i véster av
Angsbotten 8 for kunder och varutransporter. Nivahojning av viigen i vister
oméiliggor en tillfart till Angsbotten 8. En bearbetning av planen méaste goras
dir man inte inkriktar pd Angsbotten 8:s mark och dir man tar hénsyn till och
redovisar en tillfart till fastigheten f6r kunder och varutransporter som ar
likvardig med den som finns idag. Erséttningslidgen for verksamheten har
diskuterats med Staden, men har i dagslédget inte lett till nagra konkreta resultat.
Alternativa ldagen innebér en stor risk for verksamheten, vilket innebér att
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alternativen maste vara mycket bra. For narvarande utgar MOCASH fran en
fortsatt utveckling av verksamheten i Stordngen.

Martin Olsson Fastigheter AB (via advokatfirman SBB Partners)

Martin Ohlsson Fastigheter AB (MOFAB) beskriver forutséttningarna pa
platsen och innehéllet i det avtal som traffats med staden 1 juni 2009. Avtalet
reglerar bland annat en §verenskommelse om fastighetsbildning, dér staden for
att mojliggoéra genomforandet av etapp Vistra skulle fa tillgang till mark inom
en del av Angsbotten 8, som MOFAB upplater med tomtritt. Enligt avtalet
MOFAB ersittas med mark inom Angsbotten 9. Det aktuella planforslaget
omdjliggor att kommunen fullfoljer sin del av avtalet.

Planforslaget kommer att medfora stora ekonomiska konsekvenser for MOFAB
och med all sékerhet dven f6r de som utdvar verksamhet pa Fastigheten.
MOFAB kommer i sérskild ordning precisera de ekonomiska konsekvenserna
och utgar ifran att 4ven verksamhetsutovarna kommer att gora egna
konsekvensanalyser.

Det ir ett allmént intresse att kommunen uppfyller sina forpliktelser enligt
traffade avtal. De omstédndigheter som angetts ovan visar att kommunens
intresse av att forldgga plangrinsen i Oster i enlighet med Planforslaget inte star
1 rimlig proportion till den skada som detta medfor for MOFAB.

MOFAB vill peka pa att planforslaget inte redovisar att det omojliggor
uppfyllanden av kommunens ataganden enligt avtalet. I planforslaget
behandlas inte heller den paverkan detta har pa Fastigheten och inte de
ekonomiska konsekvenserna av Planforslaget i denna del.

Kungl. Djurgardens Forvaltning

Hdistverksamhet

KDF onskar garantier for att detaljplanen utformas pa ett sddant sitt att
personer ¢j riskerar att exponeras for allergener kopplat till hdstverksamheten
vid Ryttarstadion. Om nu inplanerade verksamheter/bostdder i en framtid
innebér att Ryttarstadions verksamhet paverkas av krav fran dessa skall savél
KDF som var arrendator hallas skadeslosa vid dylika framtida krav.

Bro over Virtabanan

KDF inser behovet av en breddning av bron jamfort med dagens bro, men
déremot att bron skall ligga kvar i sitt nuvarande ldge och huvudsakligen
breddas 1 6stlig riktning. KDF kan inte acceptera att den foreslagna
anslutningsvégen till Fiskartorpsvagen fran oster (Stordngsvégen) tillats skéra
in 1 gronytor pa det sétt som foreslagits. KDF kan inte heller acceptera att den
hojning av Storédngsvigen som krévs vid den foreslagna fordndringen
fortplantas ner till Stordngsbotten med forsvarande och férdyrande foljder for
omrédets framtida utveckling. Med en breddning av gamla bron kan utrymme
for cyklister och gaende tillskapas med bibehallen framkomlighet for bussar
och transportfordon till Ryttarstadion.

Fiskartorpsvdigen

Fiskartorpsvédgen dr en av de dldsta vdgarna som finns i denna del av Kungliga
Nationalstadsparken. Vignamnet syftar pé att den passerar omradets dldsta
byggnad (Carl XI:s fiskestuga) som dnnu finns kvar och forknippas dédrigenom
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med starka kulturella varden. Vi anser darfor att man ska bibehalla namnet pa
Fiskartorpsvégen i dess nuvarande lédge.

Ovrigt ang. Virtabanan

KDF ifragasétter mojligheten att bygga ut Vértabanan for persontrafik, framfor
allt om det innebér krav pa dubbelspér vid passagen av Lill-Jansskogen och
Ugglevikskéllan, En breddning av sparet bedoms inte vara forenlig med lagen
om Nationalstadsparken och kostnaden f6r en banbreddning bedoms bli
betydande.

Ovriga, ej sakigare

Kerstin Markselius, boende Hjorthagen

Norra ldanken &r det storsta problemet i omradet och det 4r olampligt att bygga
bostider i anslutning till denna. Aven avgastornet i omradet #r olimpligt.
Norra Lianken maste tdckas 6ver fram till trafikplatsen!

Bebyggelsen knaprar in pa spridningsvégarna, som krymper mer och mer
vartefter planeringen framskrider. Markselius vill se en tydlig plan fér hur
staden hanterar frdgan om biologisk mangfald, vilka djur som skall fa finnas i
omradet och vilka livsbetingelser som skall finnas for dessa.

Bostadsbebyggelsen &r for tdt och hog. Tranga gardar och biltrafik inne i
omrédet. Det hoga huset mot Norra ldnken hindrar ljus och luft.

Inga bilar, forutom absolut nodvandiga inne 1 omradet. Sékra och trevliga
gang- och cykelvégar fran husen till allmidnna kommunikationer, lekplatser,
gronomraden och service. Sdnk hushéjden och skapa storre gardar for ett
trivsammare omrade.

Eivor Skoglund, Brf Hjortsparet, Hjorthagen
Vi boende har samtalats sinsemellan sa &sikterna kan representera flera i
stadsdelen Hjorthagen.

Vi stoder DLV s asikter nér det géller storningar fran Norra ldnken och paverkan pa
spridningsvégar.

Foreningen Hjorthagens forslag om bittre cykel- och gangvigar till nérliggande
stadsdelar skall beaktas.

Medborgare har uppmanats att lamna in forbattringsforslag for parkskotsel med mera.
Inget har dock skett efter att synpunkter har lamnats kring férhallandena pa
Hjorthagsberget. Varfor hiander inget i Hjorthagen?

Det dr nog med karvandet av Hjorthagsberget. Vi vill ha kvar resterna av
Hjorthagsparken. En lagom upprustning &mnad f6r ménniskorna, djuren, faglar och
insekter &r tillrackligt.

Det har varit svart att ta del av planforslaget pa ett pedagogiskt sétt pa grund av
otillgédngliga 6ppettider i Tekniska namndhuset och bristfillig utstidllning pa
Hjorthagens bibliotek.

Uppfor inga hoghus/skyskrapor runt Hjorthagen. Gasklocka 4 som varit “vart
hoghus™ i alla tider, begér vi sé& ska forbli. Inte en tum hogre.
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Kalla inte det nya stadsutvecklingsomradet for Hjorthagen — det &r inte en del av
Hjorthagen. Anvénd namn som finns pa platsen och befintliga fastigheter. Husarviken,
Bobergs torg, Skulpturparken, Gasklockorna, Angsbotten, Abisko, Ropsten,
Tjarkajen, Kolkajen, Broféstet och Fiskartorpet &r bra.

Bjorn Gustafsson, boende Hjorthagen

Hoga exploateringstal verkar vara det dvergripande malet f6r bebyggelsen i
StordangenOmradet kommer med sina héga hus och skuggiga gardar att bli en
intressant kontrast till 1930-talets smalhusomrade pé berget intill. Fran de
hogsta husen kommer man bokstavligen att kunna se ner pa den tidens
bostadsbebyggelse. Bildligt talat finns dock inga skal till det. Studentbostéder
som buller- och avgasskérm for Norra Lanken blir bade otrivsamt och
ohilsosamt.

Nina Hjerpe, mfl (8 underskrifter), Jarfalla
Spara vegetationen i omradet, sédrskilt de vackra ekarna. De betyder sa mycket
for livsglddjen, trivseln och syrets skull.

Martin Schréder Anna-Stina Bokander
planchef planhandldggare
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