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Stadsbyggnadsndmnden

Startpromemoria for planliggning av ny bussdepa, ombyggnad av idrotts-
plats samt ny kontors- och bostadsbebyggelse i stadsdelen Kristineberg

FORSLAG TILL BESLUT
Planarbete ska paborjas for del av kvarteret Kristinebergs slott m.m. i stads-
delen Kristineberg.
Ingela Lindh

Eva Henstrom
SAMMANFATTNING

SL:s bussdepa i Hornsberg upptar idag en stor och centralt beldgen markyta vid
Lindhagensgatan. Enligt programmet f6r stadsutvecklingsomradet Nordvéstra
Kungsholmen ska depatomten pa sikt bebyggas med kontor och bostéder.
Stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och SL har under flera ar disku-
terat erséttningsldgen f6r den nuvarande depan. Den gemensamma utgings-
punkten har varit att den nya anldggningen ska placeras i néra anslutning till
dagens depa.

Planarbetets syfte dr skapa forutsittningar for ny bostads- och kontorsbe-
byggelse inom den nuvarande depans omrade. Samtidigt ska en ny bussdepa
mojliggoras under Kristinebergs idrottsplats. Totalt kan upp mot 750 ldgen-
heter inrymmas i fyra nya bostadskvarter. Den nya kontorsytan uppskattas till
ca 80 000 kvadratmeter. I den planerade kontorsbebyggelsen ingar ett hogre
hus, en mérkesbyggnad som ska bli ett kdnnetecken for stadsdelen.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att projekten huvudsakligen paverkar stads-
miljon 1 positiv riktning. Den slutna Hornsbergsdepén ersitts med kvartersbe-
byggelse som bryts upp med nya gator. Detta forbéattrar tillgdngligheten inom
omradet patagligt och mojliggor attraktiv bebyggelse och ett intensivare
stadsliv. Bussdepans nya placering medfor dock att idrottsplatsen behdver
hojas, vilket kan ge en negativ inverkan pa parkstrak och kulturhistoriskt
virdefulla miljoer. Idrottsverksamheten paverkas ocksa av forslaget, i forsta
hand under byggtiden. Aldre 16vtrid i Kristinebergsparken kan beréras genom
fallning eller annan paverkan. Stadsbyggnadskontoret bedomer att projektets
konsekvenser maste studeras noggrant innan depans slutliga ldage faststills. De
negativa effekterna kan sannolikt i viss utstrdckning begrénsas med olika
atgérder.
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UTLATANDE
Utgangspunkter

Omvrddets lige och planarbetets syfte

Planomradet, som ligger i stadsdelen Kristineberg, inramas av Kellgrensgatan,
Lindhagensgatan och Nordenflychtsvigen. I séder gransar omradet mot
Kristinebergsparken.
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Hlustration 1 - omradets lage och ungefirliga utbredning

Planarbetets syfte dr skapa forutsittningar for ny bebyggelse i stadsutveck-
lingsomradet Nordvéstra Kungsholmen. Planarbetet handlar i férsta hand om
foljande projekt:

e Bussdepa under Kristinebergs idrottsplats

e Kontorsbebyggelse dster och vister om Essingeleden

e Bostadsbebyggelse mellan Lindhagensgatan och Kristinebergs
idrottsplats
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[lustration 2 — forslag till ny stadsstruktur

Nuvarande markanvindning

Huvuddelen av omréadet anvinds idag f6r bussdepéverksamhet. Depan pa
platsen, Hornsbergsgaraget, dr en av tva bussdepaer 1 innerstaden. Horns-
bergsgaraget rymmer ca 140 bussar, personalutrymmen, servicefunktioner
m.m. Bussdepén upptar idag ett markomréade vars storlek ungefér motsvarar
Kronobergsparken eller Vasaparken.

Essingeleden passerar pa bro éver bussdepans omrade.

Kristinebergs idrottsplats anvénds for fotboll och friidrott. Fotbollsanldgg-
ningen dr hemmaplan for det allsvenska damlaget Djurgarden/Alvs;jo.
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Markigare och markanvisningar

Den storsta fastigheten i omradet, Kristinebergs slott 10, dgs av AB Storstock-
holms lokaltrafik, SL. Avsikten &r att fastigheten ska dverlatas till staden. Ett
overgripande avtal dér 6verldtelsen ingér, har utarbetats av exploaterings-
kontoret och SL. Avtalets giltighet forutsitter godkdnnande av kommun-
fullméktige, SL:s styrelse respektive landstingsfullméktige (se exploaterings-
nimndens sammantride den 14 februari 2008 § 11). Ovriga fastigheter inom
omradet dgs av staden.

Exploateringsndmnden och SL har anvisat mark inom omradet till Skanska for
byggande av kontor och bostidder samt till AB Boriitt respektive Ikano
Bostaden AB for byggande av bostédder. Ett av bostadskvarteren har dnnu inte
markanvisats.

Tidigare beslut

Oversiktsplanen

Nordvistra Kungsholmen utpekas i 6versiktsplanen som ett av Stockholms
stadsutvecklingsomraden. Oversiktsplanen anger att omradet successivt ska
kompletteras med bostidder och arbetsplatser om och nir nuvarande verksam-
heter flyttar eller upphér.

I oversiktsplanen karaktiriseras Kristinebergsparken och Kristinebergs idrotts-
plats som nirnatur/nirpark. Inriktningen i 6versiktsplanen dr att gronstruk-
turens rekreationsviarden, samband och framkomlighet ska bevaras.

Program for Nordvdistra Kungsholmen

Stadsbyggnadskontoret har utarbetat ett program for stadsutvecklingen inom
Nordvéstra Kungsholmen. Stadsbyggnadsndmnden godkinde i huvudsak
programmet i januari 2002. I beslutet fastslog ndmnden att omradet ska vara en
del av innerstaden och att bebyggelsen ska anpassas efter denna ambition.
Néamnden uttalade vidare att hog exploatering, klara kvartersindelningar och
mangfald i verksamheter och fasader dr grunden f6r utformningen av stads-
missig bebyggelse.

Det nu aktuella omradet ingar i programmet f6r Nordvastra Kungsholmen. Av
programmet framgar bl.a. féljande.

Marken ddr bussdepén ligger idag kan genom 6verdédckning eller annan
lokalisering av garaget pa sikt bebyggas med bostdder och kontor. Mellan
Lindhagensgatan och Kristinebergs idrottsplats féreslas framst bostider.
Bostadskvarteren ska vara sex vaningar hga med en indragen takvaning.
Kontoren placeras huvudsakligen pa omse sidor om Essingeleden. Oster om
Essingeleden, pa den s.k. triangeltomten (se illustration 3), féreslas ett eller
flera hogre hus.

Kristinebergsparken ska bli omradets nya stadsdelspark genom att integrera
slottsparken, idrottsplatsen och marken ner mot Ulvsundasjon. Idrottsplatsen
ska utvecklas till en mangfunktionell idrottspark.

Platsens forutsittningar

Befintlig bebyggelse och dess kulturhistoriska virden

Hornsbergsgaraget uppfordes i borjan av 1930-talet efter ritningar av arkitekten
Eskil Sundahl. Depabyggnaderna har dérefter byggts till och fordndrats ett fler-
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tal ganger. Stadsmuseet bedomer att bebyggelsen har ett visst kulturhistoriskt
virde (gulklassning).

Kristinebergs idrottsplats byggdes i borjan av 1930-talet. Laktaren dr byggd i
tidstypisk funktionalistisk arkitektur. Stadsmuseet bedomer att anldggningen &r
sdrskilt véardefull fran kulturhistorisk synpunkt (gronklassning).

Stadsmiljon idag

Det aktuella omradet har ett mycket centralt l4ge i Stockholm. Trots detta
uppfattas stadsmiljon som relativt torftig och stadslivet som “’lagintensivt”.
Hornsbergsdepéns langstréckta, laga och slutna fasader ger ett monotont,
avvisande och storskaligt intryck. Anldggningen ligger dértill nedsénkt flera
meter 1 forhallande till Lindhagensgatan. Depabyggnadernas karaktiristiska,
vidlvda gavlar dr knappt synliga i stadsbilden. Den stora triangeltomten vid
huvudstréket Lindhagensgatan anvénds av SL for markparkering, vilket
innebdr ett brott i bebyggelsefronten mot gatan. Det lokala gatunétet har
bristande tillgidnglighet eftersom den inhégnade depan forhindrar passager
inom ett stort omrade. Kristinebergs idrottsplats avskdrmas mot Norden-
flychstvigen med ett ldngt plank. Essingeledens vildiga betongbroar bidrar
ocksa till omradets storskaliga och nagot ddsliga karaktér.

Illustration 4 — dagens stadsmiljo

Park- och naturvirden

Kristinebergsparken har idag ett relativt otillgéngligt ldge, da den bl.a. inramas
av stora trafikleder och den slutna depatomten.

I parken finns ett stort antal gamla ekar, lindar och frukttrdad. Enligt en eko-
logisk utredning fran ar 2000 har delar av parken mycket hdga naturvarden.
Flera rodlistade arter har hittats i parken.

Topografi

Marken inom omradet &r kuperad. De lagst beldgna partierna finns vid
korsningen Nordenflychtsvigen/Elersvigen. Omradets hogst beldgna delar
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finns i Kristinebergsparken. Parkens hdgsta punkt ligger ca 25 meter ver den
lagsta punkten i omrédet.

Hojdskillnaderna ger sdrskilda forutséttningar for idrottsplatsen. Marken lutar
langs idrottsplanens langsidor, frdn Nordenflychtsvigen upp mot Kristine-
bergsparken. Planen, som inte kan f6lja terrdngens lutning, ligger som mest ca
tva meter ovanfor Nordenflychtsvdgen. Mot Kristinebergsparken ligger planen
ddremot ldgre &n omgivningen.

Forslag till ny bebyggelse

Hornsbergsdepdn

Forutsdttningar och alternativstudier

Stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och SL har under flera ar disku-
terat ersdttningslédgen f6r den nuvarande Hornsbergsdepan. D4 bussarna i depan
trafikerar innerstaden har den gemensamma utgangspunkten varit att den nya
anldggningen ska placeras i néra anslutning till dagens depé. En utlokalisering
skulle innebara langre korstrackor med tomma bussar och ddrmed till 6kad
miljopaverkan och 6kade trafikeringskostnader. Depan ska vidare av miljoskal
ha dagsljus i utrymmen som anvénds som stadigvarande arbetsstéllen. Inner-
stadsbussarna drivs med etanol, vilket @r brandfarligt och explosivt. Vid depéns
placering och utformning maste dérfor &ven hinsyn tas till riskerna med
etanolhanteringen.

Inledningsvis studerades ett l4ge under de planerade bostadskvarteren mellan
Lindhagensgatan och Kristinebergs idrottsplats. Erfarenheterna fran
planeringen av bussdepan i kvarteret Persikan pa Sodermalm visade dock att
forslaget skulle bli svart att forverkliga. Riskerna med bussuppstéllning och
tankning under bostadsgardar &r stora. Konstruktionen blir vidare komplicerad
och dyr. Att placera bussdepan under de planerade bostdderna bedémdes darfor
inte vara genomforbart.

Direfter studerades ett l4ge i den andra d&nden av nuvarande bussdepan, vid
triangeltomten samt under och intill Essingeleden. Utredningen visade emel-
lertid pa stora svarigheter att astadkomma dndamaélsenliga, och ddrmed
ekonomiskt virdefulla, kontorslokaler ovanpa depan i detta 14ge. Kontoren
kunde dartill inte byggas ut i etapper. Byggskedet skulle dessutom bli mycket
komplicerat. Forslaget bedomdes slutligen inte vara ekonomiskt genomforbart.

Det tredje alternativet som studerades innebar att bussdepan placerades i ett
bergrum under Kristinebergshojden, parallellt med Essingeleden. Forslaget gav
dock sméa mojligheter att forse depan med dagsljus.

Den 16sning som parterna slutligen valt att gd vidare med innebér att huvud-
delen av bussdepan placeras under Kristinebergs idrottsplats. Forslaget och
dess konsekvenser beskrivs nedan.

Forslag till ny depa
Den foreslagna depan, som rymmer ca 120 bussar, kan delas in i tre partier:

1. Tankning och tvitt under Essingeledens bro

2. Bussuppstillning under Kristinebergs idrottsplats

3. Verkstider, personalparkering m.m. under delar av Kristinebergsparken
samt under och inom framtida bebyggelse mellan Essingeleden och
idrottsplatsen
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In- och utfart till depan sker fran Lindhagensgatan, omedelbart vister om
Essingeleden.
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Hornsberg depaplan 1:2000 (A4)

lustration 5 — forslaget till ny bussdepa (KHR Rundquist arkitekter)

Underbyggnaden av Kristinebergs idrottsplats innebér att idrottsplanens niva
behover hojas. Anledningen till detta &r dels viljan att férse depan med
dagsljus, dels att grundvattennivan ligger relativt hogt. Ju djupare ner under
grundvattnet depan forldggs, desto dyrare blir den att bygga. Risken att
omradets grundvattenstrommar paverkas okar ocksa. I tidiga skisser foreslés att
planen hojs upp ca 2,5 meter i forhéllande till dagens niva.

Forslagets fordelar

De viktigaste fordelarna med forslaget, i forhallande till 6vriga studerade
forslag, &r foljande.

Bostads- och kontorsbebyggelsen placeras huvudsakligen inte ovanpa
depan. Bebyggelsen kan dirigenom helt né ner till gatan. Detta ger
forutsattningar for en trevligare stadsbild med levande bottenvaningar,
liksom tydliga och attraktiva entréer.

Verksamheten vid bussdepan kan fortsétta under byggtiden eftersom
stora delar av byggnationen sker utanfor den nuvarande depans omrade.
Dyra provisorier kan ddrmed undvikas.

Utbyggnaden av bebyggelsen kan ske i etapper.

De byggnadstekniska l6sningarna blir enklare och billigare &n om
depan hade overdédckats med bostédder eller kontor.

De framtida ansvarsforhallandena underléttas. Bostadskvarteren
behover inte samnyttja konstruktioner med bussdepéan.

Olycksrisker forknippade med samlokalisering av bussdepa och
bostéder undviks.

Dagsljus i bussdepan mojliggors.

Bussdepans in- och utfart placeras i ett fordelaktigt ldge: invid Essinge-
leden, men langt fran bostidderna.
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Den foreslagna placeringen av bussdepan kan dven ge vissa negativa
konsekvenser. Kontoret dterkommer till dessa langre fram i detta utldtande.

Bostiider

Mellan Lindhagensgatan och idrottsplatsen foreslas fyra nya bostadskvarter,
som totalt kan rymma upp mot 750 ldgenheter. Genomférandet av bostads-
kvarteren dr beroende av den framtida bussdepéns placering. D& ndgra politiska
inriktningsbeslut i denna fraga @nnu inte fattats, har bostadskvarterens
utformning inte studerats ndrmare. Utgangspunkten &r dock att kvarteren ska
utformas med helt eller delvis kringbyggda gardar och med publika lokaler i
bottenvaningen.

1lluétrétion 6 — studie av framtida bebyggelse

Kontor

Kontorsbebyggelse foreslds pa 6mse sidor om Essingeleden. Kontorsbebyg-
gelsen utgor en “bullerskédrm” mellan leden och bakomliggande bostéder, park
m.m. Uppskattningsvis kan ca 80 000 kvadratmeter kontorsyta inrymmas i de
nya byggnaderna.

Narheten till Essingeleden och stadsdelens huvudstrak Lindhagensgatan
innebdr att kontoren far ett kommersiellt fordelaktigt ldge. Genomforandet av
kontorsbyggnaderna dr beroende av den framtida bussdepans placering. Da
ndgra politiska inriktningsbeslut i denna fraga dnnu inte fattats, har kontors-
kvarterens utformning inte studerats ndrmare. Utgangspunkten dr dock att
intentionerna 1 programmet for Nordvéstra Kungsholmen ska fullfoljas. Detta
innebdr bl.a. att hogre bebyggelse ska uppforas pa den s.k. triangeltomten.
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Bedomning av konsekvenser samt inriktning for fortsatt arbete
Stadsmiljo och ny bebyggelse

Den nya bebyggelsen huvuddrag

Forslaget innebér att dagens bussdepa rivs for att ge plats &t en ny stads-
struktur. Utnyttjandet av den centralt beldgna marken kommer att intensifieras.
Det tidigare slutna depaomradet 6ppnas upp med nya gator. Tillgdngligheten
inom omradet forbattras ddrmed kraftigt. Karaktiren vid berorda delar av
Lindhagensgatan och Nordenflychtsvigen kommer att féréndras. Hornsbergs-
depans laga, langa och slutna gatufasader kommer att erséttas med hogre och
kortare kvarter som tydligt véinder sig mot gatan. Motorvégslandskapet runt
Essingeleden kan ges en tétare och mer storstadsmaéssig prégel.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att forslaget skapar forutsittningar for en
varierad, spannande och attraktiv stadsmiljo. Bebyggelsens exakta omfattning,
placering, hojd, utformning m.m. ska studeras ndrmare under kommande
planarbete. Intentioner i programmet f6r Nordvistra Kungsholmen bor vara
vigledande for detta arbete. Dagsljusforhallandena pa gator och bostadsgardar
bor vidare sérskilt beaktas.

Kristinebergs idrottsplats

Bussdepans placering under Kristinebergs idrottsplats paverkar miljon i denna
del av omradet. Forslaget innebér, som ndmnts ovan, att idrottsplanen héjs med
ca 2,5 meter. Detta medfor att depans kortsida mot Nordenflychtsvigen blir
2,5-4,5 meter hog. Langs idrottsplanens langsidor avtar depans byggnadshojd
successivt. Mot Kristinebergsparken &r idrottsplanen nagot nedsénkt i forhal-
lande till omgivningen.

Forslaget innebér saledes att den upphojda idrottsplanen skjuter in som en kil i
landskapet och att delar av bussdepan blir synlig fran tre sidor. Anldggningen
kommer att paverka stads- och parkmiljon. Det visuella sambandet i park-
straket mellan Kristinebergs slott och Ulvsundasjon kan t.ex. forsvagas. Upp-
levelsen av de kulturhistoriskt vérdefulla miljéerna vid idrottsplatsen och
slottet kan paverkas. Overblickbarheten vid idrottsplatsens entré fran Norden-
flychtsviagen kan forsdmras. Fasaden mot Nordenflychstvidgen kan uppfattas
som avvisande, d4 den saknar entréer. A andra sidan kan den nya fasaden
nattetid bilda en lysande fondvédgg mot gatan.

Stadsbyggnadskontoret har for egen del studerat mojligheten att skjuta anldgg-
ningen at sydost, sa att Nordenflychtsviagen kan rétas ut. Depan blir da inte lika
framtrddande i stadsbilden. Parkstraket mellan Kristinebergs slott och
Ulvsundasjon forstirks. A andra sidan medfor forslaget storre intrang i
Kristinebergsparkens virdefulla naturmark. Det &r vidare oklart huruvida
depans funktioner ryms inom det berdrda omrédet.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att samspelet mellan depéns ldge och
omgivningen maste studeras noggrant innan depans placering samt idrotts-
planens hojd slutligen faststills. Aven konsekvenserna for framtida idrotts-
verksamhet maste beaktas. Mycket talar for att depan bor placeras sa lagt som
mdjligt i forhéllande till omgivande mark. Det dr vidare viktigt att anlédgg-
ningen inte ges en alltf6r sluten utformning. Verksamheten i bussdepan kan bli
ett spannande inslag i stadsbilden om den synliggérs genom glaspartier.
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Hogt hus

Enligt savil programmet som det nu aktuella forslaget ska den s.k. triangel-
tomten bebyggas med ett eller flera hoga hus. Stadsbyggnadskontoret bedomer
att tomten &r vél lampad for hogre bebyggelse. Tomten har ett strategiskt ldge
vid de intensiva trafikstraken Lindhagensgatan och Essingeleden. Platsens
relativt storskaliga karaktér “tal” ett hogre hus. Den framtida bebyggelsen kan
vidare markera platsens funktion som viktig entré till Stockholms innerstad
fran Essingeleden.

Bebyggelsens hojd, placering inom tomten, utformning m.m. ska prévas inom
planarbetet. Utgangspunkten &r att byggnaden kan vara en av de hogsta i inner-
staden, kanske upp mot 25 véaningar. Inflygningen till Bromma flygplats sétter
dock gréinser f6r byggnadshdjden. Bebyggelsen far emellertid inte bara
utmérka sig genom sin h6jd, utan maste dven ha en mycket hog arkitektonisk
kvalitet. Det dr viktigare att byggnaden kénnetecknas av spannande arkitektur,
dn att den nar ett visst vaningsantal. Bebyggelsen maste tillfora positiva varden
i stadsmiljon och samspela med omgivningens ldgre byggnader pa ett
tilltalande sitt.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att projektet har sddan vikt att plansamradet
ska foregas av parallella arkitektuppdrag, eventuellt med internationellt
deltagande.

Park- och naturviirden

Tillgéngligheten till Kristinebergsparken forbéttras da depans slutna omrade
Oppnas upp. Kénslan av trygghet starks genom nirheten till bostdder och
kontor samt da fler mdnniskor kommer att anvinda parken.

Flera vérdefulla dldre 16vtrad kan behova fillas till f61jd av undermarksbyg-
gandet sydost om idrottsplatsen. Livsbetingelserna f6r andra trad kan paverkas
genom forandrade grundvattenforhéllanden, minskat utrymme for rotsystem
etc.

Konsekvenserna for park- och naturmiljon ska belysas ndrmare i det kom-
mande planarbetet. Forekomsten av skyddade arter och eventuell paverkan pa
dessa ska klarldggas.

Kulturhistoriskt virdefull bebyggelse

Forslaget innebér att den befintliga Hornsbergsdepan rivs. Byggnaderna har
inte ett hogt kulturhistoriskt virde.

Forslaget paverkar den kulturhistoriskt sarskilt vardefulla bebyggelsen inom
Kristinebergs idrottsplats. Enligt en preliminédr bedomning &r det mojligt att
bevara den befintliga ldktaren. Fragan om ldktarens bevarande maste dock
studeras vidare med utgdngspunkt i anldggningens kulturhistoriska virden,
depaprojektets utforande samt idrottsplatsens framtida utformning och
funktion.

Idrottsverksamheten

Verksamheten vid Kristinebergs idrottsplats méaste flytta nér bussdepéan byggs.
Direfter kan verksamheten flytta tillbaka till idrottsplatsen. Det dr svart att i
dagslédget uppskatta byggtiden, men den uppgar sannolikt till ca tre ar.

Konsekvenserna for idrottsverksamheten under och efter byggtiden maste
utredas under planarbetet. Inriktningen bor vara att forutséttningarna for
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idrottsverksamhet inte ska forsdmras efter projektets genomforande, utan
snarare forbéttras. Erséttningsanldggningar maste hittas sé att idrottsverksam-
heten kan bedrivas dven under byggtiden. En nira dialog med idrottsfor-
valtningen och bertrda foreningar &r mycket viktig.

Gator och trafik

Stadsbyggnadskontoret har ovan redovisat den framtida gatustrukturen i
omradet (se illustration 2). Gatornas exakta ldgen, matt och héjdséttning har
dnnu inte slagits fast. Dessa fragor ska provas under planarbetet. Det &r viktigt
att gatustrukturen bidrar till den innerstadskaraktir som efterstrdavas. Gator ska
darfor vara allménna och anknyta till det befintliga gatunétet pa ett naturligt
sdtt. Gatustrukturen ska uppmuntra till genomstrémning. Avbrott, exempelvis
trappor eller dtervéndsgator, ska darfor undvikas.

Forskolor och skolor

Genom de nya bostdderna skapas ett behov av forskoleplatser. Behovet ska
tillgodoses genom att forskolor inryms i den nya bostadsbebyggelsen.

Buller

Nirheten till Essingeleden innebér att bullernivan ar hog i delar av omradet.
Buller fran inflygningen till Bromma flygplats samt buller fran befintliga
verksamheter forekommer ocksa.

Genom att placera kontorsbebyggelse lings Essingeleden ddmpas bullret vid
bakomliggande bebyggelse. Bullernivan kommer att studeras under planar-
betet. Bostidderna ska uppfylla den s.k. Stockholmsmodellen, vilket innebar
krav pa ljudnivan inomhus och pa “den tysta sidan”. Flygbullret innebér att
maximalnivan 70 dBA pa uteplats sannolikt inte klaras.

Luftkvalitet och lokalklimat

Halterna av partiklar i luften 6verskrider idag miljokvalitetsnormerna utmed
Essingeleden samt delar av Lindhagensgatan. Genomf6randet av detaljplanen
kan paverka spridningen av partiklarna, eftersom den nya bebyggelsen sluter
de nimnda vigrummen. Ett hogt hus paverkar vidare de lokala luftstrémmarna
i gatunivan. Luftfrigorna behover séledes studeras i planarbetet.

Olycksrisker

Essingeleden &r primérled for transporter av farligt gods. Den framtida bebyg-
gelsens avstand till leden samt behovet av sékerhetshéjande atgirder ska klar-
goras i planarbetet.

Forslaget till ny bussdepa innebér, som tidigare ndmnts, att hanteringen av
drivmedlet etanol placeras under Essingeledens bro. Skyddsatgérder krivs {or
att hindra att brokonstruktionen paverkas vid en eventuell olycka. Atgirderna
ska tas fram i samrad med Viagverket, SL. och Stockholms brandforsvar.
Brénslehanteringens konsekvenser for planerad bebyggelse maste ocksa
undersokas.

Miljobedéomning och miljokonsekvensbeskrivning

Detaljplaner vars genomforande kan antas medfora en betydande miljépa-
verkan ska bedomas enligt sérskilda regler i miljobalken. Reglerna innebér
bl.a. att en sérskild miljokonsekvensbeskrivning ska uppréttas. Det &r den
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kommun som upprittar planen som bedémer om planen triffas av bestim-
melserna i miljobalken.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att genomforandet av de nu foreslagna projek-
ten inte medfor en betydande miljopaverkan i miljobalkens mening. Bedom-
ningen giller &ven for den sammantagna effekten av projekten. Skélen for
denna uppfattning &r f6ljande. Den berérda marken &r till storsta delen redan
exploaterad. Savil bussdepan som idrottsplatsen har funnits pa platsen sedan
1930-talet. Dessa anldggningar fordndras visserligen, men @ndringarna har
endast en lokal paverkan. Planeringen syftar inte till nagon expansion av
depaverksamheten. Etanoltankningen ligger redan idag i nédra anslutning till
Essingeleden. De nya bostads- och kontorskvarteren innebér visserligen att
platsen foréndras, men den framtida bebyggelsen avviker inte pa nagot
patagligt sitt fran den innerstadsmiljo som omradet ingar i.

Stadsbyggnadskontoret har ovan i detta utldtande berort ett antal fragor som
behover studeras i det kommande planarbetet. Dessa fragor ska sjélvfallet
belysas i tillrdcklig omfattning. En sérskild miljokonsekvensbeskrivning enligt
bestdammelserna i miljobalken bedéms dock inte behovas.

Sammanfattande stillningstagande, indelning i detaljplaner m.m.

Nyckelfrdga for stadsutvecklingsomrddet

Stadsbyggnadskontoret bedomer att placeringen och utformningen av en ny
Hornsbergsdepa dr nyckelfragor for stadsutvecklingsomrédet Nordvéstra
Kungsholmen. Den nuvarande depén upptar en mycket stor och centralt
beldgen markyta i omradet. Depans slutna karaktér och dess lagintensiva mark-
utnyttjande dr svara att férena med stadens malsattningar for omradet. Att hitta
ett nytt lage for depan har emellertid varit svart. Exploateringskontoret och SL
bedomer att det nu presenterade forslaget, till skillnad fran 6vriga studerade
alternativ, dr genomforbart. Harigenom mojliggors den standardhdjning av
omradet som staden efterstrdvar. Forslaget innebédr samtidigt vissa nackdelar,
bl.a. intrdng i natur- och parkvirden. Vid en samlad bedomning finner
stadsbyggnadskontoret att forslagets positiva effekter dr betydande. De
negativa effekterna kan sannolikt till viss utstrdckning begrénsas genom olika
atgdrder. Projektet bor darfor prévas i detaljplan.

Detaljplaner

De foreslagna projekten dr komplicerade samt beror ett stort antal intressenter.
Utbyggnaden av omradet kommer att ta lang tid. Bostadskvarteren kan t.ex.
inte paborjas forrdn bussdepan flyttats till sitt nya lage. Stadsbyggnadskontoret
bedomer mot denna bakgrund att omradet bor delas in i flera detaljplaner.
Projektens inbérdes samband och utbyggnadsordning bor avgéra hur planom-
raddena delas in geografiskt och prioriteras tidsméssigt. Kontoret foreslar
foljande indelning:

1. Ny bussdepa samt kontorsbebyggelse vister om Essingeleden
2. Ny kontorsbebyggelse pa den s.k. triangeltomten
3. Ny bostadsbebyggelse mellan Lindhagensgatan och idrottsplatsen

Detaljplanerna ska handldggas med normalt forfarande.

Kontorets arbete med detaljplanerna ska finansieras genom planavtal med
paslag for tidigare utfort programarbete.
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Tidplan

Den preliminéra tidplanen f6r den forsta detaljplanen, dvs. bussdepan och
kontorsbebyggelse vister om Essingeleden, dr foljande:

Plansamrad — forsta kvartalet 2009
Utstillning — tredje kvartalet 2009
Antagande/godkénnande — fjarde kvartalet 2009

Genomforandet av Gvriga tva detaljplaner &r beroende av att bussdepén flyttas.
Att paborja arbetet med dessa planer innan bussdepans nya ldge beslutats
innebdr en risk for forgdvesarbete. Tidplanerna f6r den andra och tredje
detaljplanen blir dirmed beroende av byggherrarnas riskvillighet och stads-
byggnadskontorets personalresurser och prioriteringar. Dessa fragor far klar-
goras i dialog mellan parterna.

SLUT



