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SAMMANFATTNING

Ett planarbete har paborjats for delar av fastigheten Vistberga 1:1, vid kvarteret
Manstenen, i Solberga i sédra Stockholm. Oster om omridet passerar E4/E20
Sodertéljevigen som dr klassad som en primir transportled for farligt gods.
Linsstyrelsen i Stockholms 14n stéller krav pa att riskerna fran sadana transportleder ska
analyseras vid ny bebyggelse inom 150 meter frén dessa. Med anledning av detta gors
en inledande riskanalys dir risker fran Sodertéljevigen och eventuell paverkan mot
planomradet studeras.

Syftet med riskanalysen &r att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom
att utvirdera vilka risker som ménniskor inom det aktuella omradet kan komma att
utsittas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sikerhet uppnas.

Inom planomradet planeras flerbostadshus i fyra vaningar pa ett avstand av ca 80 meter
fran E4/E20. Vigen utgor ocksa det enda identifierade riskobjektet som kan innebéra
plotsliga och ovintade olyckor i planomradets nirhet. Pa vigen forekommer bland
annat transporter med farligt gods.

Inledningsvis har en inventering av majliga risker som kan paverka omradet gjorts.
Mojlig konsekvens av dessa har sedan bedomts kvalitativt och en grov uppskattning har
gjorts av om hidndelserna bedoms kunna intriffa eller ej. Identifierade olyckshéndelser
har varit olycka med farligt godsfordon.

Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet bedoms endast ett fatal kunna
medfora konsekvenser for aktuellt omrade. Sannolikheten for dessa hiandelser dr dock
mycket 1ag. Bostdderna &r ocksa placerade pa ett saidant avstand att det av Lansstyrelsen
rekommenderade skyddsavstandet pa 75 meter efterlevs.

Risknivan inom planomradet avseende studerade olyckshéndelser bedoms utifran
genomford analys vara acceptabel. Utifran den inledande analysen bedoms det ej
nodvindigt att genomfora en mer detaljerad analys av identifierade risker. Planerad
bebyggelse bedoms kunna uppforas enligt forslag utan krav pa sidkerhetshojande
atgirder eller andra begréinsningar i utformning eller placering av bebyggelsen.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Peab Bostad AB har fétt en markanvisning av Exploateringskontoret for att bygga
flerbostadshus pa del av fastigheten Vistberga 1:1, vid kvarteret Manstenen. Omradet dr
beliiget i Solberga i sodra Stockholm. Oster om omradet passerar E4/E20
Sodertéljevigen som ér klassad som en primir transportled for farligt gods.
Linsstyrelsen i Stockholms lén stéller krav pa att riskerna fran transportleder for farligt
gods ska beaktas vid ny bebyggelse inom 150 meter fran en sadan viag. Med anledning
av detta gors denna riskanalys.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen &r att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom
att utvirdera vilka risker som ménniskor inom det aktuella omradet kan komma att
utsittas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sikerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar enbart det aktuella kvarteret som avgrinsas av Diamantbacken i norr,
Kristallvidgen i Oster, kv Manstenen i soder och Solbergaskogen i vister, se dven figur
2.1.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovéntade hindelser med akuta konsekvenser for
liv och hilsa for méanniskor som vistas inom det studerade omradet. I analysen har
hiansyn inte tagits till Iangsiktiga effekter av hélsofarliga amnen, buller, miljofarliga
utslidpp eller paverkan av magnetiska falt.

Trafikanter pd omgivande vigar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag
Som underlag till analysen har bland annat féljande dokument anvénts:
- Situationsplan kv Manstenen, skiss, 2011-03-01, Ark. Engstrand och Speek AB

- Startpromemoria for planldggning av del av Vistberga 1:1, omrade vid kv
Manstenen, i stadsdelen Solberga, 2010-09-29

1.5 Metod

Inledningsvis gors en inventering av riskkillor i anslutning till det studerade omradet.
Riskkillorna beskrivs och forekommande transport av farliga @mnen kartlidggs och
redovisas. Inventeringen utgor sedan grunden for den fortsatta analysen.

Utifrdn genomford inventering gors en uppstillning av mojliga hiandelser som kan
paverka mianniskor inom det studerade omradet. For identifierade olyckshidndelser gors
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en kvalitativ bedomning av mojlig konsekvens av respektive hiandelse. En grov
beddomning gors dven av sannolikheten for att en olycka ska intraffa. Denna bedomning
syftar 1 huvudsak till att avgdra om hindelsen kan intriffa ver huvudtaget, d.v.s. om
riskkéllan omfattar just de forutséttningar som krévs for att den identifierade
olycksrisken ska finnas.

I den inledande analysen foreslds inga specifika atgiarder eftersom analysen endast &r
oversiktlig och darfor utgor ett ofullstandigt underlag till forslag pa atgarder. Dock ges
rekommendationer for fortsatt planering av omradet.

1.6 Forutsattningar

Ett flertal olika lagar reglerar nér riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(1987:10) skall bebyggelse lokaliseras till mark som &r limpad for andamalet med hin-
syn till boendes och ovrigas hélsa. Sammanhéllen bebyggelse skall utformas med hén-
syn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa
riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram
som redovisar paverkan pa bland annat hilsa. Utforande av miljokonsekvensbeskriv-
ning regleras 1 Miljobalken (1998:808).

Enligt Lansstyrelsen i Stockholms Léan Rapport 2000:01 ”Riskhdnsyn vid ny bebygg-
else” /1/ ska riskerna analyseras for ny bebyggelse inom 100 meter fran med transport
av farligt gods, jarnvig eller bensinstation. En revidering av rapporten pagar. Detta sker
efter det att Léansstyrelserna i Skane ldn, Stockholms 14n och Vistra Gétalands l1dn
tillsammans har arbetat fram en riskpolicy for markanvéndning intill transportleder for
farligt gods /2/. Riskpolicyn innebdr att riskhanteringsprocessen ska beaktas 1
framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran en transportled for farligt gods,
jamfort med tidigare 100 meter.

I rapporten rekommenderas skyddsavstand mellan riskobjekt och olika typer av
bebyggelse. I tabell 1.1 redovisas de skyddsavstand som dr aktuella i detta fall.
Rekommenderade skyddsavstand omfattar markomraden som ej dr skymda av topografi
eller annan bebyggelse. Dessa parametrar kan paverka, bade 6ka och minska, behovet
av skyddsavstand.

Tabell 1.1. Av Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn rekommenderade
skyddsavstand till transportled for farligt gods.

Typ av bebyggelse Avstand
Bebyggelsefritt 25m
Téat kontorsbebyggelse 40 m

Sammanhallen bostadsbebyggelse

Personintensiv verksamhet 75m

De angivna skyddsavstanden anger det minsta avstand som bor héllas mellan
bebyggelse och riskobjekt. Avsteg kan goras om risknivan bedoms som lag eller om
man genom att tillimpa sékerhetshojande atgiarder kan sidnka risknivan.

2011-05-26
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2 OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV PLANOMRADET

2.1 Omradesbeskrivning

Det aktuella planomréadet #r beliget i Solberga i stadsdelen Alvsjo i Stockholms
kommun. Planomradet omges av kv Manstenen i soder, Solbergaskogen i véster samt
Diamantbacken och Kristallvdgen i norr och Oster (se figur 2.1).

Figur 2.1. Ungefirlig avgrinsning av aktuellt omrdde (www.eniro.se).

Planomradet omfattar ca 5 500 kvadratmeter och &r belidget ca 80 meter fran E4/E20.

2.2 Planerad bebyggelse

Inom det aktuella omradet planeras flerbostadshus i fyra vaningar som lameller utmed
Kristallvédgen (se figur 2.2). Parkering ordnas under mark med infart fran
Diamantbacken. Totalt planeras ca 100 ldgenheter med en BTA pa 7 740 kvm.

Planomradet dr beldget pa en hojd, uppskattningsvis 5-10 meter 6ver nivan pa
Sodertéljevigen.

2011-05-26
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Figur 2.2. Skiss situationsplan kv Mdnstenen Solberga (Ark. Engstrand och Speek
AB 2010-04-16).

2.3 Omgivande planer/byggprojekt

I anslutning till det aktuella planomradet, 6ster om detta, pagar planarbete for del av
Vistberga 1:1, omrade vid Rubinvigen. Inom planomradet planeras for bostadshus med
ca 90 hyreslidgenheter.

Kraftledningen som passerar genom Solberga kommer under 2011 att forldggas i tunnel
strickan Solberga-Arsta. Tunnlarna ligger 30-60 meter under marknivéan. I Solberga
finns ett tunnelpaslag som kommer att anvéindas for inspektion nér arbetet ar fardigt. |
anslutning till detta finns dven en sérskild terminal dér kraftkablarna ansluter till
markytan och kvarvarande luftledningar via ett lodritt schakt. Tunnelpéslaget &r
placerat mot Diamantbacken ca 30 meter fran nirmaste bostadsdel inom aktuellt
planomrade. Terminalen &r placerad i Solbergaskogen under befintlig
hogspanningsledning, ca 70 meter fran nirmaste bostadsdel (se figur 2.2, ruta markerad
4:1 och 4:2).

2011-05-26 Inledande riskanalys kv Manstenen
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3 RISKINVENTERING
3.1 Allmant

Riskinventeringen omfattar de riskobjekt som kan innebéra plotsliga och ovéntade
olyckshéndelser med konsekvens for det aktuella omradet.

Amnen klassade som farligt gods #r det som till stor del kan ge upphov till oviintade och
plotsliga olyckshédndelser och kunskap om dessa ér diarfor viktigt i en riskanalys.

Farligt gods kan delas in 1 olika klasser for imnen med liknande egenskaper. De olika
amnesklasserna delas 1 sin tur in 1 underklasser. I tabell 3.1 redovisas de olika klasserna
samt typ av damnen.

Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR.

Klass | Amne Beskrivning
R Spréangamnen, tdndmedel, ammunition, krut,

1 Explosiva &mnen .
fyrverkerier etc.
Inerta gaser (kvave, argon etc.), oxiderande gaser
(syre, ozon, kvaveoxider etc.), braénnbara gaser

2 Gaser
(acetylen, gasol etc.) och icke brannbara, giftiga
gaser (klor, svaveldioxid, ammoniak etc.)

3 Brandfarliga vétskor Bensm, d|e_se|- (_)ch_eldmngsoljor, I6sningsmedel
och industrikemikalier.

4 Brandfarliga fasta &mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

5 Oxiderande @&mnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

6 Giftiga &mnen Arsgmk, k_)ly- och kvicksilversalter, cyanider,
beké&mpningsmedel etc.

. - Medicinska preparat. Transporteras vanligen i

7 Radioaktiva &mnen mycket sma méngder.

8 Fratande amnen Sa[tsyra, sva\(elsyra, salpetersyra, natrium,
kaliumhydroxid (lut) etc.

9 Magnetiska material och 6vriga farliga &mnen | Gédningsdmnen, asbest, magnetiska material etc.

I aktuellt projekt har E4/E20 Sodertéljevédgen identifierats som enda riskobjekt 1
omradets nédrhet som kan innebira paverkan vid en olycka.

3.2 E4/E20 Sodertaljevagen

Den aktuella delen av E4/E20 dr en av Sveriges mest trafikerade védgar. Vigen har
motorviagsstandard och bestar av fyra filer i sodergaende akriktning samt tre filer och en
bussfil i norrgaende dkriktning. Den skyltade hastigheten dndras i hojd med aktuellt
omrade mellan 90 och 70 km/tim. De bada korriktningarna dr atskiljda av ett mittdike
som &r ca 10 meter brett.

Enligt trafikmétningar genomforda 2009 passerade 114 050 fordon pa aktuell del av
Sodertéljevigen varje dygn varav tung trafik utgor ca 10 % /3/.

Inledande riskanalys kv Manstenen
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3.2.1 Transport av farligt gods

Aktuell del av E4/E20 dr en primér transportled for farligt gods. Detta innebér att
Linsstyrelsen i Stockholms 1dn rekommenderar att farligt gods transporteras pa vigen.
Det finns inga restriktioner for olika farligt godsklasser avseende anvindandet av
vigen. Teoretiskt sett kan dirfor transporter av i stort sett samtliga farligt godsklasser
passera forbi omradet for ny bebyggelse.

Hur stora trafikflodena dr med farligt gods pa Sveriges vigar har kartlagts av
Riddningsverket vid olika tillféllen, bl.a. under forsta kvartalet 1994 /4/, sista kvartalet
1998 /5/ och under september manad 2006 /6/. Informationen ir inte heltickande, men
ger anda en indikation av hur situationen ser ut samt hur den har férindrats de senaste
aren. Enligt de tva senare undersokningarna fordelade sig det farliga godset pa de olika
dmnesklasserna enligt tabell 3.2. Enligt samtliga kartldaggningar utgor klass 3,
brandfarliga vitskor, den i sédrklass storsta andelen gods. I tabell 3.2 har respektive
statistik rdknats om till arsbasis for att forenkla jamforelse. Utifran en uppskattad
medelméngd per transport for respektive farligt godsklass har dven antalet transporter
berédknats.

Tabell 3.2. Statistik over transporter med farligt gods pd Essingeleden.

1998 /5/ 2006 /6/
Klass
Ton/ar Transp./ar Ton/ar Transp./ar

1 800-2 000 50-125 0-840 0-53

2 20 000-60 000 800-2 400 0-74 700" 0-2 990

3 200 000-440 000 | 5405-11 890 | 990 000-1 188 000 | 26 760-32 110

4 800-2 000 32-80 3 600-8 280 145-330

52 2 000-10 000 80-400 0-5 880 0-235

6 40-800 2-32 4 080-5 160 165-205

7 - -

8 4 000-20 000 90-445 0-139 200 0-3 095

9 800-4 000 32-160 0-138 000 0-5 520
Totalt 228 440-538 800 |9 490-15530 |997 680-1 560 060 |27 070-44 540

Vid en jamforelse mellan de tva kartliggningarna konstateras att det har skett en mycket
omfattande okning av transporter med brandfarliga vitskor (klass 3) mellan aren 1998
och 2006. Nir det giller ovriga klasser har mdngderna okat for klasserna 2, 4, 6, 8 och 9
medan det har skett en viss minskning for klasserna 1 och 5. Aven en jimférelse med

12006 ars kartlaggning redovisas &r klass 2 indelad i underklasserna enligt f6ljande:

- 2.1 Brandfarliga gaser: 0-21 600 ton/ar (0-864 transporter/ar);

- 2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser: 0-52 800 ton/ar (0-2 112 transporter/ar);

- 2.3 Giftiga gaser: 0-300 ton/ar (0-12 transporter per ar)

Enligt bade 1998 ars och 2006 ars kartldggning transporteras enbart amnen ur underklass
5.1 Oxiderande dmnen.

2011-05-26
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kartlaggningen fran forsta kvartalet 1994 /4/ pekar pa att transporterna med atminstone
klass 1 minskat de senaste 10-15 aren.

Med anledning av skillnaderna mellan de olika kartliggningarna kommer den mer
aktuella statistiken fran 2006 att anviandas som underlag i de fortsatta bedomningarna.

3.2.2 Framtid

Hur trafiken pa viagen kommer att paverkas framover ar osdkert. Det dr dock troligt att
persontrafiken kommer att oka. Flodet av transporter med farligt gods paverkas av
konjunkturen, politiska beslut etc. Nir Forbifart Stockholm stér fardig, tidigast 2020,
kommer denna att innebira avlastning av trafiken pa aktuell del av E4/E20. Det &r
troligt att det dven blir en viss avlastning nir det giller antalet transporter med farligt
gods. I viagutredningen uppskattas Forbifarten minska flodet av interregionala
transporter med 30 % pa omkringliggande végar /7/.

2011-05-26
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4 INLEDANDE RISKANALYS

4.1 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen dr bedomningen att det dr transporter av farligt gods pa
E4/E20 Sodertiljevigen som kan innebira olyckshindelser med mojlig konsekvens for
det aktuella planomradet och som ir relevanta att beakta vad géller risknivan for
omradet. Transporter med samtliga ADR-klasser kan forvintas pa viagen.

4.2 Uppskattning av riskernas omfattning

Uppskattningen gors huvudsakligen i form av en bedomning av skadeomraden for
respektive olycksrisk. For de skadescenarier som uppskattas kunna innebira allvarliga
konsekvenser for planomradet gors dérefter mer detaljerade berdkningar av frekvens
och konsekvens.

4.2.1 Olycka pa E4/E20 Sodertéljeviagen

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser med hjilp av det sa kallade
ADR-systemet. I tabellen nedan gors en kortfattad beskrivning av vilka dmnen som
tillhor respektive klass och vilka konsekvenser en olycka med respektive @mne kan leda

till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR/RID-klass.

organiska peroxider

Klass | Amne Konsekvensbeskrivning
1 Explosiva &mnen Riskgrupp 1.1: Risk fér massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) 6verstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.
Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk fér massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begréansade till nA&romradet.
2 Gaser Klass 2.1: Bréannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomréden mellan ca 20-200 meter.
Klass 2.2: Inert och oxiderande gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.
Klass 2.3: Icke brénnbar, giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden éver 100-
tals meter.
Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40-50 m.
Brandfarliga fasta Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
amnen m.m. naromradet kring olyckan.
5 Oxiderande dmnen och | Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med konc.

> 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt material.
Skadeomrade ca 70 m radie.

Giftiga &mnen

Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.

Radioaktiva @&mnen

Utslapp av radioaktivt &mne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begrénsas till
naromradet.

Fratande &mnen

Utslapp av fratande &mne. Konsekvenser begransade till ndromradet.

Magnetiska material
och dvriga farliga
amnen

Utslapp. Konsekvenser begransade till nAromradet.

2011-05-26
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Avstandet fran planomradet till ndrmaste vigkant pa E4/E20 dr ca 80 meter. Avstandet
till sodergaende korriktning dr ca 100 meter. Pa den sodra sidan av E4/E20 (mot
planomradet) finns en bullervall, ett par meter hog. Planomradet dr dessutom belédget pa
en hojd 6ver nivan pa viagbanan.

Utifran beskrivningen i tabell 4.1 &r det frimst @mnen ur klass 1 och 2 som ir relevanta
att beakta vid bedomning av risknivan for omradet. Detta da skadeomradet av de 6vriga
klasserna inte bedoms innebira paverkan pa aktuellt planomrade pa grund av det relativt
stora avstandet.

Olycka med explosivimne (klass 1)

En olycka utloses exempelvis av yttre pakédnning/stotar eller utvindig brand. Storleken
pa explosionen beror pa den detonerade miangden explosivimne. Vigtransporter far inte
medfora mer 4n 16 ton explosividmne 1 lasten /8/ och det dr vanligt med betydligt mindre
mingder. Vid en olycka med 16 ton explosivamne blir konsekvenserna mycket stora
och skador kan uppkomma hundratals meter fran olycksplatsen. Aven mindre mingder
explosivimne kan innebira paverkan pa aktuellt planomrade, dven om omfattningen av
skador blir betydligt mindre omfattande.

Antalet transporter med explosivamne dr begrinsat. Enligt uppgifter i tabell 3.2.
forekommer 0-1 transport med explosivamne i veckan pa E4/E20, forutsatt 16 ton per
transport. Sannolikheten for att en explosion ska intriffa i hojd med planomradet dr
mycket liten. Detta beror framst pa det begriansade antalet transporter med dmnet som
forekommer. Dessutom omfattas transporter av explosivamnen av strikta krav pa bl.a.
utformning av fordon m.m. som syftar till att begrdnsa sannolikheten for kraftiga
pafrestningar pa lasten.

Aven om konsekvenserna av en explosion pa E4/E20 kan bli omfattande bedéms den
sammanvigda risknivan forknippad med transporter av explosiviamnen vara mycket
begrinsad. Risknivan bedoms inte vara sa omfattande att risken behover utredas vidare.

Olycka med brinnbara gaser (klass 2.1)

En olycka med briannbar gas innebér att gas lacker ut och anténds (antingen under tryck
eller nér den spridits bort fran utsldppskillan) eller att en gastank utsitts for utvindig
brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt. Beroende pa utsldpps- och
antindningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera.

Brannbara gaser transporteras normalt trycksatta (och tryckkondenserade) i tankbilar
eller i fiardiga flaskpaket. Detta medfor att behallarna normalt har hogre hallfasthet dn
vanliga tankar for t.ex. vétsketransporter vilket 1 sin tur ger en begriansad sannolikhet for
lackage dven vid stor paverkan som vid exempelvis en trafikolycka. Da gasen kan
spridas bort fran olycksplatsen okar dock sannolikheten for att utsldppet kommer i
kontakt med en tdndkilla och antdnds. Konsekvenserna lindras dock med hinsyn dels
till avstandet och dels till f61jd av hojdskillnaden.

Antalet transporter pa E4/E20 ir enligt tabell 3.2, 0-16 per vecka. Detta omfattar da
bade tankbilar och flak med exempelvis gasolflaskor.
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Den sammanvigda risknivan med avseende pa transporter med brannbara gaser bedoms
vara begriansad och risknivan bedoms inte vara sa omfattande att risken behover utredas
vidare.

Olycka med giftig gas (klass 2.3)

Aven giftiga gaser transporteras trycksatta i tankar. Storre transporter av t.ex. klor, som
ar en av de giftigaste gaserna som transporteras i Sverige, gar normalt pa jirnvig medan
mindre transportméngder kan ske pa vig.

Giftig gas behover inte aktiveras genom antdndning for att bli farlig. Den ér farlig sa
snart den ldcker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strickor
och fortfarande ha dodliga koncentrationer. Vid storre utsldpp kan manniskor bade
utomhus och inomhus skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand
fran utsldappet.

Antalet transporter pa E4/E20 dr mycket begrinsat och omfattar 0-12 transporter per ar
enligt redovisat underlag i tabell 3.2. Detta innebir att sannolikheten for en olycka dr
mycket 14g. Aven om konsekvenserna av ett utslipp kan bli omfattande bedoms den
sammanvigda risknivan forknippad med giftiga gaser vara mycket begrinsad och
risknivan bedoms inte vara sa omfattande att risken behover utredas vidare.

4.3 Sammanstallning av inledande analys

Utifran den inledande analysen bedoms risknivan inom studerat omrade vara l1ag.
Konsekvenserna inom planomradet av en olycka begrinsas av det relativt stora
avstandet samt av hojdskillnaden. Avstandet till planerad bebyggelse overskrider det av
Liansstyrelsen rekommenderade skyddsavstandet till bostider.

Utifran ovanstaende gors bedomningen att ingen fortsatt analys av identifierade risker
ar nodvandig.

4.3.1 Hantering av osakerheter i underlaget

Som underlag till den inledande analysen anvénds bland annat kartldggningar av flodet
av farligt gods pa aktuell del av E4/E20. Underlaget innehéller stora osidkerheter nir det
giller antalet transporter med farligt gods samt fordelningen mellan de olika klasserna.
Genom att anvinda flera kartldggningar som underlag okar kvaliteten pa de
bedomningar som baseras pa analys av underlaget. Paverkan pa risknivan inom
planomradet dr dock begrinsad till f6ljd av fordndringar i flodet av farligt gods i detta
fall eftersom avstandet till planerad bebyggelse &r sd pass stort.

Genomforda bedomningar utgor kvalitativa uppskattningar vilket i sig ocksa innebér
osdkerheter. Dessa osédkerheter hanteras genom jamforelse med andra liknande projekt
dér erfarenheter fran dessa projekt tas till vara och anvénds vid bedomning av
olycksrisker.
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5 SLUTSATS

Aktuellt planomrade dr beldget invid E4/E20 Sodertiljevigen som &r en transportled for
farligt gods.

Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet bedoms ett fatal kunna medfora
konsekvenser for aktuellt omrade. Dessa héndelser ar:

- Explosion (klass 1)
- Lickage och antdndning av briannbar (klass 2.1)
- Lickage av giftig gas (klass 2.3)

Sannolikheten for dessa hindelser dr dock mycket liten. Konsekvenserna av
hindelserna begriansas ocksa genom det stora avstandet mellan planomrade och E4/E20
och den stora hojdskillnaden mellan vigen och planomradet.

Planerade bostdder ligger 80 meter eller mer fran E4/E20. Lénsstyrelsen
rekommenderar bostdder 75 meter eller mer fran transportled for farligt gods.
Rekommenderat avstand uppfylls dirmed. Behov av ett storre skyddsavstand bedoms
inte foreligga da nivaskillnaden mellan E4/E20 och planomradet &r stor.

Risknivan bedoms utifran ovanstaende vara acceptabel. Planerad bebyggelse bedoms
kunna uppforas utan krav pa sidkerhetshojande atgirder eller andra begrinsningar i
utformning eller placering av bebyggelsen.
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