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Godkannande av forslag till detaljplan for Slussen
i stadsdelarna Sodermalm och Gamla stan

Forslag till beslut
Stadsbyggnadsndamnden godkénner forslag till detaljplan och dverlamnar det till
kommunfullmaiktige for antagande.

Susanne Lindh
Katrin Berkefelt

SAMMANFATTNING

Slussens framtid har diskuterats under méanga 4r. Tva tavlingar har genomforts,
1991 och 2004, ett programsamrad under 2007 redovisade tva alternativa utform-
ningar och fem arkitektkontor redovisade 2008 hur Slussen skulle kunna gestaltas.
Plansamrad genomfordes 2010 och gav ett stort gensvar fran stockholmarna. I juni
2010 beslutade stadsbyggnadsndmnden att utstdllning for forslag till detaljplan for
Slussen skulle genomforas.

Planforslaget stdlldes ut 3 maj — 19 juni 2011. Under denna period besdkte 20 000
personer projektets informationslokal vid Slussen, formodligen rekord vad géller
antal besokare till en utstéllning for ett stadsbyggnadsprojekt i Stockholm.
Stockholmarna visar, precis som under plansamrédet, att Slussen &r en fraga som
engagerar och beror. Stadsbyggnadskontoret har tagit emot ca 650 yttranden fran
privatpersoner samt ytterligare néstan 2 000 fortryckta vykort med protester mot
forslaget.

Bilagor: Plankarta del | med bestimmelser
Plankarta del 2 illustrationsplan
Planbeskrivning
Genomforandebeskrivning
Gestaltningsprogram
MKB
Utstillningsutlatande, dat. 201 1-09-07
Samradsredogérelse, plansamrad dat. 2010-05-27
Samradsredogodrelse, programsamrad dat. 2007-11-27
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Det finns ett stod for planforslaget hos flertalet remissinstanser. Lénsstyrelsen
framfor synpunkter om bland annat kulturmiljén och riskfragor och delar stadens
beddmning av planforslaget inte innebar pdtaglig skada pa riksintresset
Stockholms innerstad och Djurgarden. Vissa intresseorganisationer och grupper
tillsammans med Skonhetsradet avstyrker helt planforslaget och kréver ett omtag.
En del sakdgare framfor onskan om erséttningar i samband med ombyggnationen.
De som skrivit under de fortryckta vykorten kriver att nuvarande Slussen ska
bevaras och rustas upp och bland de privatpersoner som skickat in yttranden ar
fragan om trafiklosningen samt den foreslagna bebyggelsen det som engagerar
mest. Utdver dessa synpunkter fran privatpersoner har sex olika namnlistor
lamnats in med sammanlagt drygt 1 900 underskrifter. Vissa synpunkter har
framforts bade fran remissinstanser och fran privatpersoner, bland annat vad géller
utvecklingen fran plansamradet avseende minskad bebyggelsen, sdnkta
marknivéer och storre ppenhet mot omgivningen med bland annat den nya
Katarinaparken ar positiv.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att planforslaget innebér stora vinster bade
funktions-, milj6- och upplevelseméssigt. Den nya anlédggningen anpassas till
dagens trafiksituation, vilket innebér att de idag dverstora trafikytorna kan
minskas till forman for fler allménna platser i form av torg och en ny park samt
plats for ny bebyggelse. Planforslaget rymmer ocksa battre framkomlighet for
kollektivtrafiken och 6kade utrymmen och storre kapacitet for den starkt 6kande
gang- och cykeltrafiken. Vidare ger den nya utformningen mojlighet att vistas 1
anslutning till vattnet pa ett helt annat sitt &n idag, vilket torde 6ka attraktiviteten
for Slussen som motesplats i1 framtiden. Inom temat motesplats ryms ocksé flera
publika lokaler och verksamheter, specifikt program for detta dr dock dnnu inte
fastlagt och kommer att diskuteras och utredas vidare infér genomforandet.

Framtidens Slussen ger utrymme for en 6kad avtappning av Mélaren for att
minska dversvimningsrisken och dirigenom trygga viktig infrastruktur inom
Mailardalen samt Milaren som dricksvattentékt for 2 miljoner ménniskor. Vidare
klimatanpassas nya Slussen for ett hogre havsvattenstand inom anldggningen
tekniska livsldngd som dr ca 100 ar-

Det finns fragor att utreda vidare inom ramen for det fortsatta arbetet med Slussen
infor och under genomforandet. Dock ldggs 1 och med denna detaljplan ramen fast
for hur platsen ska formas 1 stora drag. Detaljer s som platsernas gestaltning och
funktion, omfattning pé olika lokaler inom omréadet samt detaljerade
trafiklosningar kommer att studeras vidare inom den ram som detaljplanen ger.
Det viktiga dr dock att konstatera att detaljplanen reglerar olika allmédnna intressen
t.ex. kulturmiljofragor, framkomlighet, tillgdnglighet och nya byggnaders volymer
samtidigt som generalitet finns infor kommande justeringar fram till
fardigstédllandet eller fordndringar som garanterat kommer att ske under de
kommande 100 aren som anlédggningen planeras och byggs for.
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UTLATANDE

Bakgrund

Slussen ar uttjant

Slussen tillkom i sin nuvarande utformning 1935 och var da en modern och
funktionell trafiklosning. Idag har Slussens konstruktioner tjénat ut. Trafik-
kapaciteten dr 6verdimensionerad och anldggningen uppfattas som nedsliten,
osdker och svarorienterad. Hela den gamla konstruktionen maste ersdttas och
grundldggningen ger vika. Renoveringsarbeten gors kontinuerligt for att upprétt-
halla funktionen i1 vintan pa nybyggnad. Slussen s& som den idag &r utformad &r
anpassad efter 1935 érs behov och forutsdttningar. Dessa har delvis fordndrats
under arens lopp, framf6r allt har behovet av en stor trafikplats sd som den
utformades 1935 fordndrats. Detta ger mdjlighet att skapa en plats déir stockholm-
arnas behov 1 form av métesplats ges utrymme. Slussen kan i framtiden bli en
plats for moten och rekreation da trafikomrdden anpassas till dagens behov, vilket
innebér att dessa kraftigt minskas jaimfort med idag.

Stora oversvamningsrisker i Stockholm och runt Malaren

Att trygga dricksvattnet for 2 miljoner médnniskor i Milardalen och att skydda
infrastruktur, bebyggelse, samhéllsviktiga funktioner, vardefulla kulturmiljoer
m.m. mot dversvamningar dr en viktig del av vattenfunktionen i nya Slussen.
Oversvimningsriskerna i Stockholm och runt Mélaren #r idag oacceptabelt stora.
Riskerna beror pé att det inte gér att tappa ut tillrdckligt mycket vatten fran
Milaren till havet nir det rinner mycket vatten till sjon, den s kallade avtapp-
ningskapaciteten dr for liten. Nya vattenanldggningar 1 Slussen innebér att
Milarens avtappningskapacitet mer dn fordubblas frdn dagens ca 800 till ca 2000
kubikmeter per sekund. Nir avtappningskapaciteten byggs ut behdver Mélarens
reglering fordndras. En ny reglering maste hantera alla tappningsstillen och
Mailaren samlat. SMHI bedomer att den planerade kapaciteten och den nya
regleringen ger en god sékerhetsnivd mot §versvdmningar och att de planerade
atgidrderna méste genomforas snarast oavsett om klimatet dndras eller inte.

Tidigare stallningstagande och planprocess

Tavlingar

Arbetet med att ta fram en ny I6sning for Slussen startade som en idétdavling 1
borjan pa 1990-talet men ledde aldrig till ett genomforande. Fragan togs ater upp

1998 och ar 2001 fick stadens forvaltningar 1 uppdrag att genomfora en ny tavling.

Nyréns Arkitektkontor utsags 2004 till vinnare och parallellt med detta beslots att
ett referensalternativ, utifrin den nuvarande kloverbladsmodellen, skulle tas fram
for att studera vad en mindre omdaning skulle innebéra for gestaltning, funktion
och ekonomi. De tvé inriktningarna utgjorde grunden for ett programsamrad.

Beslut infor planprocess

Stadsbyggnadsndamnden gav kontoret i uppdrag att inleda planarbetet med
framtida Slussen 2005-10-27. Tjinsteutlatandet var gemensamt for stads-
byggnadsndmnden, Maria-Gamla stans stadsdelsndmnd, Katarina-Sofia
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stadsdelsndmnd, markndmnden samt trafikndmnden. Stadsbyggnadsndmnden tog
2007-05-10 stéllning till en ldgesredovisning av projektet och gav i uppdrag till
stadsbyggnadskontoret att genomfora programsamrad. Aven detta tjdnsteutldtande
var gemensamt for stadsbyggnadsndmnden, exploateringsnimnden samt trafik-
och renhallningsndmnden.

Programsamrad 2007

Programsamrad for tva olika alternativ genomfordes 2007-07-10 — 2007-10-31.
Dels redovisades ett utvecklat forslag av det vinnande forslaget frén tévlingen fran
2004, kallat Nya Slussen, dels ett forslag som var en nybyggnation av Slussen
med nuvarande kloverbladsform som utgdngspunkt. Resultatet av program-
samradet var att flertalet remissinstanser forordade forslaget Nya Slussen och
stadsbyggnadsndmnden gav 2007-12-14 i uppdrag att det fortsatta planarbetet
med Slussen skulle utgé fran Nya Slussen. Fullstindig redogorelse av inkomna
synpunkter under programsamradet finns redovisade 1 samradsredogorelse daterad
2007-11-27.

Arkitektuppdrag 2008

I ovan ndmnda beslut 1 stadsbyggnadsndmnden 2007 beslutades ocksé att staden
skulle se vilka gestaltningsmdjligheter Nya Slussen gav utrymme for, dvs. hur kan
principlosningar for trafik, kollektivtrafik och 6kad avbordning av Mélaren fran
Nyréns vinnande forslag frdn 2004 anviandas som grund men gestaltas pa ett annat
sétt. Stadsbyggnadskontoret tillsammans med exploateringskontoret och trafik-
kontoret handlade d& upp fem olika arkitektkontor for detta uppdrag. Uppdraget
presenterades 1 oktober 2008 och 2009-05-14 fattade stadsbyggnadsndmnden,
exploateringsndmnden och trafik- och renhdllningsndmnden likalydande beslut att
forslaget fran Foster+Partners och Berg Arkitektkontor ska utgéra grunden for det
fortsatta arbetet och plansamréd. I detta beslut gav stadsbyggnadsndmnden ocksa i
uppdrag till stadsbyggnadskontoret att genomfora plansamrad med det utvecklade
forslaget fran Foster-Berg.

Plansamrad 2010

Under perioden 2010-01-25 —2010-03-29 genomfordes plansamréd som gav ett
brett gensvar fran stockholmarna. Néstan 10 000 personer besokte utstdllningen
pa Peter Myndes Backe vid Slussen under en nioveckorsperiod. Stadsbyggnads-
kontoret tog emot rekordmanga yttranden, omkring 1 200 st. varav 6ver 1 100
fran privatpersoner. Synpunkterna behandlade i huvudsak den forslagna
bebyggelsens inverkan pa utsikten mot Saltsjon och Gamla stan, vikten av att
virna den Oppenhet som platsen har idag samt se till de kulturhistoriska viarden
som finns pa platsen. Fullstindig redogdrelse av inkomna synpunkter under
plansamradet finns redovisade i samriddsredogorelse plansamrad daterad
2010-05-27. Stadsbyggnadsnamnden beslutade 2010-06-10 att ge i uppdrag till
stadsbyggnadskontoret att utveckla forslaget fran Foster-Berg i enlighet med ett
antal punkter for att bemota och ta hand om de synpunkter som ldmnats in under
plansamradet samt direfter genomfora utstéillning.

SID 4 (22)



Godkint dokument - Susanne Lindh, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 1-09-14, Dnr 2005-08976

sTo

7

5
ﬂ

o)

o3 <
&l

>

.SN,\

TJANSTEUTLATANDE
DNR 2005-08976-54

Riksintresse

Slussen &r en del av Stockholms innerstad med Djurgarden, som av
Riksantikvariedambetet bedomts vara en kulturmilj6 av riksintresse enligt
miljobalken (3 kap. 6§ MB). Riksintressen ska skyddas mot atgérder som
patagligt kan skada dess virde. I sin planering 4r kommunen skyldig att beakta
riksintresset och lansstyrelsen ska prova kommunens detaljplan om det kan
befaras att denna innebdr att riksintresset inte tillgodoses. P4 motsvarande sitt ska
riksintresset beaktas vid provningar enligt miljobalken.

Riksintresset Stockholms innerstad med Djurgarden omfattar Stockholm innanfor
tullarna och Djurgirden. Riksantikvarieimbetet har motiverat sin beddmning
1997 med att Stockholm &r en storstadsmiljo som préglats av att vara landets
politiska och administrativa centrum, de speciella topografiska och kommunika-
tionsmadssiga forutsittningarna, samt hur Stockholm speglar utvecklingen av
stadsplane- och byggnadskonsten genom tiderna samt karaktéristiska
verksambheter, dit sjofartsstaden hor.

I Riksantikvarieimbetets beskrivning redogors for vilka uttryck for riksintresset
som dterfinns i dagens stadslandskap. Bland de uttryck som ndmns och som direkt
berdr Slussenomradet kan ndmnas 1600-talets starkt expansiva stad med
stadsplanestruktur, de offentliga rummen och bebyggelsen, Gamla stans yttre
arsring, uttryck for det moderna vilfardssamhéllet och dess stadsbyggande,
déribland Slussen, och hamnanlidggningar frén skilda tider. Hértill kommer dven
de generella uttryck som redovisas som stockholmska sérdrag, anpassningen till
naturen, fronten mot vattenrummen och Stockholms inlopp, vyerna frin viktiga
utsiktspunkter, blickfdng, kontakten med vattnet och stadssiluetten med den
begrinsade hushdjden.

Oversiktsplan

OP99

I dversiktsplan 1999 (OP99) ligger Slussen i grinszonen mellan tva olika
markanvéndningar pa plankartan. Delarna pa S6dermalmssidan dr markerade som
stenstad medan delarna 1 Gamla stan ar klassade som speciellt bevarandeomrade,
och planeringsinriktningarna for bada géller. I planeringsinriktningen for
stenstaden sdgs att den varierade och blandade markanviandningen bibehalles och
att den nérmare planeringen fér utvisa var och pa vilket sétt stenstaden kan mota
skilda behov samtidigt som dess karaktér och historiska viarden bevaras.
Stenstaden skall 4ven framover kunna fylla sin roll i Stockholm som regionens
motesplats, centrum 1 Mélardalen och Sveriges huvudstad. Planeringsinriktningen
for Gamla stan ir att den bevaras och forblir en levande stadsdel.

I byggnadsordningen finns forhallningssétt for savdl Gamla stan som stenstaden.
For Gamla stan sdgs att bebyggelsen bevaras, vidmakthalls och vardas och att det
offentliga rummet utformas efter den historiska miljons krav. For stenstaden
anges att dess grundldggande karaktéirsdrag bevaras, att ny bebyggelse kan ske pa
stenstadens villkor, stadsbildens sammanhéllna helhet bibehalls samt att gator,
torg och parker rustas och aterstélls.
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Promenadstaden — éversiktsplan for Stockholm

I Stockholms nya 6versiktsplan, Promenadstaden, som antogs av kommun-
fullméktige 15 mars 2010, pekas Slussen ut som en av den centrala stadens noder.
I enlighet med en av planens strategier Fortsdtt stirka centrala Stockholm ska
staden halla en hog beredskap for framtida omvandling i innerstadens centrum-
punkter. I beskrivningen av Slussen redovisas att framkomligheten for alla
trafikslag ska sdkerstdllas med moderna bytespunkter for kollektivtrafiken. En
vistelseplats med liv dygnet runt ska utvecklas och avbordningskapaciteten for
Milaren ska 6ka genom Slussens ombyggnad.

Gallande detaljplaner

Planomradet omfattas av detaljplanerna P1 310 (1925), P1 1000 (1933),

PI 1422A (1934), P1 1495 (1934), P1 1627 (1935), P12596A (1942),

P13200A 1(1949), P13200B II (1949), P1 4009A (1954), P1 4200A (1955),
P14500 (1957), P1 6546 (1970), P1 7400A (1973), P1 7954 (1984),

Dp 1998-00893 (2003) samt TDp 2001-12188 (2002). Ar for faststillande/laga
kraft inom parentes.

Planomrade

Planomradet omfattar ca 130 000 kvm. Omradet avgrinsas i norr av de sydligaste
kvarteren utmed Munkbron och Skeppsbron. I dster omfattas vattenomradet fran
Gamla stan till Stadsgardsleden i hojd med Birkaterminalen. Mot sdder avgriansas
planomrédet av kvarteret Tranbodarne (KF-huset och Glashuset), befintlig tunnel-
baneentré vid Ryssgarden samt Stadsmuseet. I vister I6per planomradesgransen
utmed kvarteret Overkikaren mot Sodermalmstorg. Direfter omfattas delar av
omradet vid Stadsgardsleden mellan tunnelbanebron och Centralbron. Norr om
detta omrade ligger planomradesgransen utmed tunnelbanebrons Gstra sida for att
sedan igen mota Munkbron.

Planomrddets utbredning och Idge. Flygbild fran séder med Gamla stan i bildens éverkant

och Sédermalm i bildens nedre halva. Planomrddet avslutas i dster (utanfor bildens hégra

kant) i hojd med Birka-terminalen.
Bild: Stadsbyggnadskontoret.
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Planforslag

Nedan i detta kapitel ges en sammanfattning av de tre barande funktionerna —
trafik, vatten och stadsliv — kring vilka nya Slussen formas. I planhandlingarna
finns respektive del mer utforligt beskriven liksom gestaltning av publika platser
och byggnader. Till detaljplanen finns ocksé ett antal férdjupnings-PM som bland
annat behandlar stadsliv, landskapsbild och trafik.

Trafik

Smidigare mdjligheter att resa, bo och métas

Slussen ér idag en anldggning som &dr dimensionerad for ett betydligt storre
trafikflode 4n dagens, senaste trafikrdkningen fran 2009 visar pé att det idag
passerar ca 30 000 fordon per dygn i1 nord-sydlig riktning jaimfort med 1 borjan pa
1960-talet d& siffran var omkring 90 000 fordon per dygn. Framtidens Slussen
anpassas till en trafiksituation som rymmer 2009 ars niva. Detta innebér att
trafikanldggningen kan rationaliseras och dess ytor minskas till forman for
kollektiv-, gdng- och cykeltrafik samt att plats frigors for nya offentliga platser
och nybyggnation. Framtidens Slussen ska innehélla en upplevelserik och trygg
milj6 samtidigt som den tillgodoser de trafikbehov som finns i form av
framkomlighet, tillgidnglighet och sdkerhet. I framtiden kan antalet gdende och
cyklister fordubblas genom Slussen, nagot som den nya anldggningen tar hojd for
med breda gang- och cykelbanor.

lllustrationsplan planforslag.
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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Slussen ér en av Stockholms mest kollektivtrafikintensiva platser, en nod for bade
tunnelbana, stadsbussar, Saltsjobanan och bussar till Nacka och Varmdo.
Tunnelbanestationen ar den nast mest trafikerade och i snittet 6ver Soderstrom,
mellan Slussen och Gamla stan, passerar dagligen nistan 300 000 resenédrer med
de grona och roda tunnelbanelinjerna. Idag har terminalen f6r Nacka- och
Virmddbussarna och Saltsjobanan stora brister. Miljon upplevs som otrygg och
framjar inte ett anvdndande av kollektivtrafiken. I framtiden kommer en ny
knutpunkt byggas som pa ett tydligt sdtt kopplar samman tunnelbana, Nacka- och
Viarmdobussarna, stadsbussar samt Saltsjobanan och eventuell framtida
stadssparvagn, vilket planen ger utrymme f6r. Miljon blir attraktiv och trygg, den
innehéller mervérden i form av integrerad service och &r enkel att orientera sig i
for resendrerna.

Betydelsen av att tillvarata kollektivtrafiken och frdmja ett 6kat resande kan inte
nog understrykas. Till Slussen ska det vara enkelt och sjélvklart att ta sig med
kollektivtrafik eller till fots och cykel. Planforslaget ger ocksa utrymme att
anvénda kajerna for reguljartrafik med bét, t.ex. angoring av framtida kollektiv-
trafik till sjoss for snabba byten till landburen kollektivtrafik. Det finns ocksa
utrymme for angdring av skiargérds- respektive turbatar.
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Sprdngskiss som visar de undre planen av Slussenomrddet. Stadsgdrdsleden kommer in frdn oster i
bildens vénstra del och passerar under den foreslagna bebyggelse EI och E2 och den nya Katarina-
parken. | hojd med Skeppsbron ansluter leden till denna for att sedan fortsdtta vdsterut under
tunnelbanan ut pd Séder Mdlarstrand i bildens évre hégra del. Den foreslagna bussterminalen for Nacka-
och Vdrmdobussarna, som behandlas i ett separat detaljplanedrende, ligger under Katarinavdgen och
Mosebacke. Infart sker frdn Stadsgdrdsleden och resendrsentré ligger vid Katarinavdgen och ansluter till
tunnelbanans sédra perrongdndar. (Da bussterminalen hanteras i ett separat drende dr illustrationen av

denna i bilden ovan inte den slutgiltiga I6sningen.)
Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.



Godkint dokument - Susanne Lindh, Stadsbyggnadskontoret Stockholm, 201 1-09-14, Dnr 2005-08976

sTo

7

i

-

&

I
)ﬁ
>

a4

TJANSTEUTLATANDE
DNR 2005-08976-54

Vatten

Trygga bebyggelse och dricksvatten for hela Mdlardalen

Milaren dr en reglerad sj6 och vattenstdndet regleras bland annat i Slussen/
Soderstrom. Dagens mojlighet att tappa av Mélaren till Saltsjon &r {or liten och
det finns stora oversvamningsrisker i Stockholm och runt Mélaren. I ett framtida
klimat finns ocksa risk for att vattenstdnden blir for laga 1 Mélaren. Det ar negativt
for dricksvattnet och for sjofarten. De nya kanalerna i Slussen ar anpassade till att
minska dversvamningsriskerna runt Malaren och skydda dricksvattnet for

2 miljoner ménniskor. Mgjligheten att tappa vatten fran Milaren 6kar fran dagens
totalt ca 800 kbm/s till ca 2 000 kbm/s.

Slussen sett fran Gamla stan. Vattenytor 6ppnas upp, nya byggnader med publikt innehdll och nya torg
och park, gator och kajer utgor grunden for en attraktiv motesplats i det framtida Stockholm. Foreslagen
byggnad CI i bildens mitt.

Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.

| 6ster avslutas Slussen med den nya Katarinaparken som strdcker sig ned till kajen med angéring for
battrafik. Till vdnster syns den foreslagna bebyggelsen, byggnad E| och E2. Mellan trdden syns
Katarinahissen och i bildens hogra del syns Gamla stan med kyrktorn. Bdde hissen och kyrktornen
kommer dven i framtiden utgéra viktiga riktmdrken i stadsbygden kring Slussen.

Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor.
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Detaljplanen ger endast planméssiga forutsittningar for de anldggningar som ska
byggas 1 vatten medan tillstandfragorna for att anlédgga och driva vattenverksam-
heterna behandlas i ett separat drende, som staden driver parallellt med
detaljplaneprocessen.

En av de stora kvaliteterna vid Slussen ér sjélvklart nérheten till vattnet.
Stockholms innerstad &r en unik miljé dér urbanitet samspelar med skérgérds-
landskapet. Méanniskor, floden och trafik 1 samspel med vattenrum och stadens
historiska lager ger Slussen mycket speciella forutsittningar. Vattenrummet
mellan S6dermalm och Gamla stan, med slussrdnnan som central funktion, ges en
framtrddande plats i den nya strukturen. Vattnet blir nya Slussens hjarta kring
vilket befintliga och nya funktioner samlas och offentliga rum relaterar pa olika
sétt, t.ex. kajerna utmed norra och sddra sidan samt terrasser frdn torgnivan pa
Sodermalmssidan ned mot kajen.

Stadsliv

En attraktiv, trygg och levande del av Stockholm

Slussen har forutsdttningar att bli en fantastisk malpunkt och vistelseplats 1 ett
unikt vattenldge pé historisk mark. Hir finns forutséttningar att skapa en
motesplats som inte finns pa annan plats 1 Stockholm och som ocksa har fa
motsvarigheter i ett internationellt perspektiv. Slussen ska i framtiden locka till
upplevelse och vistelse. Detta framjas 1 nya Slussen forst och frdmst genom en
struktur som skapar nya offentliga rum i olika former och med olika kvaliteter sa
som folkliv och evenemang, kafé och handel, kajpromenader och parkliv, sitta i
solen och titta pa utsikten, aktivitet och lugn och ro. Antalet gdende vid Slussen
berdknas fordubblas i framtiden vilket ocksa skapar en dn mer aktiverad plats
jamfort med idag. Centralt placerat pa Sodermalmssidan forslas tvé nya
byggnader som mycket vl ldmpar sig for olika typer av offentlig verksamhet.
Innehallet dr idag inte faststdllt, men olika former av kulturella och publika
verksamheter samt restauranger och kaféer skulle stirka och komplettera det som
redan finns idag, t.ex. Stadsmuseet. Inom framtida Slussen planeras ocksa for en
handelsplats 1 delar av kvarterens bottenvaningar mot gator och torg samt i de
undre planen.

Behovsbed6mning

Stockholms stad har beddmt att ombyggnaden av Slussen och dess ndrmaste
omgivning kan innebdra betydande miljépaverkan for kulturmiljo och luft. Till
detaljplanen finns en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) framtagen som
redovisar projektets miljokonsekvenser.

Samrad

En kortfattad redogorelse for program- respektive plansamrad finns 1 detta
utlatande under rubriken Tidigare stdllningstagande och planprocess pa sid 4.
Fullstindig redogodrelse av inkomna synpunkter under programsamradet finns i
samradsredogorelse daterad 2007-11-27 samt for plansamradet 1
samradsredogodrelse plansamrad daterad 2010-05-27.

SID 10 (22)
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Utstdllning

Utstéllning har genomforts 2011-05-03 — 2011-06-19 1 Tekniska Ndamndhuset.
Forslaget har ocksa visats i en informationslokal pa Slussen, Peter Myndes
Backe 3 dit 20 000 besokare kom under de sju veckor som utstéllningen pagick.
Kénda sakdgare har informerats genom brev. Omkring 17 000 berdrda boende och
ndringsidkare inom ndromradet 1 Gamla stan och pad S6dermalm har informerats
genom ett direktutskick med information om utstdllningen och informations-
lokalen. Allménheten har fatt information genom annons i dagspressen, genom
information pa Halla Stockholmare-sidorna i samtliga lokaltidningarna inom
Stockholm stad samt genom information i kollektivtrafiken s& som tunnelbana,
stadsbussar och bussar till Nacka och Varmdo.

Fullstindig redogodrelse av inkomna synpunkter under utstéllningen finns
redovisade i utstéllningsutlatandet daterad 2011-09-07.

Sammanfattning av inkomna synpunkter

Lénsstyrelsen anser att revideringar gjorda sedan forra arets forslag &r bra men att
vissa delar av planforslaget fortfarande forsvarar mojligheten att forsta platsens
ursprungliga topografi och hur denna lagt grunden for omradets historiska
funktion. Dock delar man stadens syn pa att planforslaget inte innebér pataglig
skada pa riksintresset Stockholms innerstad och Djurgdrden. Lansstyrelsen onskar
vissa fortydligande pa plankartan avseende tillgdnglighet, risker samt
planforfarande enligt nya eller gamla PBL.

Flertalet kommunala remissinstanser &r positiva och star bakom planforslaget.
Dock anser kulturnimnden genom stadsmuseet att foreslagen bebyggelse skulle
kunna bearbetas for att battre bidra positivt till stadsbilden. Museet papekar ocksa
att planforslaget innebér negativ paverkan pa befintliga historiska anlaggningar pa
platsen i form av de gamla slussarna samt att rika kulturlager for alltid kommer att
tas bort. Milj6- och hélsoskyddsndmnden ldmnar synpunkter avseende luftkvalitet
och Stockholms Hamn har flera synpunkter pa utformning av kajer for att dessa
ska fungera for framtida anvindning. SL framfor synpunkter om 6nskan om
fortydliganden i planhandlingarna i anslutning till deras verksamheter.

Skonhetsradet ar mycket kritiskt till planforslaget och menar att det inte lever upp
till de krav som man maste stilla pa en framtida utformning av Slussen. Rédets
forslag ar att tillsdtta en kommission for att ta fram ett nytt planforslag. Samma
synpunkter, dvs. att planforslaget inte ar tillrackligt bra eller rent av déligt, [dimnas
av bland annat Gamla Stan Séllskapet, Hyresgistforeningen S6dermalm,
Hyresgistforeningen Norrmalm, S6dermalmsparkens vinner och Samfundet
Sankt Erik. Flera andra grupper anser, liksom bland annat Samfundet Sankt Erik,
Foreningen S6dermalm och Hembygdsféreningen Gamla stan, att tunnelbanan ska
grivas ner.

Stadsbyggnadsndmndens och exploateringsndmndens handikapprad, liksom flera
andra grupper som foretrdder funktionsnedsatta personer, framfor att planforslaget
inte nér upp till de krav som bor stéllas pd framtida Slussen, samt att forslaget i
vissa delar bryter mot géllande lagstiftning.
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Flera sakigare framfor att man motsétter sig planforslaget dé det paverkar
verksamhet man bedriver inom omradet eller fastigheter 1 anslutning till plan-
omrddet negativt. Alternativt forutsétts att man far kompensation for eventuell
uppkommen skada.

Fran privatpersoner, boende, niringsidkare m.fl. har 648 yttranden inkommit.
Manga av dessa behandlar den foreslagna bebyggelsen och trafiklosningen vilka
man dr kritiska till. Det finns fortfarande ett motstdnd hos de som ldmnat
synpunkter mot bebyggelsen som man menar tar bort utsikt. Trafiklésningen anser
man &r dalig och innebdr 6kad trafik i Gamla stan samt ges en alltfér dominerande
roll pé platsen. Vidare lyfts bland annat frdgor om bevarande av nuvarande
Slussen, skada pé kulturmiljon, tillgénglighet, gallerian samt att utstéllningen ar
missvisande.

Till utstillningsutldtandet finns en bilaga i form av en matris som redogdr for vem
som ldmnat yttrande samt inom vilka sakfrdgor denne har ldmnat synpunkter. Ett
yttrande kan innehélla synpunkter inom flera olika sakfragor, exempelvis har flera
lamnat synpunkter gillande bade bron, utsikten och den nya bebyggelsen.
Yttrandenas synpunkter fordelas enligt f6ljande (procentsatsen anger antal
yttranden som behandlar respektive sakfraga):

1. Minska/grév ner bilbron 45%
2. Utsikt 44%
3. Ny bebyggelse 42%
4. Bevara/renovera Slussen 34%
5. Skada pé kulturmiljon 31%
6. Tillgénglighet 25%
7. Kostnad 23%
8. Utstéllningen missvisande 21%
9. Gallerian 20%
10. Framkomlighet gc-broar 20%
11. Park och utemil;o 17%
12. Flytta/ta bort bussterminalen  17%
13. Oversvimning 13%
14. Kollektivtrafik 13%
15. Strider mot PBL 11%
16. Protesterar mot planforslaget 9%
17. Buller 8%
18. Samma process 8%
19. Luft 7%
20. Risk 7%
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21. Forbittrat forslag 7%
22. Grav ner t-banan 6%
23. Protesterar mot bussterminalen 5%
24. Andra forslag 4%
25. Positiva 1%
26. Ovrigt 1%

Alla de 1 991 undertecknade fortryckta vykort som inkommit anser att Slussen
bor bevaras och rustas upp och att man darigenom kan spara bade miljo och
pengar. Nuvarande anldggning fungerar bra, stadens planforslag dr ddremot
undermaligt for alla.

De namnlistor med sammanlagt drygt 1 900 underskrifter som inkommit &r till
storsta del mycket kritiska till planforslaget.

Stadsbyggnadskontorets stillningstagande

Sammanfattning

Manga stockholmare har engagerat sig i Slussens framtid under hela
planprocessen, sa d&ven under genomford utstéllning. Under forra &rets plansamrad
var det framfor allt frigan om utsikten, rymden och den foreslagna bebyggelsen
som genererade flest synpunkter. Under utstillningen har flera framfort att den
bearbetning som planforslaget genomgatt sedan forra ret ér positiv. De flesta
remissinstanserna &r positiva till planforslaget, om &n med 6nskan om mindre
fordndringar och fortydliganden. Manga privatpersoner har ldmnat yttranden och
den fraga som berdr mest dr fortfarande bebyggelsen samt trafiklosningen, vilken
av méanga anses som alltfor dominerande pé platsen. Flera intresseorganisationer
samt Skonhetsradet ar starkt kritiska till planforslaget och kraver ett omtag. Alla
fortryckta vykort som skickats in av privatpersoner gor géllande att man 6nskar
bevara och rusta upp Slussen i dess nuvarande skepnad.

Stadsbyggnadskontoret konstaterar att alla inkomna synpunkter inte kan
tillgodoses, 1 manga fall 4r dessa rent motstdende. Vidare kan kontoret ocksa
konstatera att Slussenprojektet &r komplext med manga olika intressen att viga
samman fOr att pa bésta sitt skapa forutsittningar for en langsiktigt hallbar
framtida utformning. Redan under plansamradet framforde kontoret att vissa
fragor inte kan ges ett slutgiltigt svar pa under planprocessen, vissa fragor maste
16sas allt eftersom genomforandeplaneringen preciseras och fordjupas. Av denna
anledning finns en generalitet i detaljplanen utan att den for den skull inte
redovisar viktiga stdllningstaganden mellan olika intressen.

Stadsbyggnadskontoret stiller sig positiv till planforslaget och foreslar att
stadsbyggnadsndmnden godkénner forslag till detaljplan och dverldmnar det till
kommunfullméktige for antagande. I den fortsatta processen ér det ocksé viktigt
att stadsbyggnadsndmnden hélls I6pande informerad om utvecklingen inom
projektet varfor kontoret ser det som lampligt att alla bygglov som rér fornyelsen

SID 13 (22)
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av Slussen ska hanteras direkt av ndmnden och inte beslutas via delegation av
tjdnsteman.

Nedan ger kontoret kortfattade kommentarer kring de frdgor som engagerat mest
under utstéllningen. En komplett redovisning av kontorets stillningstagande kring
de olika frdgorna finns i det separata dokumentet utstdllningsutlatandet.

Stadsbild

Efter plansamradets kritik mot den da foreslagna bebyggelsen har denna justerats
och minskats i utbredning och skala. Framfor stadsmuseet har en 6ppen plats 1
form av en park lamnats for fri sikt mot Saltsjon. Hér finns ocksd mdjlighet till fri
vy fran Peter Myndes backe mot Saltsjon och Djurgérden. Vidare har bebyggelsen
pa Sodermalmstorg minskats i storlek och bestir nu av tva glasade byggnads-
kroppar vars hojd inte dverstiger takfotshdjden pa stadsmuseets norra flygel.
Utsikten mot omgivande vattenrum och Gamla stan frdn Sédermalm &ar god.
Déaremot kommer ny bebyggelse alltid att paverka stadsbilden och frén vissa
platser i staden ocksé att skymma tidigare 6ppna siktlinjer. Dock menar kontoret
att detta inte innebdr nagot patagligt allvarligt ingrepp 1 stadsbilden. De vérden
som den nya bebyggelsen tillfor i form av publika verksamheter och en starkare
mal- och motesplats pa Slussen ligger inom den vision som staden vill forverkliga
pé platsen.

Trafik

Trafiklosningen och bredden pa huvudbron mellan Gamla stan och Sédermalm &r
en av de fragor som engagerat mest under utstiallningen. Méanga anser att trafik-
16sningen ar allt for dominant, tar for mycket plats, inte ar tillrackligt flexibel
samt innebdr ett stort ingrepp 1 Gamla stans kulturmiljé6 som kommer att leda till
okad trafik pd Skeppsbron. Kapaciteten pd den nya losningen kommer att rymma
det antal fordon som passerar Slussen idag, dvs. 30 000 fordon per dygn, mellan
Gamla stan och S6dermalm. Det ska jamforas med kapaciteten for nuvarande
16sning som uppgér till omkring 90 000 fordon per dygn, en siffra som uppnaddes
1 borjan av 1960-talet. Trafiken har séledes minskat till en tredje del idag jamfort
med nér den var som storst.

Att omprioritera ytorna fran att vara en trafikdominerad plats idag till att i
framtiden ge plats &t publika rum, mer yta for gaende och cyklister samt for ny
bebyggelse ser kontoret som en sjélvklar och 6nskvird inriktning av stadens
utveckling. Dagens 12 korfilt pd tva broar mellan Gamla stan och S6dermalm
minskar i framtiden till 8 korfélt pa en bro och pa sé sétt kan ocksé den
Overbyggda vattenytan minskas i snittet dver Soderstrom, vilket kontoret anser dr
positivt.

Vidare rymmer den nya anldggningen mer plats for cyklister och gaende som
berdknas 0ka frén dagens ca 25 000 passager per dygn i nord-sydlig riktning for
respektive trafikslag till 6ver 50 000 per dygn ar 2030. Alla dessa gdende och
cyklister kommer dessutom att kunna rora sig i en miljé som dr mer léttillganglig,
enklare att orientera sig i samt i en trafiksdkrare miljé dar konfliktpunkter mellan
de olika trafikslagen minskar jimfort med dagens 16sning. Trafiklosningen ger
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ocksa battre plats for kollektivtrafiken med ett korfalt i vardera riktning dver
huvudbron. Har ryms bussar och dven stadssparvagn om det skulle bli aktuellt i
framtiden.

Trafikmingden mellan Gamla stan och S6dermalm kommer inte att dka,
kapaciteten 1 den framtida anldggningen ger, som kommenterats ovan, plats for
den trafikméngd som idag passerar platsen. Trafiklosningen pd Gamla stansidan
innebdr inte heller att en motorvig, som flera uttryckt det, kommer att anldggas pa
Skeppsbron fram till Slottet. Efter korsningen med Munkbron kommer Skepps-
bron att ha samma konfiguration som idag. Trafikméngden pa Munkbron kommer
1 framtiden att minska med 1 000 fordon per dygn till ca 10 300 fordon.
Trafikméngden pé Skeppsbron kommer att 6ka ca 10% jamfort med idag till ca
20 800 fordon per dygn.

Kollektivtrafik

Manga lyfter fragan om avstandet mellan bussar och tunnelbana i den planerade
nya bussterminalen for Nacka- och Varmdobussarna i Katarinaberget. Eftersom
bussterminalen hanteras 1 ett separat detaljplanedrende ges hér endast en kort
kommentar till denna frdga. Terminalen kommer att utformas pa ett sitt dér
trafikanter och bussar halls helt skilda fran varandra, vilket innebér att gdng-
avstdnden kommer att 6ka jamfort med dagslidget. Dessa 6kade gdngavstand ska
dock ses 1 ett sammanhang dir den nya terminalen erbjuder en tryggare och
trevligare miljo &n dagens terminal och dér alla trafikantytor &r inomhus. Kontoret
menar darfor att det inte alldeles sjélvklart gér att jimfora avstdnd 1 meter mellan
de olika funktionerna i dagens respektive framtidens anldggning.
Upplevelsevirdet 1 den nya terminalen kommer att bli betydligt bittre dn idag.
Dock kommer avstandsfrdgan att studeras ndrmare i det fortsatta planarbetet for
bussterminalen.

Manga framfor att det finns ett behov av utbyggnad av tunnelbanans bla linje fran
Kungstriadgarden till Nacka. En sddan utbyggnad skulle, menas det, inte bara
forbattra kollektivtrafiktillgdngligheten till ostsektorn utan ocksé innebéra att
bussterminalen vid Slussen inte behdvs. En forldngning av tunnelbanan skulle
vara onskvird men dr idag inte aktuell. Tunnelbana mot Nacka skulle inte heller
helt ta bort behovet av bussterminalen vid Slussen. Planeringen av nya Slussen
innebdr inte att en forldngning av bla linjen 1 framtiden omojliggors.

Battrafik

Slussen dr 1 6versiktsplanen Promenadstaden utpekad som en framtida nod mellan
befintlig landburen kollektivtrafik och eventuell framtida vattenburen kollektiv-
trafik. Samtliga kajomraden som berors av planomradet regleras med mojlighet att
nyttjas for reguljir béttrafik. Invid Stadsgérdskajen finns forutsittningar att skapa
en mycket bra bytespunkt mellan battrafik och tunnelbana, stadsbussar, Saltsjo-
banan, bussar till Nacka och Varmdo samt till eventuell framtida stadssparvagn.
Hur kajerna utformas och nyttjas pa basta sitt diskuteras i fortsatt projektering och
1 dialog med trafikutovare.
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Tillganglighet

Flera yttranden har inkommit avseende tillgédngligheten. Kontoret vill
uppmarksamma att kontoret tillsammans med trafikkontoret startat en
samverkansgrupp mellan forvaltningarna och handikappréden for att ta hand om
just tillgdnglighetsfragor och lyfta dessa i ett tidigt skede. Detta samarbete
paborjades under 2010 och har for avsikt att finnas under projekterings- och
genomforandeprocessen. De synpunkter som 1dmnats genom en bilagd skrivelse
till handikappradets yttrande &r 1 vissa fall felaktiga. Lutningar pa gator, broar och
ramper kommer att uppna lutning 1:20. Att uppna en flackare lutning, vilket 1
skrivelsen gors géllande att staden maste klara, kommer aldrig att vara mgjlig pa
platsen da dess topografi inte gor detta mojligt. Staden har anstréingt sig sd langt
som mdgjligt att uppna en sa flack lutning som maojligt.

For att pé allra bista sitt uppna tillgdnglighetskrav kommer det pa tva platser pa
Sodermalmssidan finnas hissar och rulltrappor som forbinder kajplan med
torgplan. Dessa ér lokaliserade dels inom C1-byggnaden, 1 anslutning till den laga
véstra gdngbron over Slusstorget, mellan Gamla stan och S6dermalm, dels 1
anslutning till Katarinahissen. Bada dessa kopplingar kommer vara 6ppna dygnet
runt och anldggningarna kommer att dgas, drivas och underhéllas av staden.
Vidare kommer kopplingen i1 anslutning till Katarinahissen ocksa att sdkerstilla en
allmén koppling mellan tunnelbanans norra entré, Saltsjobanan och kajen. Efter
utstillningen har plankartan kompletterats sé att de tva hiss- och rulltrapps-
kopplingarna mellan kaj- och torgplan redovisas som x-omraden. Vidare har
genomforandebeskrivningen kompletterats med att dessa x-omraden ska bildas
som officialservitut vilket pd ett mycket sikert sétt garanterar allménhetens
tillgédnglighet tillsammans med x-omradena pa plankartan.

Katarinahissen

Katarinahissen har getts en g-bestimmelse i1 detaljplanen for att sdkra dess
framtida roll i nya Slussen, dir hissen lyfts fram och fir en mycket framtridande
plats stadsbildsmaéssigt. Hur ansvarsfordelningen avseende hissen och dess
eventuella upprustning och drift ska se ut i framtiden fér fortsatta diskussioner
utvisa. Detaljplanen anger inte dessa forhallanden utan faststiller endast att
hissens kulturhistoriska vérde sékerstills. Dock dr det av storsta vikt att dess
funktion som koppling mellan torgplan och de 6vre delarna mot Mosebacke
vidmakthalls.

Miljo

Miljokvalitetsnormen klaras pa de flesta platser dar gdng- och cykeltrafikanter
befinner sig. Inom viagomradet tillimpas inte miljokvalitetsnormen.
Overskridanden vid stra tunnelmynningen utanfor vigomradet ér dels dér gang-
och cykelbanor passerar 6ver Stadsgérdsleden i kajplan och dels i ett begransat
omrdde dir gdng- och cykelbanor ryms inom gatan framfor kvarteret Tranbodarne
ned till Stadsgardsleden. Vid den 6stra tunnelmynningen sker éverskridanden
mellan mynningen och Centralbron. Centralbron ger hog belastning i omradet.
Overskridanden forekommer for ging- och cykelbanor i kajplan lings med och
vid passage Over Stadsgirdsleden samt i ett begrinsat omrade dér cykelbanan leds
over tunnelbanebron. Dock menar kontoret att den samlade situationen avseende
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luftkvaliteten och de oskyddade trafikanternas exponering for féroreningar
forbattras 1 och med planforslaget, bland annat genom att trafikleden Stadsgards-
leden 6verddckas och skyddar gédende och cyklister pd kajen. I planforslaget
separeras dven gangtrafik och cykeltrafik till viss del frdn végtrafiken vilket
minskar exponeringen. I kajomradena skapas omraden som ir relativt obelastade
av luftféroreningar, med undantag i omréddena néra Stadsgardsledens
tunnelmynningar

Synpunkter har framforts avseende bullersituationen i det offentliga rummet inom
planomrédet. Till att borja med kan kontoret konstatera att det i flera ldgen inom
omradet blir en relativt hog ljudniva om inga atgarder vidtas, men att det ocksa 1
flera fall blir en béttre [judniva 4n 1 dagsldget. Stadens avsikt dr att jobba vidare
med fragan tillsammans med projektets bullerkonsulter och landskapsarkitekter
som ritar de torg, gator, park och kajomraden for att ge dessa en sa bra ljudmiljo
som mdgjligt. Det kan t.ex. handla om atgérder i anslutning till gator for att
reducera ljudnivén i intilliggande park eller torg. Detta &r dock ett arbete som
preciseras forst under den kommande projekteringstasen, infor genomforandet.

Kulturmiljo

Kulturmiljon ar sedan tidigare utpekad av kontoret som en fraga som kan innebéra
betydande miljopaverkan. MKB:n beskriver fragan och lénsstyrelsen delar 1 sitt
yttrande till den utstédllda detaljplanen stadens bedomning att planforslaget inte
innebir betydande miljopaverkan.

Flera remissinstanser ser en mdjlighet att infoga delar av de gamla slussanldgg-
ningarna, t.ex. stenséttningar fran Polhemsslussen, 1 den nya anlaggningen.
Kontoret ser detta som en fin mdjlighet att integrera éldre kulturlager i den
framtida anldggningen och anser att denna mojlighet bor utredas vidare i1 det
fortsatta projekteringsarbetet. Det samma géller ocksa de delar av Gustav Vasas
forsvarsanldggning som finns kvar och som i planforslaget ges en mojlighet att
integreras i de undre planen av byggnad C2.

Oversviamningsrisker och klimatanpassning

Att trygga dricksvattnet for 2 miljoner ménniskor i Mélardalen och att skydda
infrastruktur, bebyggelse, samhillsviktiga funktioner, vardefulla kulturmiljéer
m.m. mot dversvamningar ar en viktig del av vattenfunktionen i nya Slussen.
Oversvimningsriskerna i Stockholm och runt Milaren &r idag oacceptabelt stora.
Riskerna beror pa att det inte gér att tappa ut tillrdckligt mycket vatten fran
Milaren till havet nir det rinner mycket vatten till sjon, den sé kallade avtapp-
ningskapaciteten ar for liten. Nya vattenanlédggningar 1 Slussen innebar att
Milarens avtappningskapacitet mer dn fordubblas fran dagens ca 800 till ca 2000
kubikmeter per sekund. Nér avtappningskapaciteten byggs ut behdver Mélarens
reglering fordandras. En ny reglering méste hantera alla tappningsstéillen och
Milaren samlat.

SMHI bedomer att den planerade kapaciteten och den nya regleringen ger en god
sdkerhetsnivd mot Gversvimningar och att de planerade atgarderna maste genom-
foras snarast oavsett om klimatet &ndras eller inte. For att genomfora atgédrderna
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kréavs ocksa tillstdnd enligt miljobalken, vilket beslutas av Mark- och miljo-
domstolen 1 Nacka.

Klimatanpassningen av nya Slussen och den nya bussterminalen utgar fran att
anldggningen ska ha en teknisk livslangd om ca 100 ar samt att anldggningen ska
fungera i dagens klimat och med de klimatférdndringar som bedoms rimliga inom
dess tekniska livsldngd. SMHI bedomer att det &r rimligt att anta att viarldshaven
som hogst stiger en meter fran 1990 till 2100. Med landh6jningen inrdknat
innebdr det for Stockholm ett havsvattenstdnd som &r ca en halvmeter hogre én
idag. Kring mitten av seklet, &r 2050, & SMHI:s bedomning att havsvattenstandet
1 Stockholm &r 1 paritet med vattenstandet ar 1990.

Om havet stiger mer dn en halvmeter mot slutet av seklet kommer det att finnas
behov av mer storskaliga klimatanpassningsatgéarder for Mélaren sdsom t.ex.
invallningar, avledning av vatten eller pumpning eller att lata Milaren pa sikt bli
en havsvik. Fragan om vilka klimatanpassningsatgérder som krivs vid en sadan
utveckling kan inte 16sas inom ramen for Stockholms stads arbete med Slussen
eller lokalt i Soderstromsomridet. Lansstyrelserna runt Mélaren ansvarar for den
langsiktiga planeringen for klimatanpassning pa regional niva och har initierat

arbetet med fragan om storskaliga klimatanpassningsatgarder for hela Mélardalen.

Kontoret bedomer att det finns gott om tid for planering och genomférande av
storskaliga atgdrder, 4ven om havet skulle stiga snabbare an vad SMHI idag
bedomer vara rimligt.

SMHI:s bedémning av utvecklingen av framtidens havsnivaer grundar sig pé ett
flertal internationella vetenskapliga sammanstillningar, déribland fran den
holldndska Deltakommittén. Norska bedomningar fran Direktoratet for samfunns-
sikkerhet og beredskap ligger ocksa pé ungefar samma nivder som SMHI:s.
Arktiska radets senaste rapport presenterar bland annat nya resultat for issmélt-
ningens péaverkan pa havets niva. Siffrorna &r nagot hogre dn de som kommit fran
den hollandska Deltakommittén och andra internationella kéillor, men dndrar inte
SMHI:s samlade bedomning av hur havsnivéerna berdknas stiga under det
nirmaste seklet.

Klimatanpassning &r en viktig del 1 Slussenprojektet, men nya Slussen ska ocksa
planeras for att fungera i dagens klimat och ta hdnsyn till den befintliga stads-
miljon, inte minst den kulturhistoriskt kénsliga miljon i Gamla stan. Att anpassa
Slussenomrédet till nivéer ldngt Gver den hdgsta havsnivdhdjningen SMHI
bedomer vara rimlig skulle paverka stadsbilden och kulturmiljon negativt.

SMHI:s analyser och beddmningar ligger till grund f6r utformningen av nya
Slussen vad géller hanteringen av bade av dagens dversvimningsrisker och de
risker som finns forknippande med framtida klimat. Det materialet som ror
Milaren i de tvd rapporterna frdn Lansstyrelsen i Stockholms lédn ”Riskomraden
for skred, ras, erosion och dversvimning i Stockholms 1dn — f6r dagens och
framtidens klimat” samt “Regional klimatsammanstéllning — Stockholms ldn”
utgdr sammanfattningar av material som ar framtaget av SMHI inom ramen for
Slussenprojektet. Det material som Lénsstyrelsen presenterade i januari 2011
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innebdr ddrmed inga nya utmaningar och innehaller inte nigra fakta som inte
redan beaktats 1 planeringen av nya Slussen och bussterminalen 1 Katarinaberget.

Handelsplatsen

Destination Slussen som sedan 2008 har en markanvisning for kommersiell
service pa platsen, framfor allt i de undre planen, dnskar att deras ytor blir sa stora
som mojligt. Jaimfort med forra drets forslag har handelsytorna minskat vilket
Destination Slussen papekar innebdr minskade intdkter for staden. Kontoret anser
att det finns utrymme for handel pa platsen, tillsammans med andra publika
verksamheter. Utvecklingen som planforslaget genomgatt sedan 2010 ars forslag
innebadr att frdgor sd som kulturmiljo och utsikt har kunnat hanteras och tillgodo-
ses pa ett battre sdtt medan handelsytorna minskat. Detaljplanens utformning och
anvindningsgranser anger dock inte hur de undre delarna ska disponeras och
diarmed inte heller hur stor handelsplatsen de facto kan bli inom ramen som
detaljplanen anger.

Att skapa intdkter for staden i samband med ombyggnationen av Slussen &r
viktigt, det dr skattebetalarna i Stockholm som kommer att fa sta for merparten av
kostnaden och att hushalla med skattemedel dr naturligtvis ett viktigt allmént
intresse. Dock dr dven andra allmédnna intressen viktiga, som exempelvis kultur-
miljon och utsikten, och nir bussterminalen omlokaliserades in i Katarinaberget
fanns ocksa mojligheten att sédnka torgplanet pa S6dermalmssidan vilket kontoret
ser som mycket efterstrivansvart. Detta innebér dock att handelsytorna minskar
nagot jamfort med 2010. Kontoret anser dnda att det finns utrymme att anordna
handel inom de ytor som finns kvar i de undre planen vid sidan av Stadsgards-
leden och kollektivtrafikutrymmena. Det ar viktigt att dessa utrymmen blir av sa
bra karaktdr som mdjligt for handeln och att de dér s& 4r mdjligt kan kopplas till
kollektivtrafik och andra publika verksamheter for att skapa en integrerad och
mangfunktionell helhet. Detta arbete kommer att fortga tillsammans med berdrda
parter sa som Destination Slussen och SL.

Alternativa utformningar

Féa om ens nagot projekt inom de senaste decenniernas stadsbyggande i Stockholm
har genomgatt en sddan bred, 6ppen och utvecklande process som forslaget till
framtidens Slussen gjort med flera tdvlingar, samrad och parallella arkitekt-
uppdrag. Kontoret menar att staden jobbat 6ppet med fragan om alternativa
studier for framtidens utformning av Slussen. Frdgan om alternativa studier har
ocksa varit uppe for politisk behandling, t.ex. vid nimndernas stillningstagande 1
maj 2009, da bland annat en nedgridvning av tunnelbanan presenterades. De
politiska besluten och direktiven har varit att inte gd vidare med nagon av de
alternativa studier som tagits fram av privatpersoner eller andra fristdende
grupper. Till planhandlingarna finns ett férdjupnings-PM som behandlar
alternativstudier mer ingdende dér denna fraga ocksa utvecklas vidare.

Bevarande av befintlig anlaggning

Fragan om att bevara och rusta upp nuvarande Slussen, som bland annat de néstan
2 000 personer som skrivit under fortryckta vykort krdver, dr inte aktuell. Detta
diskuterades under programsamréadet som genomfordes 2007. Da presenterade
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staden ett bevarandeforslag Nybyggt bevarande som innebar en ateruppbyggnad
av nuvarande Slussen samt ett forslag vilket var det vinnande fran tavlingen 2004.
Resultatet av detta samrad var att staden skulle jobba vidare med det vinnande
forslagets principer. Kloverbladet i nuvarande Slussen kommer saledes att
forsvinna i framtiden, vilket stadsbyggnadsndmnden fattade beslut om i december
2007 efter programsamrédet.

Planprocess

Flera yttranden frén privatpersoner har onskat att samrad ska ske parallellt for de
bada detaljplanerna for Slussen respektive den nya bussterminalen for Nacka- och
Viarmdobussarna som planeras i ett nytt bergrum i Katarinaberget. Kontoret menar
att den planprocess som ligger till grund for var vi idag befinner oss pa ett fullgott
satt redogjort for de olika forutsittningarna och bearbetningar av forslaget har
gjorts 16pande under processen efter varje samrad. Bussterminal som funktion pa
platsen méste 16sas och tvd tidigare samrad for Slussenombyggnaden har
behandlat lokaliseringen. Efter det andra samradet konstaterades att den mest
lampliga 16sning var att forldgga denna i ett nytt bergrum, sidoordnat 6vriga
Slussenprojektet.

Kontoret anser att 16sningen med tva separata detaljplaner redovisar stadens
intention med platsen samt vilka konsekvenserna av dessa planer blir. Ombygg-
nationen av Slussen dr angeldgen samtidigt som processen fram till idag har varit
bred och dppen. Att da genomfora ett tredje samrad for Slussenplanen parallellt
med detaljplaneforslaget till ny bussterminal anses av kontoret inte som rimligt.
Kontoret menar att nu genomford planprocess for Slussen samt den paborjade
planprocessen for bussterminalen utgor ett bra beslutsunderlag for politiker och pa
ett fullgott sétt uppfyller de krav som PBL stiller pa en 6ppen, transparent och for
allménheten tydlig planprocess.

Genomforande

Precis som flera instanser papekat stér staden och regionen infor en tid med flera
stora infrastrukturprojekt som kommer att avslutas respektive genomforas som far
inverkan pa trafiksituationen. Av denna anledning ar det viktigt att samordning
sker 1 sd stor utstrackning som mdjligt samt i samrdd med berdrda parter. Staden
har for avsikt att Slussenprojektet ska genomforas i samrdd med de som &ar
berdrda och genom tydlig och lattillganglig information. Information infér och
under hela genomforandet menar staden dr en nyckel till en lyckad process.
Arbetet med detta har pabdrjats och kontakter kommer att tas med de som 1 ett
initialskede ar berdrda.
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Revidering efter utstillning
Efter utstidllningen har plankarta, planbeskrivning och genomférandebeskrivning
reviderats enligt nedanstdende punkter:

- Plankartan har forsetts med tva s.k. x-omréden for att sdkra allménhetens
tillgénglighet 1 form av rulltrappor och hissar mellan kajplan och torgplan
pa Sodermalmssidan. Inom detta ryms ocksa ett sékerstéllande av
allménhetens tillgidnglighet mellan Saltsjobanan och tunnelbanans norra
entré samt vidare ut till kajomradet pd S6dermalmssidan.

- Plankartan har kompletterats med information om att det & PBL 1987:10
som tilldmpats vid framtagandet av detaljplanen.

- Planbeskrivningen har kompletterats med ett fortydligande avseende
tillgidnglighetsfragan och x-omrddena under trafikkapitlet; tillgidnglighet
for gdende.

- Genomforandebeskrivningen har kompletterats med en beskrivning av
x-omrddena samt att dessa ska inréttas med officialservitut.

De reviderade planhandlingarna har kommunicerats till berérda myndigheter.
Ovriga har informerats om revideringarna genom annons i DN och SvD i
samband med att kontoret ocksa informerat om drendets behandling 1 stads-
byggnadsndmnden 29 september 2011. De reviderade handlingarna finns
tillgédngliga pa stadsbyggnadskontoret samt pa stadens hemsida.

Revideringarna innebér ingen fornyad utstillning.

Tidplan

Planprocess detaljplan Slussen

Godkénnande 1 SBN 29 september 2011
Antagande i kommunfullméktige december 2011
Overklagande 2012-2013

Laga kraft 2013

(Laga kraft kan ske efter det att eventuella
overprovningar dr behandlade. Tidpunkt for
laga kraft dr sdledes svar att forutsdga men kan
ske tidigast en manad efter det att planen &r
antagen av KF under forutséttning att
detaljplanen inte verklagas.)

Planprocess detaljplan bussterminal

Stillningstagande i SBN 29 september 2011
Utstéllning januari 2012
Godkénnande i stadsbyggnadsnamnden 1:a kvartalet 2012
Antagande 1 kommunfullmaiktige 2:a kvartalet 2012
Overklagande 2012-2013

Laga kraft 2013

(Laga kraft kan ske efter det att eventuella
overprovningar dr behandlade. Tidpunkt for
laga kraft dr sdledes svar att forutsdga men kan
ske tidigast en manad efter det att planen &r
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antagen av KF under forutséttning att
detaljplanen inte dverklagas.)

Miljodom
Inldmning av ansdkan
Tillatlighet och byggnadsdom

Genomforande

Byggstart

Férdig anldggning att ta i bruk
(Med férdig anlédggning avses hér de delar
som Stockholms stad ansvarar for, dvs.
trafikanldggningen, gator, torg och kajer,
slussanldggning och avbordningsanordningar
samt ytor kopplade till kollektivtrafiken.
Byggnader ovan torgplan pé niva +12 meter
kommer att vara fullt fardigstdllda efter
ar 2020.)

Slutlig inflyttning ny bebyggelse
(Hér avses ny bebyggelse ovan torgplan.)

4:e kvartalet 2011
2013

2013
2020

2022
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