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Startpromemoria for planlaggning av Vaktaren
37 m.fl. i stadsdelen Kungsholmen (60-80 Igh)

Forslag till beslut
Stadsbyggnadsndmnden beslutar:
- att planarbete paborjas

Susanne Lind Torsten Malmberg Nina Aman

Sammanfattning

Aktuellt planprojekt avser kv Véktaren 15, 35, 36 och 37 vid Fridhemsplan,
mellan Drottningholmsvégen, Fridhemsgatan och Sankt Eriksgatan. Projektet
innefattar verksamhetslokaler, kontor, bostidder, bibliotek och tunnelbanestationen
vid Drottningholmsvégen/Fridhemsgatan. Planen syftar till att mojliggdra
pabyggnad pa befintliga byggnaders tak samt pa kvarterets gard. Arbetet syftar
dven till att medverka i utvecklingen av platsen Fridhemsplan till en urban
kollektivtrafikknutpunkt med forbattrade kvaliteter som omstigningsplats och
mojligheter till 6kad service, handel, verksamheter och bostédder.

Kontoret bedomer att det &r mojligt att bygga pa befintlig struktur och att det kan
finnas motiv att tydliggora hornldget som en stirkt knutpunkt i stadsbilden, tex
genom bebyggelse over den traditionella stockholmsskalan.

Fridhemsplan 4r idag en intensiv trafikplats, den tredje storsta knutpunkten for
kollektivtrafik i Stockholm, men dven en plats med service, kontor, handel,
restauranger, bibliotek och bostidder. Pa sikt kommer Fridhemsplan att forstérkas
som central plats och som en mycket betydelsefull knutpunkt hela Kungsholmen.

Parallellt med planarbetet bor stadsbyggnadskontoret medverka tillsammans med
trafikkontoret for att utveckla Drottningholmsviagen till en urban stadsgata med
storre utrymme for vistelse, gdende och cyklister. Kontoret anser att det 4r mdjligt
och onskviért att utveckla platsen Fridhemsplan. Idag sker stora floden av gdende
fran befintlig tunnelbaneuppgéing korsandes dver Drottningholmsvégen i riktning
mot ”gamla” Fridhemsplan pa véigens sodra sida. [ morgonrusningen &r flodet dit
storre dn flodet till busshallplatserna p& Fridhemsgatan. Enligt kontoret vore det
onskvirt att inom planarbetet, tillsammans med trafikkontoret utreda mojligheten
for en ny tunnelbaneuppgéang vid platsen ”gamla” Fridhemsplan.

Box 8314, 104 20 Stockholm. Besoksadress Fleminggatan 4
Telefon 08-508 26 000. Fax 08-508 27 |170.

stadsbyggnadskontoret@stockholm.se www.stockholm.se
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Utlatande

Syfte

Planen syftar till att mojliggora pabyggnad pa befintliga byggnaders tak samt pa
kvarterets gard. Arbetet syftar dven till att medverka i utvecklingen av platsen
Fridhemsplan till en urban kollektivtrafikknutpunkt med férbéttrade kvaliteter
som omstigningsplats och mdjligheter till 6kad service, handel, verksamheter och
bostéider.
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Planomrade

Planomradet innefattar fastigheterna Viktaren 15, 35, 36 och 37 som i1 dag
rymmer kontor, verksamhetslokaler, bibliotek, bostéder, garage och tunnelbana.

Pagaende planering i niromradet

I ndromradet pagar planering for pabyggnad av fastigheten Grinden 21 med 2-4
véaningar for bostadsdndamal. Inom kv Basaren 1 m.m. pagar planering med syftet
att riva den befintliga kontorsbyggnaden i tvd vaningar for att ersittas med ett

bostadshus med butiker i bottenvaningen.
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Bakgrund
Historiskt var Fridhemsplan den yttersta utkanten av Kungsholmen i korsningen
mellan Fridhemsgatan, Drottningholmsvégen och Hantverkargatan. Platsen
kallades Kungsholmstull. Vid 1800-talets mitt 14g har en tullstuga ungefér vid
nuvarande “Draken”. I Lindhagens stadsplan fran 1866 skissades en stjdrnplats
vid Fridhemsplan, som var del i ett vildigt esplanadsystem. Platsen har lange haft
en direkt koppling till infrastruktur. ”Gamla” Fridhemsplan fungerade tidigare om
bytespunkt mellan olika kollektivtrafikmedel och rymde dven en véndplats for
sparvagnarna. Nar sparvagsnitet nedmonterades dndrade platsen karaktédr. Vigen
breddades for bilarnas framkomlighet och ”gamla” Fridhemsplan blev en avskur-
en sidoplats vid Drottningholmsvégen. I dag ar det oklart vilken yta som relaterar
till begreppet Fridhemsplan — var dr Fridhemsplan?
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”Gamla” Fridhemsplan med vdndplats for sparvagnarna

Oversiktsplan

I Promenadstaden — dversiktsplan for Stockholm beskrivs Fridhemsplan som en
viktig nod med strategisk betydelse for utvecklingen av hela Kungsholmen och
som koppling mellan det nya Kungsholmen i véster och det befintliga i 6ster, men
ocksé en av stadens viktiga kommunikationsnoder mot vésterort. I framtiden kan
Fridhemsplans roll som nod ytterligare komma att stirkas genom foreslagna
sparreservat for sparviag. Det dr viktigt att stirka kopplingarna mellan de olika
delarna av Kungsholmen sé att de hinger ihop pa ett stadsmassigt sétt.

Nuldge

Sodra sidan av kvarteret mot Drottningholmsvégen &r starkt dominerat av trafik-
en, men har urbana kvaliteter med utatriktade verksamheter i bottenvéningen och
goda ljusforhallanden. Fridhemsgatans strickning mellan Drottningholmsvégen
och Sankt Goransgatan upplevs som en bakgata med enkelsidig bebyggelse och
ett skdrmtak over hela gdngbanan, vilket bildar ett morkt och bullrigt stadsrum.
Sankt Eriksgatan har ett mer urbant stadsrum med smalare gatusektion och utét-
riktade verksamheter i bottenvaningarna.

B
=

Kvarterets avskurna horn vid Drottningholmsvdgen/ Fridhemsgatan med skyltforsedd fasad mot sydvdst
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Fasader mot Drottningholmsvdgen, Fridhemsgatan och Sankt Eriksgatan

Befintlig bebyggelse

I samband med tunnelbanans utbyggnad mot vésterort under 50-talet, revs huvud-
delen av den befintliga bebyggelsen pa aktuella fastigheter. De nya byggnaderna
inom fastigheten Viktaren 36 och 37 utformades som tunga byggnadsvolymer
med morkt tegel. Husen har sex vaningar mot Fridhemsgatan och trappas upp en
vaning mot korsningen med Drottningholmsvégen. Fasaden dr veckad fran andra
vaningen uppat, vilket skapar en uppdelning av fasadytan. Hornet mot véster ar
avskuret och far pd sa vis en egen fasadyta som bildar fondmotiv och ett vilexpo-
nerat skyltlige ndr man nérmar sig Fridhemsplan fran véster i Drottningholms-
vagens axel. Bottenvaningen krons av ett rejdlt skdrmtak som I6per 6ver hornet
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och bidrar till att bryta ner volymen och skapa ett intimt stadsrum intill fasaden.
Byggnaden péa Viktaren 35 har en fasad med ljusa fasadelement som tillsammans
med fonsterglas bildar horisontella band lings byggnadens hela lingd. Ytan ges
en rytm, variation och relief genom vertikala utskjutande betongskivor som binder
samman tva eller flera vaningar. Bottenvéningen dr huvudsakligen uppglasad och
utformad fritt fran de 6vre vaningarnas grammatik. Hornet mot Oster utgor en
indragen vinkel. Viktaren 15 har bebyggelse mot gatan med sex vaningar, putsad
ljus fasad och lokaler i bottenplan. Huset rymmer bostédder och det populéra
Kungsholmens bibliotek.

Befintlig hornbebyggelse i ndromrddet

Trafik

Fridhemsplan &r idag en intensiv trafikplats,
den tredje storsta knutpunkten for kollektiv-
trafik (efter Centralen och Slussen) med bl.a.
tunnelbanans blé och grona linje, stombus-
sarna 1, 3 och 4, men dven en plats med
service, verksamheter, handel, serveringar
och bostédder. Platsen ir starkt dominerad av
trafiken pa den 48 meter breda Drottning-
holmsviagen. Vigen dr 1 dag utformad med
mittremsa och prioritering for bilars fram-
komlighet. Fridhemsplans funktion som
omstigningsplats mellan olika busslinjer och
mellan buss och tunnelbana &r bitvis under-
malig. Busshéllplatserna &r utspridda till
flera olika platser runt kvarteret. Framkom-
ligheten for gaende upplevs som nedpriori-
terad och ytor for gdende ar underdimensio-

nerade. Framkomligheten for cyklister i Fridhemsgatan med busshdllplatser under stort
omradet dr ocksa délig och mojligheten till  skérmtak som skapar ett mérkt och bullrigt
cykelparkering dr mycket begrénsad. stadsrum

Y
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Forslaget

Bostader, kontor och lokaler

Till befintliga hus foreslas pabyggnad pd taken i en eller ett par vdningar mot
Drottningholmsvégen for kontor och bostdder. En pabyggnad med nagra fler
véaningar 1 kvarterets hornldge mot viéster kan tydliggéra och markera den stirkta
knutpunkten i stadsbilden och motivera en byggnadshdjd 6ver den traditionella
stockholmsskalan. Hojderna ska studeras tillsammans med omgivande hojd-
strukturer.

Enligt forslaget ska mojligheten att &ven bygga pé girden studeras. Garden
beddms kunna lyftas en vaning for att utoka butiks- och lokalytorna till tva plan
frén gatans och tunnelbanehallens niva. P& det nya gardsbjalklaget foreslés ligre
enheter for bostadsdndamal.

Angoring och parkering

Inom aktuella fastigheter ryms ett befintligt garage, som eventuellt dven kan till-
godose tillkommande lagenheters parkeringsbehov. Angéringen till eventuell
gardsbebyggelse maste studeras under planarbet.
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Tidigt skissforslag, sektion genom kvarteret Vdiktaren

Kollektivtrafikknutpunkt med inslag av service och handel

Kollektivtrafiken ar helt avgorande for Fridhemsplans utveckling. Fridhemsplan

ar den huvudsakliga kollektivtrafikknutpunkten for hela Kungsholmen, inklusive
vastra Kungsholmen och Marieberg, samt som koppling till vésterort. I samband
med ett planarbete for kvarteret Véktaren och Fridhemsplans tunnelbaneuppgéng

SID 7 (9)
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bor platsens funktion som omstigningsplats for kollektivtrafik ses over i sin hel-
het. Enligt gangflodesberdkningar som genomforts i omradet sker stora floden av
géende fran befintlig tunnelbaneuppgéang 6ver Drottningholmsvégen i riktning
mot ”gamla” Fridhemsplan pa véigens sddra sida. [ morgonrusningen &r flodet dit
storre dn flodet till busshallplatserna p& Fridhemsgatan.

Enligt kontoret vore det onskvirt att utreda mdjligheten for en ny tunnelbaneupp-
géng vid platsen ”gamla” Fridhemsplan. Det skulle mdjliggora en spridning av
flodena dér de uppstar, samt minska kollisionen mellan gaende och biltrafik 1
mojligaste man. Tunnelbaneuppgangen bor dé kombineras med héllplats for
bussar och pa sikt sparvég city, for att minimera gdngavstdnden mellan de olika
trafikslagen i bytespunkten och pé sa sitt optimera Fridhemsplan som kollektiv-
trafikknutpunkt med lokala och regionala kopplingar. Det skulle ocksd innebéra
att den torgplats som relaterar till begreppet Fridhemsplan aterskapas i en nutida

tappning.

Konsekvenser

Behovsbedomning

Fridhemsplan har hoga bullervérden. Partikelnivaerna ligger 6ver rekommen-
derade riktlinjer. Frdgan om konsekvenserna av buller- och partikelpaverkan pa
planomradet maste studeras under planarbetet. Fridgan om en miljobeddmning
enligt PBL eller Miljobalken behdver goras, ska utredas innan samradsskedet.

Planforslaget strider inte mot géllande dversiktsplan och beddms inte strida mot
nagra kommunala eller nationella riktlinjer, lagar eller forordningar. Planforslaget
ber6r inte omréde av nationell, gemenskaps- eller internationell skyddsstatus. Den
planerade verksamheten bedoms inte medfor vasentlig paverkan pa miljo eller
kulturarv.

De miljofragor som har betydelse for projektet kommer att studeras under plan-
arbetet.

Ekonomi

Planarbetet ska finansieras av byggherrarna genom planavtal med stadsbyg-
gnadskontoret.

Stadsbyggnadskontorets bedomning

Kontoret bedomer att det & mojligt att bygga pa befintlig struktur inom aktuella
fastigheter med en eller flera viningar, samt pd kvarterets gérd. Det kan finnas
motiv att tydliggora hornlaget som en stirkt knutpunkt i stadsbilden, tex genom
bebyggelse dver den traditionella stockholmsskalan. Parallellt med planarbetet bor
stadsbyggnadskontoret medverka tillsammans med trafikkontoret for att utveckla
Drottningholmsvigen frdn dagens bilvég till en urban gata med stdrre utrymme
for vistelse, gdende och cyklister. Kontoret anser att det 4r mdjligt och 6nskvért
att utveckla platsen Fridhemsplan till en attraktiv och urban kollektivtrafikknut-
punkt med forbéattrade kvaliteter som omstigningsplats, for service, handel,
verksamheter och bostdder. Enligt kontoret vore det 6nskvért att utreda
mojligheten for en ny tunnelbaneuppgéang vid platsen ”gamla” Fridhemsplan.
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Planprocess och tidplan

Planen f6reslds uppréttas med normalt planforfarande enligt de nya bestdm-
melserna i Plan- och bygglagen. De principiella frdgor som beror planomrédets
ndaromrade kommer att belysas i samband med planarbetet och fraigan om
Drottningholmsvigens utformning och kollektivtrafikens utveckling vid
Fridhemsplan bedoms kunna hanteras gemensamt med Trafikkontoret parallellt
med aktuellt planarbete.

Under forutsittning att stadsbyggnadsnamnden fattar beslut om foreliggande
startpromemoria den 16 juni 2011, beddms remiss och plansamrad kunna ske
under 4:e kvartalet 2011. Planen bedéms kunna skickas ut for granskning enligt
nya PBL 1:a kvartalet 2012 och tas upp for antagande i stadsbyggnadsndmnden
varen 2012.
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