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Sammanfattning

Fire Safety Design (FSD) har pd uppdrag av Stockholm stad, att redogora for den riskbild som
foreligger med hénsyn till detaljplaneférslagen rorande nya Slussen och ny bussterminal,
Stockholm. Detta for att i enlighet med krav i Plan- och bygglagen och Miljobalken redogora for
planernas ldmplighet utifran ett sékerhetsperspektiv.

Syftet med riskbedomningen har varit att undersdka mojligheten att ur risksynpunkt genomfora
planforslagen. Mélet har varit att skapa ett beslutsunderlag som mojliggor for en samlad bedomning
av aktuella olycksriskers paverkan pé liv och hélsa, och i viss mén naturmiljo och samhaéllsviktig
verksamhet, inom och i anslutning till planomradena.

For att ta reda pa vilka olyckshéndelser och riskkillor som kan vara relevanta for planomradena har
det uppréttats en oversiktlig riskinventering, inom ramen for riskbeddmningens avgrinsningar. For
att fa en sa heltdckande analys som mgjligt har utgangspunkten varit att undersdka olyckshéndelse
och skyddsobjekt utifrén perspektiven:

Perspektiv A - Olycksrisker inom planomradena som paverkar inom planomradena/tankt
verksambhet.

Perspektiv B - Olycksrisker i omgivningen som péverkar planomrédena/tédnkt verksamhet.

Perspektiv C - Olycksrisker inom planomradena som paverkar omgivningen.

Utifran den Oversiktliga riskinventeringen har en forsta overgripande utvérdering genomforts for att
fa ett mer strukturerat underlag att arbeta vidare med.

Utifran den forsta utvéirderingen av ténkbara olyckshéndelser och riskkéllor har en grovriskanalys
genomforts for att identifiera och vérdera de som kan ha inverkan p&d markanvéndningen. Utifrén
denna inledande grova riskanalys har foljande olyckshidndelser och riskkillor identifierats ge
upphov till forhojda risknivaer for liv och hédlsa och har ddrmed underkastats fordjupade analyser.

Brand

Brand inom bussterminal

Brand inom Stadsgardsleden (vagtunnel)

Brand inom byggnadsverk/undermarksanldggning
Brand pé bat i Saltsjon/Mélaren

Brand pa fjarrtag langs S6dra stambanan

Trafik

Ny spéarbunden trafik inom planomradena
Storre trafikolycka inom Stadsgardsleden
Ursparat fjarrtag langs Sodra stambanan
Havererande helikopter

Ursparat tunnelbanetag

Transport och hantering av farligt gods
e Olycka i anslutning till transport och hantering av farliga gods i anslutning till
bensinstation
e Olycka i anslutning till transport eller hantering av brandfarlig gas inom planomrédena
(stadsgas, biogasbuss, gasol)
e Olycka i anslutning till transport av farligt gods pa Sodra stambanan

Antagonistiska handlingar
e Terrorism eller sabotage




Sjofart
e Pésegling av kaj lings Saltsjon/Mélaren
e Pésegling av broar
e Pésegling av avtappningsluckor
e Pésegling av slussluckor

For naturmiljo och samhéllsviktig verksamhet dr det endast en olycka lings Sodra stambanan som
beddms kunna generera irreversibla konsekvenser och forhojda risknivaer. Denna risk finns i
gillande detaljplan for Slussenomradet (nollalternativet) och kvarstér i samma omfattning for nya
Slussen.

Via de fordjupade analyserna har risknivdn som kan forvéntas uppstd berdknats, uppskattats och
vérderats. I vissa fall har riskreducerande atgirder identifierats som behéver genomforas for att na
acceptabla risknivaer.

Resultatet fran riskbedémningen och ford diskussion &r att risknivdn &r acceptabel for varje
analyserad olyckshindelse och riskkilla for liv och héilsa, samt naturmiljé och samhéllsviktig
verksamhet dér det &r aktuellt i de foreliggande detaljplaneforslagen for nya Slussen och
bussterminalen.

Det finns riskreducerande atgdrder som behdver beaktas och kopplat till detta finns behov av
detaljerade riskanalyser under projekteringen och driftskedet som f6ljer. Vissa riskreducerande
atgiarder kommer att hanteras i ans6kan om tillstdnd enligt miljobalken for en ny reglering av
Mailaren m.m.

De riskreducerande é&tgéirderna som identifierats generera inverkan pa markanvindning eller
funktion inom planomradena har tydliggjorts i avsnitt 8. Dock bor dvriga atgarder som identifierats
via de genomforda analyserna sdkerstéllas vid fortsatt detaljprojektering och/eller i driftskedet. De
riskreducerande dtgérderna som inte bedomts ha direkt paverkan pad markanviandning eller funktion
aterfinns i uppréttade delanalyser (se referenslistan).
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1 Inledning

Fire Safety Design AB (FSD) har, pa uppdrag av Slussenprojektet, Stockholms stad, att kartlagga,
vérdera och redogora for den riskbild som dr forknippad med detaljplaner for nya Slussen och ny
bussterminal inom Katarinaberget, Stockholm. Detta i enlighet med krav pa att redogdra for
planernas lamplighet utifran sékerhetsperspektiv i Plan- och bygglagen, [1] och Miljobalken [4].

1.1 Bakgrund

Stockholms stad har tagit fram nya detaljplaner for nya Slussen samt f6r en ny bussterminal. For att
kunna uppfylla stadens syfte avseende planerad verksamhet inom Slussenomradet bedrivs flera
formella processer parallellt med detaljplaneprocesserna (Exempelvis tillstindsansokan enligt
miljobalken for fordndrad reglering av Milaren m.m.). Utver dessa processer pagar konceptstudier
for nyetablering samt utokning av befintliga verksamheter.

Med hénsyn till de pagdende processerna har bland annat Léansstyrelsen i Stockholms ldn framfort i
samradsyttrande att en riskanalys for hela Slussenomradet ska tas fram och inarbetas i
planhandlingar och miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Léansstyrelsen har primért papekat att
risker forknippade med transport av farligt gods lings Sodra stambanan och olycks- och hélsorisker
1 foreslagna trafikfunktioner under mark ska belysas. [2, 3]

Mot bakgrund av rddande lagkrav samt Lénsstyrelsens yttrande, uppréttas denna riskbedémning for
hela Slussenomradet, uppdelat pa tva detaljplaner. Riskbedomningen utgér dven underlag till den
miljokonsekvensbeskrivning som utfors till foljd av kommunens beslut om betydande
miljopéverkan. Foreslagna detaljplaner utgér miljokonsekvensbeskrivningarnas huvudalternativ
medan nollalternativen! innebér ingen &ndrad markanvéndning eller dndrad verksamhet. De olika
alternativen presenteras 1 avsnitt 4.

1.2 Mal och syfte

Syftet med riskbeddmningen &r att analysera och vérdera riskkéllor och olyckshéndelser inom och i
anslutning till de nya detaljplanerna i Slussenomradet, Stockholm. I riskvirderingen ingéar beslut om
tolerabel riskniva och forslag pa atgiarder. Riskbedomningen utgor en del av beslutsunderlaget for
stillningstagandet till den planerade markanvindningen inom de nya detaljplanerna.
Riskbeddmningen dr ockséd ett underlag for den fortsatta riskhanteringen i arbetet med fortsatt
projektering och utformning for de aktuella omradena.

Malet med riskbedomningen &dr att skapa ett beslutsunderlag som mojliggér for en samlad
beddmning av aktuella olycksriskers paverkan pa liv och hélsa, samt i viss man naturmiljé och
samhaillsviktig verksamhet, inom och i anslutning till planomradena.

1.3 Omfattning och avgransningar

Denna riskbedomning omfattar endast extraordindra héndelser, som orsakar att personer
omkommer, ger irreversibla konsekvenser pa naturmiljon eller paverkar det som definieras som
samhéllsviktig verksamhet ur krisberedskapsperspektiv (enligt Lénsstyrelsen i Stockholms 1dn), och
som kan komma att intréffa till foljd av en plotslig héndelse i anslutning till aktuella planomraden.

Med bendmningen planomrddena avses dels utstéllningsforslaget for nya Slussen (detaljplan for
Slussen del av Soderstrom 7:85 m.fl.) samt den detaljplan som beror forlaggning av en framtida
bussterminal inom Katarinaberget.

! Nollalternativet innebar att detaljplanerna inte genomfors och speglar en forvintad framtida situation for Slussenomrédet, ar 2030 med
de underhallsatgérder som genomfors kontinuerligt.




Anslutning till aktuella planomrdden definieras som det geografiska omrdde som dr markerat pa
Figur 4-1.

Vidare presenteras i denna riskbeddmning endast de riskreducerande atgéarder som beddmts paverka
markanvandning eller funktion. Ovriga riskreducerande atgirder som identifierats och som bor
beaktas aterfinns i varje enskild delanalys (se referenslistan).

Olyckshindelser som ger irreversibla konsekvenser for naturmiljé och/eller konsekvenser pa
samhéllsviktig verksamhet kommer enbart att identifierats, men ej utredas vidare. Vidare é&r
olyckshéndelser dér langvarig exponering kravs for skadliga konsekvenser och eventuella skador pa
egendom exkluderade i denna analys®.

Riskbeddmningen hanterar i huvudsak direkta effekter av planforslagen. Bedomningen behandlar
saledes primirt de risker som forekommer vid genomférande av planforslagen med hénsyn till det
6kade personflodet och dndrade funktioner inom planomradena.

Utgangspunkten for riskbedomningen har varit de rekommendationer som Myndigheten for
Samhéllsskydd och beredskap (MSB) presenterat (en genomgéng av dessa aterfinns i avsnitt 3.6)
samt styrande lagstiftningskrav dér dessa explicit definierar en viarderingsgrund.

Det dr e mojligt att kvantifiera den totala risknivan for Slussenomrédet da tillgédngligt
underlagsmaterial skiftar i detaljeringsgrad. Med hénsyn till detta kommer kvalitativa resonemang
kring riskniva, riskvirdering och eventuella riskreducerande atgérder att foras, dar underlaget ej ar
tillrackligt for att gora en kvantifiering.

1.4 Revidering

Denna handling utgdér version 1 och har under vintern 2011 reviderats fran forhandskopia till
underlagshandling.

1.5 Kbvalitetssakring

Intern granskning har utfors av, fran uppdraget, fristdende person. Granskare i projektet har varit
brandingenjor och Civilingenjor Riskhantering Henrik Kéllstrom. Valet av granskare innebér att
rapporten har granskats av en person med motsvarande kompetens som handldggarna.

1.6 Underlag

Foljande handlingar utgér underlag for denna riskbeddmning.

Prelimindr Koncept Design Report, mars 2011, Detaljplan for nya Slussen,

Teknisk samordningsrapport, New Slussen Masterplan, 4 mars 2011,

Situationsplan, planritningar och sektioner fér Slussenomradet daterade 2011-03-25,
Slussen, ny reglering av Milaren, kanaler, kajer med mera. Prelimindr MKB, tillstdnd enligt
miljobalken. Samradshandling, oktober — december 2010

Utdver dessa handlingar utgor foljande delanalyser underlag for riskbedémningen:

e Overgripande riskanalys rorande brand, [23]
e Riskanalys roérande transport och hantering av farligt gods, [24]
e Riskanalys for Stadsgardsleden, [25]

2 Effekter forknippade med Oversviamning och erosion presenteras ingdende i prelimindir MKB rérande vattenreglering av Mélaren
(samradshandling hosten 2010), [22].




e Overgripande riskanalys rorande sjofart och vattenrelaterade olyckor, [26]
e Overgripande riskanalys rorande yttre trafikrorelser, [27]
e Overgripande riskanalys rorande antagonistiska handlingar, [28]

De olika delanalyserna har uppréttats utifran genomford dversiktlig riskinventering och
grovriskanalys som &terfinns i bilaga 1 och 2.




2 Styrande dokument

Det finns ett flertal styrande dokument som skall beaktas vid nyexploatering avseende riskhantering.
En kort presentation av de styrande dokumenten &terfinns nedan.

2.1 Lagkrav

2.1.1 Plan- och bygglagen

I plan- och bygglagens (SFS 1987:10) forsta paragraf skall samhéllsutveckling med jédmlika och
goda sociala levnadsforhallanden och en god och langsiktigt héllbar livsmiljé fér ménniskorna i
dagens samhdille och for kommande generationer beaktas, [1]. I lagen forutsetts saledes att fragor
om skydd mot olyckor kopplat till foreslagna markéndringar skall vara slutligt avgjorda i samband
med planldggning.

2.1.2 Miljobalken

I miljobalken, (SFS 1998:808), stélls krav pé att manniskors hélsa ska skyddas. Kraven definierar en
hallbar utveckling dar nuvarande och kommande generationer tillforsdkras en hélsosam och god
miljo, [4]. Detta innebér bland annat att minniskors hélsa och miljé ska skyddas mot skador och
olédgenheter som fororsakas av fororeningar eller annan péverkan.

2.2 Rekommendationer och riktlinjer

Lagstiftningarna anger ndr en riskanalys bor goras men inte i detalj sur en sddan ska utforas eller
vad den ska innehdlla. For att tydliggdra detta har Lansstyrelserna runt om i landet presenterat
riktlinjer med detaljerade specifikationer rorande innehallet i riskanalyser. Riktlinjerna utgér
rekommendationer betrdffande vilka typer av riskanalyser som bor utforas i olika sammanhang och
vilka krav som bor stéllas pd dessa analyser. Lénsstyrelsen i Stockholms ldn har gett ut
rekommendationerna Riktlinjer for riskanalys som beslutsunderlag, [7], och Riskanalyser i
detaljplaneprocessen, [8], som &r generella rekommendationer betrdffande krav péa innehall i
riskanalyser for bland annat planérenden.

Utéver de allmdnna rekommendationerna har Linsstyrelsen i Stockholms l4n publicerat mer
specifika rekommendationer rérande transporter av farligt gods. Enligt de rekommendationer som
tagits fram foreslads att riskerna alltid ska beddmas d& nyexploatering planeras inom ett
riskhanteringsavstdnd av 150 meter fran transportled for farligt gods, [5].

I dldre rekommendationer for bebyggelse ndmns att det alltid bor ldmnas bebyggelsefritt 25 meter
ifran transportled. Langs végar for farligt gods bor tit kontorsbebyggelse ndrmare dn 40 meter fran
viagkant och sammanhdllen bostadsbebyggelse inom 75 meter undvikas. Personintensiva
verksamheter bor inte lokaliseras ndrmare dn 75 meter frdn en transportled for farligt gods om de
kommer att inrymma ménniskor som kan ha svért att snabbt genomfora en utrymning. [6]

2.3 Ovriga styrande dokument

Forutom ovanstéende presenterade regler och normer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sidkerhet for personer som kan vara relevanta i plandrenden, men dér
det ¢j explicit definierar att riskanalyser ska genomforas i detaljplaneprocessen. Dessa beror i forsta
hand hantering och rutiner for olika typer av riskkéllor som kan vara vérda att beakta.

Exempelvis har Myndigheten for Samhillsskydd och Beredskap (MSB) gett ut foreskrifter for
hantering av brandfarliga och explosiva d&mnen och Lag (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO),
[9], som definierar att olika verksamheter ska ha tillfredsstillande skydd mot olyckor. En
konsekvens av LSO som kan vara av sérskilt intresse i plandrenden dr om det i anslutning till




planomrédet finns anldggningar vilka klassas som “farliga verksamheter” enligt kap 2:4. Sadana
verksamheter dr dlagda att vidta nddvéndiga atgérder for att hindra eller begrénsa olyckor.




3 Riskhantering

Detta avsnitt beskriver begrepp och definitioner, arbetsgang och omfattning av riskhantering i
detaljplaneprocessen samt den metodik som anvinds for riskbedomning och analys i underliggande
delanalyser.

3.1 Begrepp och definitioner

I samband med hantering av risker anvinds olika begrepp. Nedan beskrivs de begrepp som anvinds
1 denna riskbeddmning, samt vilken innebord begreppen tillskrivits.

3.1.1 Risk

Begreppet risk kan tolkas pa olika sétt. I sékerhetstekniska sammanhang och i denna riskbedémning
forstas begreppet som sannolikheten’ for en hindelse multiplicerat med omfattningen av dess
konsekvens, vilka kan vara kvalitativt eller kvantitativt bestimda.

3.1.2 Samhaillsviktig verksamhet

I denna riskbedomning definieras begreppet samhallsviktig verksamhet pa foljande sétt:
“verksamheter som tillhandahdller sd vdisentliga tidnster att om deras funktionalitet kraftigt
reduceras eller upphor, riskeras sdvdil den enskildes hdlsa och liv som mdjligheten att virna
samhidllets grundliggande virden”. [10]

3.1.3 Naturmiljo

I denna riskbeddmning definieras begreppet naturmiljé som den av ménniskor (relativt) opaverkade
yttre miljon. Detta innefattar naturmiljéer bade pa land och i vatten med véxter och djur, savil som
berggrund, jordlager, yt- och grundvatten, samt luft.

3.1.4 Riskhanteringsprocessen

Att  hantera risker 4dr en
kontinuerlig process som innebéar
att beakta de delar som finns
beskrivna i Figur 3-1.

Riskanalys \
- omfattning/syfte

- identifiering av risker
- berdkning av riskerna

Riskbeddmning
\

Riskhanteringsprocessens tre delar
— riskanalys, riskvirdering och
riskreduktion, behandlar allt fran
identifiering av olyckshéndelser
och riskkéllor till beslut om och
genomforande av riskreducerande A R e B S I = = =
atgiarder samt uppféljning av att

besluten svarar mot den aktuella *~——
riskbilden.

Riskvardering
—— - beslut om tolerabel riskniva
- dtgardsforslag och verifiering

> Riskhantering

ssssssmssmEmidiEsmEmEEE

- beslutsfattande
- genomfdrande

- 6vervakning J

Figur 3-1 Metodik for Riskhantering. [5]
Riskbedémning utgdr enligt denna metodik de tva forsta stegen, riskanalys och riskvérdering i
riskhanteringsprocessen presenterad i Figur 3-1.

3 Sannolikhet och frekvens anvinds ofta synonymt, trots att det finns en skillnad mellan begreppen. Frekvensen uttrycker hur ofta nagot
intraffar under en viss tidsperiod, t.ex. antalet trafikolyckor per ar, och kan dérigenom anta varden som ar bade storre och mindre ar 1.
Sannolikheten anger istdllet hur troligt det dr att en viss hdandelse kommer att intrdffa och anges som ett virde mellan 0 och 1. Kopplingen
mellan frekvens och sannolikhet utgors av att den senare kan berdknas om den forsta &r kind.
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Riskanalys

Riskanalys utgdr den forsta delen i riskhanteringsprocessen. Grundldggande for ett vélgrundat
resultat av en riskanalys dr att dess syfte och omfattning ar tydligt beskrivna. Utifran det kan en
riskinventering goras och mdjliga olyckshédndelser och riskkéllor identifieras. Dérefter beskrivs
riskerna genom att kvalitativt eller kvantitativt bestimma sannolikhet och konsekvens och en
sammanvigning av dessa kan dérefter genomforas. [5]

Riskviirdering

Vid riskvéirderingen vérderas risken genom att den jamfors mot tydligt motiverade
varderingskriterier for att askadliggora om risknivan ligger pa en tolerabel niva eller ¢j. Visar
riskvérderingen en icke tolerabel riskniva ska atgirdsforslag tas fram och verifieras, vilket innebér
att risken, inklusive foreslagna atgirder, pa nytt analyseras och vérderas for att pavisa att atgdrderna
har en riskreducerande effekt. [5]

Riskreduktion/kontroll

Riskanalys och riskvirdering utgér tillsammans riskbedomningen. Riskbeddmningen utgér i sin tur
beslutsunderlag och ligger till grund for riskhanteringsprocessens sista del; riskreduktion/kontroll.
Denna omfattar stéllningstaganden och beslutsfattanden, genomforande av eventuella
riskreducerande atgirder samt kontroll och aterkoppling gentemot riskanalysens syfte och mal. [5]

3.2 Riskhantering i fysisk planering

Plan- och bygglagen (PBL) och miljobalken (MB) foreskriver att risker for médnniskors hélsa och
sdkerhet ska beaktas i den fysiska planeringen och detaljplancarbetet.

I PBL utgor hélsa och sékerhet en av

provningsgrunderna for lans- Riskhantering i MKB- och planprocessen
styrelsens stéllningstagande till om
den markanvindning som ir planerad Plan- och bygglovsprocess Riskhanteringsmoment

ar lamplig. Lagstiftningen innebdr att === —-—--—-- oo o
riskhantering behdver integreras i
detaljplanearbetet och att
stillningstaganden goras vad géller
hantering av risker.

Konsekvensanalys -+ Gversikilig

riskinventering

'

Detaljerad
riskinventering

Oversiktsplan
med redovisning av
mili&= och ri

-

{2 L —

Hur riskhanteringsprocessen bor se ut
1 fysisk planering presenteras
schematiskt 1 Figur 3-2. De roda

i

i

i

i Detalj-

|
streckade linjen anger omfattningen i |

|

i

i

i

i

. Behovs-

plan 4+ bedémning:
Betydande
paverkan?

denna riskbedomning.

Farenklad
konsekvens=-
beskriviing

Y

Riskbeddmningen har for avsikt att
behandla den miljokonsekvens som
olycksrisker utgdér for ménniskor
(samt i utvidgad kontext naturmiljo
och  samhillsviktig  verksamhet)
vilket innebar att hdnsyn tas till:

[
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I

I

[

1 Y
[
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L

Riskanalys
Riskvérdering
Sakernetsatgérdar

|
|
|
|
|
|
|
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|

e Olyckshindelser som paverkar |
omgivning. i
e Olyckshindelser i omgivningen |

|

|

|

|
Brandskydds= |
dokumentation |
|

|

|

|

|

som paverkar planomradena.
e Olyckshdndelser som paverkar ‘-]
inom planomradena. Figur 3-2 Riskhantering i fysisk planering. [19]
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3.3 Skyddsobjekt

Vid upprittandet av en riskbedomning som utgér underlag for MKB ska en inventering av objekt
som har sdrskilda skyddsvérden identifieras. Enligt den végledning som finns, [19], kan dessa
klassificeras enligt:

Bostéder

Vérd och omsorg

Publika platser

Samhéllsfunktioner (Samhaéllsviktig verksamhet)
Naturmiljoer

Kulturmiljéer

Mainniskor

Med hénsyn till analysens avgrinsning; ménniskors hélsa, irreversibla konsekvenser for naturmiljo
och paverkan pa samhillsviktig verksamhet utgdr skyddsobjekten for denna analys primért
maénniskor. Naturmiljoé och samhillsviktig verksamhet utgor sekundéra skyddsobjekt.

3.4 Samhallsviktig verksamhet

For att kartldgga vilken samhillsviktig verksamhet som kan paverkas i anslutning till planomradena
har utgdngspunkten varit den risk- och sédrbarhetsanalys som Lénsstyrelsen i Stockholms lén
presenterade 2010, [20]. I analysen presenteras olika samhéllssektorer och vad som motiverar att
verksamheten definieras som samhéllsviktig.

Energiforsorjning — energiforsorjningen dr i dagens samhélle helt oumbarlig. Ett lidngre
elavbrott skapar stora ekonomiska avbriack och sétter samhillet pa svara prov. Stockholm
med sin befolkningstéithet och komplexa infrastruktur &r sérskilt sarbar.

Information/kommunikation — information och kommunikation &r krisberedskapens
grundvalar och det dr av storsta vikt att denna sektor fungerar tillfredsstillande i hindelse av
en krissituation.

Finansiella tjinster — det finansiella systemet som levererar de finansiella tjansterna har en
stor betydelse for samhiéllets funktionalitet. Stockholm &r Sveriges finansiella centrum dér de
flesta av bankernas och forsékringsbolagens huvudkontor &r lokaliserade.

Socialférsikringar — medborgare som av olika anledningar dr beroende av samhillets
socialforsdkringar kan antas vara en redan utsatt grupp. Dessa personer och andra med
liknande ersdttningar &r beroende av att Forsékringskassan klarar av att bedriva sin
verksamhet dven i hindelse av en krissituation.

Hiilso/sjukvard och omsorg — sjukvarden i alla dess former dr en samhéllsviktig verksamhet
som alltid maste fungera for att samhaéllet i 6vrigt ska vara funktionellt.

Skydd och sidkerhet — riddningstjinst, polis, ambulans, vaktbolag med fler ar ytterst viktiga i
ménga hénseenden. Sektorns verksamhetsomrade inbegriper allt frén skyddet av samhaéllets
demokratiska vérden till att dirigera trafik.

Transporter — transportsektorn maste fungera oavsett vad som intraffar. Ett stopp skulle
kunna innebéra att till exempel matvaror inte kan levereras till butikerna och att manniskor
kan f& det svért att ta sig till sina arbeten. Transportsektorn ar dven kritisk i den bemérkelsen
att de forser landet med drivmedel.

Kommunalteknisk forsorjning — till denna sektor rdknas bland annat VA-verksamhet,
varme till prioriterade fastigheter och renhallning. Dessa verksamheter dr av samhéllsviktig
karaktar.
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e Livsmedel — samhillets beroende av livsmedelsproducenter, grossister och butiker etc.

e Handel och industri — verksamheter som ér kritiska for samhdllets funktionalitet. Till denna
sektor rédknas bland annat detaljhandel och IT-drift.

e Offentlig forvaltning — till denna sektor rdknas bland annat viss tillsyns- och
tillstindsverksamhet, viss expert- och analysverksamhet som ar viktiga for att forebygga eller
hantera en redan intraffad kris.

Utifran dessa samhéllssektorer och tillhdrande motiveringar har olyckshéndelser och riskkéllor som
ger upphov till paverkan kartlagts.

3.5 Nyttjad metod

Utifran ovan presenterade metodik och process for riskhantering, presenteras nedan nyttjad metod
for denna riskbedémning.

3.5.1 Oversiktlig riskinventering

For att ta reda pa vilka olyckshéndelser och riskkéllor som kan vara relevanta for aktuella
planomraden har omgivningen studerats, inom ramen for riskbedémningens avgréansningar. For att
fa en sé heltdckande analys som mojligt har utgangspunkten varit att identifiera olyckshéndelse
utifran olika perspektiv. De olika perspektiven beskrivs i Figur 3-3.

Perspektiv A
Riskkdlla = olycka som sker
inom planomradena

SLUSSEN

w— O

Skyddsobjekt = Personer
som ror sig inom
planomrédena

ANGRANSANDE
NAROMRADE

Perspektiv B
Riskkdlla = Olycka som
sker inom planomradena

SLUSSEN

e —

Skyddsobjekt = Personer
som ror sig i angransande
ndromrade

ANGRANSANDE
NAROMRADE

Perspektiv C

Riskkdlla = Olycka som
sker 1 angrénsande
niromrade

SLUSSEN

— ©

Skyddsobjekt = Personer
som ror sig inom
planomradena

ANGRANSANDE
NAROMRADE

Figur 3-3  Visualisering av de tre perspektiven som riksinventeringen utgdtt ifrdn.
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Vidare har intervjuer genomforts med intressenter i anslutning till planomrédena for att fa deras syn
rorande skyddsvérda aspekter och olyckshéndelser och riskkéllor som kan orsaka hdga risknivaer
enligt de tre perspektiven. Samtal har dven forts med Storstockholms brandforsvar och
Lénsstyrelsen i Stockholms lén.

Utifran den 6versiktliga riskinventeringen har en forsta 6vergripande utvardering genomforts for att
kunna fa ett mer strukturerat underlag att arbeta vidare med. De kriterier som nyttjas for denna
utvirdering presenteras i avsnitt 5.2.

3.5.2 Grovriskanalys

Utifran den forsta utvérderingen av tinkbara olyckshéndelser och riskkéllor har en semikvantitativ
analys av de aterstdende olyckshéindelserna och riskkéllorna genomforts for att identifiera och
viardera om de kan ha inverkan pa aktuella planomraden. Genom att uppskatta konsekvens och
frekvens for olyckshéndelserna och riskkéllorna identifieras de héndelser som resulterar i hoga
risknivder och som bor analyseras vidare via mer fordjupade analysmetoder. Nyttjade
beddmningsgrunder for grovriskanalysen presenteras i avsnitt 6.2.

3.5.3 Fordjupade riskanalyser

De olyckshéndelser och riskkéllor som bedomts ge upphov till hoga risknivaer eller dér stora
osidkerheter rader via grovriskanalysen, analyseras mer ingéende via separata analyser. Handelsernas
olycksfrekvenser och konsekvenser studeras via logiska argument och/eller via kvantitativa metoder
for att virdera risknivan. Om risknivan beddms som oacceptabel, enligt nyttjade acceptanskriterier
definierade i avsnitt 3.6, ges forslag pa riskreducerande atgérder for att na en acceptabel riskniva.

3.5.4 Riskbedomning av den totala risken inom planomradena

For att fa en samlad bild Over risknivan inom planomradena sammanstills resultaten fran de
fordjupade riskanalyserna och en samlad riskvirdering genomfors. Eventuella riskreducerande
atgarder med anknytning till markanvidndning och funktion definieras och resultatet blir en
presentation av riskreducerande atgidrder och/eller forslag till fortsatt arbete. Riskreducerande
atgdrder som identifierats, men som inte har direkt inverkan pa markanvindning eller funktion,
aterfinns i uppréttade delanalyser.

3.6 Acceptanskriterier

For denna &vergripande riskbedomning gors sé lang som mojligt en objektiv bedomning av vad som
beddms som acceptabelt enligt kriterier definierade nedan.

3.6.1 Sakerhet for liv och halsa

For risker forknippade med sékerhet for liv och hélsa bedoms risknivéerna overgripande utifran de
fyra principer som utarbetats av MSB, [11]:

e Rimlighetsprincipen - Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel dr mdjligt att
reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

e Proportionalitetsprincipen - En verksambhets totala riskniva bor sta i proportion till den
nyttan i form av exempelvis produkter och tjdnster, verksamheten medfor.

¢ Fordelningsprincipen - Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten medfor, vara
skiligt fordelade inom samhéllet.

e Principen om undvikande av katastrofer - Om risker realiseras bor detta hellre ske 1 form
av hiandelser som kan hanteras av befintliga resurser &n i form av katastrofer.
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I varje specifik delanalys redovisas eventuellt specifika acceptanskriterier som har nyttjats med
hénsyn till annan lagstiftning eller géngse beddmningsgrund for den typen av analys.
3.6.2 Samhallsviktig verksamhet

Om en olyckshéndelse och riskkélla identifieras att ge upphov till konsekvenser som inkriktar pa
den samhillsviktiga verksamheten bedoms den som ej acceptabel och ska sa langt som mojligt,
inom rimlighetsprincipen, elimineras.

3.6.3 Irreversibla miljokonsekvenser pa naturmiljo

Om en riskkélla och olyckshéndelse identifieras att ge upphov till irreversibla konsekvenser pa
naturmiljo, ska denna sé langt som méjligt, inom rimlighetsprincipen, elimineras.
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4 Planomradenas forutsattningar

I detta avsnitt foljer en beskrivning av omradet Slussen, rddande forutsittningar och utformning av
planomrédena.

4.1 Omradet Slussen — nuldagesbeskrivning

Omradet Slussen har en lang och mycket viktig historia for Stockholm. Denna knutpunkt dr grunden
for Stockholms existens och utveckling. Idag ar hela anliggningen mycket sliten vilket gor det
oattraktivt att vistas i omradet.

Dagligen passerar stora méngder médnniskor omradet. Merparten utgérs av resendrer, via
kollektivtrafik, bil, tag, cykel eller gadende. I genomsnitt passerar cirka 300 000 ménniskor Slussen
som kollektivtrafikresendrer varje dag, [13]. Pendeltag, regionala, och nationella tag trafikerar S6dra
stambanan lings med Centralbron och tunnelbanan gir pa en egen bro vister om Slussens
trafikanldggning. Saltsjobanan har sin slutstation i den Ostra delen av Slussenomrédet. [13]

Slussenomradet &r dven stor knutpunkt for battrafik. Det &r ett stort antal batar i reguljar- respektive
fritidstrafik som passerar genom slussportarna, framfor allt under sommarhalvéret. Nedstréms
Slussen i Saltsjon ligger batar i reguljértrafik med anlop och avgéngar efter tidtabell. Sedan 1940-
talet &r Slussen en av de platser dir Mélarens vattenstand regleras.

Inom Slussenomradet forekommer dven en del kommersiell verksamhet ovan och under nuvarande
torgyta.

For oversiktlig orientering presenteras Slussenomradet i Figur 4-1.

FN

4 Skeppsbrokajen

g ) : g % i Skeppsbron med
Centralbron med e - e ; biltrafik, cyklister,
S6dra stambanan Gt B Y 3 gaende

Bussterminal under mark

Tunnelbanestation
under mark

Figur 4-1 Oversiktsbild over Slussenomrddet [14].
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4.1.1 Riskkallor och funktioner i anslutning till Slussenomradet

Nedan beskrivs olika riskkéllor i anslutning till Slussenomridet i dagsldget och i Figur 4-2

i ] {1
TG Skeppsbrokajen

Skeppsbron med
biltrafik, cyklister,

visualiseras deras geografiska lage.

Centralbron
med Sodra
stambanan

Saltsjobanan
b Siag, Stadsgardskajen
O

----

.-:.E.ﬁ P

F igur 42 Ollka rlskkallor i anslutnlng tlll Slussenomrdet i daslaget [29]

Transport och hantering av farligt gods

Sodra stambanan utgdr transportled for farligt gods och sjidlva jarnviagen klassificeras som
riksintresse. I ndra anslutning till planomrédena ligger en befintlig bensinstation. Lastbilstransporter
av farligt gods krdver tillstind inom hela Stockholms innerstads vdgnéit och idag finns inga
utfardade tillstdnd for transport av farligt gods via Slussen.

Vid en eventuell olycka kan forddande konsekvenser uppsta for omradet.

Vigar och biltrafik

Slussen dr en knutpunkt for biltrafik bade i nord-sydlig riktning och for trafik fran dstra och vistra
Stockholm via Stadsgardsleden. Trafiksidkerheten bedoms idag som godtagbar men &r svarorienterad
vilket medfor okad sannolikhet for trafikolycka. Slussen har idag hogre trafikkapacitet dn det
omgivande gatunitet. Inom Slussen ar endast kortare strickor av vigarna dverbyggda i1 nuldget. [13]

Cykeltrafik

Inom Slussenomradet gar ett av Stockholms storsta cykelstrak. Cykelbanorna l6per delvis utmed
végarna och delvis pé trottoaren dver Skeppsbron och Munkbron och delar saledes rum med andra
trafikslag och utsétter oskyddade cyklister for forhojd riskniva.
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Kollektivtrafik

Flera kollektivslag, tunnelbana, regional- och stadsbussar samt Saltsjobanan mots inom omradet.
Dar finns en storre, Overddckad bussterminal for bussar till/fran Nacka, Viarmdoé och Ostra
Stockholm som trafikeras via Stadsgardsleden.

De olika trafikslagen delar samma trafikala rum vilket medfor 6kad sannolikhet for olyckor ovan
samt under mark. Olycka under mark har storre potential for forddande konsekvenser och dagens
system med inbyggda beroenden kan ge foljdeffekter vid en olycka.

Pé torgniva gér stadsbussar, inklusive stomlinjer.

Langs Sodra stambanan gar dven ett stort antal pendeltagrorelser (ca 230 rorelser per dag). Dessa
kommer dock forflyttas till Citybanan nir denna tas i bruk ar 2017.

Luftfart

Omréadet &r beldget under inflygningsstrak till Bromma flygplats. Vid Gamla stans tunnelbanestation
finns en landningsplatta for helikopter som anvéinds vid flygningar for samhaéllsservice.
Helikoptertransporterna dr under vintertid (dec-april) ca 1-2 avgangar per dag, och under sommaren
ca 2 - 3 avgangar i veckan. En havererad helikopter kan ge upphov till konsekvenser for omréadet.

Sjofart

Uppstroms slussen bestar battrafiken mestadels av mindre turistbatar och fritidsbatar. Nedstroms
slussen ligger Stadsgardskajen och Skeppsbrokajen. Anslutande hamnar ar klassads som
riksintressen enligt Miljobalken. Saltsjon trafikeras av allt frén fritidsbatar till stora fartyg i
linjetrafik som Birka Cruises fartyg. Utmed kajen ligger ocksa fast fortéjda batar med t.ex.
nattklubbsverksamhet och restaurang.

Slussfunktioner, vattenavtappning
Avtappning och reglering av Mélaren sker 1 Nils Ericsson-slussen/avtappningskanalen och i Karl-
Johanslussen. Karl Johanslussen anvénds ocksé for slussning av mindre bétar.

Vattenanldggningarna vid nidset — Karl Johanslussen och avtappningskanalen med tvirgdende kajer
pa uppstroms- och nedstromssidorna — har hog alder. Karl Johanslussen och kajerna byggdes mellan
aren 1930-1935, medan avtappningskanalen byggdes omkring 1850. Skadorna pa
vattenanldggningarna har hittills varit relativt mattliga, trots hog alder. [22]

De skador som uppkommit ar:

e Skador pa kajer genom bottenerosion, marksattningar samt nedbrytning av betong, trapalar
och triasponter.

e Skador pa avtappningskanalens trispontviggar genom nedbrytning samt pa viggar och
botten genom markséttningar.

Karl Johanslussen har bedomts vara i acceptabelt skick, men markséttningar forekommer kring stag
och forankringsbalkar vilket kan medfora olycksrisker for t ex battrafiken, i samband med t.ex. hoga
vattenfloden.

Befintliga konstruktioner

De nuvarande konstruktionerna &r slitna och det finns stora problem med séttningar. Stora delar av
trafikapparaten, kollektivtrafiken, galleria mm ligger under mark eller dr 6verbyggda och ar direkt
beroende av kvalitén pé barande konstruktioner. I avvaktan pa beslut om Slussens framtid har endast
akuta atgdrder av underhall och reparationer utforts pa vattenanlaggningarna. Lokalerna under
gatudicken har nyttjandeforbud pa grund av omfattande sittningar. Over en &versiktlig framtid
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kommer dven Galleria Slussen vara tvungen att stdnga. For att bussterminalen skall kunna fortsétta
anviandas kommer taket att behova forstirkas och skyddas fran nedfallande konstruktioner. [13]

D4 konstruktionen &r i daligt skick finns risk for skador orsakade av nedfallande delar, byggnadsras
eller i varsta fall kollaps. Om en olycka intréaffar kan katastrofala konsekvenser uppsta.

Verksamhet inom omradet

Det finns ett 10-tal restauranger omkring Slussen bade i Gamla Stan och p&d S6dermalm. Inom
planomradena finns dven kontors- och hotellverksamhet samt torghandel i mindre skala och en
mindre galleria.

4.2 Nollalternativet

Nollalternativet beskriver en utveckling ar 2030 som innebér att den planerade detaljplanen inte
kommer till stand, det vill sdga att dagens detaljplan och trafikanldggning kvarstar. Nollalternativen
for konsekvensutredningarna i planomradena utgar fran dagens trafikfloden, luftutslapp och
bullernivder och att dagens trafikapparat/anliggning kvarstar. Ingen utbyggnad sker av nya
vattenkanaler eller sluss med mera i vattenomradet. Nollalternativet inkluderar verksamhet i form av
nodvéndiga underhalls- och reparationsatgérder. [13]

Over tiden kommer risknivdn for nollalternativet 6ka med hiinsyn till det kraftiga slitage pa
konstruktioner som foreligger och prognostiserade befolkningstillvéxten for Stockholm som stad.
4.3 Planforslagen for Slussenomradet

Nedan presenteras planernas utformning kortfattat. Visualisering av aktuella planforslag presenteras
i Figur 4-3 - Figur 4-4.

b e ———

4 st avtappningskanaler

Ny utformning av
Stadsgérdskajen

- - = _; .. ., e B = 4
Eventuellt ny sparbunden trafik
] A B O
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Tunnelbanestation

under mark

Stadsgérdsleden
overdéckas

Planfg;”slagén - m‘ella;;nivd, [ I 4]. '

Figur 44

Galleria

under mark

-Planﬁ)'rsla‘gen - kajnii)d, [14].

Figur 4-5
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Planforslagen dr uppbygga i tre nivder; torgniva, mellannivd och kajniva. Dérutdver finns
trafikapparaten som tydliggors av bron mellan S6dermalm och Gamla Stan. [13]

Kajnivan inrymmer handel och vistelseytor. Kajmiljon utformas s& att man kan rora sig langs
vattnet, under broarna och pa kajerna langs slussningskanalen. Under bron i nivd med kajerna avses
lokaler for restauranger och kaféer anldggas. Mellannivén avses innehélla i huvudsak handelsytor,
ytor for kultur och kommunikationsstrak mellan bussterminal och tunnelbana. Péa torgnivan avses
fraimst 6ppna ytor anldggas.

I planen for nya Slussen ingér byggnader som kommer att intrymma fridmst handel och kontor.
Byggnaderna foreslas vara 3-5 vaningar hoga. 1 Ostra delen av omradet avses en del byggnader
placeras pa dverdiackning av Stadsgéardsleden. [13]

De frilagda vattenytorna okar i planforslaget for nya Slussen. Kajmiljoerna och terrasser erbjuder
sdledes mojligheter att vistas och rora sig i ndra anslutning till vattnet. Mellan S6dermalm och
Gamla Stan skapas Slusstorget, vilket har vattnet som torgyta och lyfter fram slussrdnnan mellan
kajerna. Med ny sluss- och storre avtappningskanaler 6kar avtappningen frén Mélaren vilket gor att
vattenregleringen behdver hanteras. En forandrad avtappning kréver tillstand enligt miljébalken.

Vidare avses Stadsgérdsleden forldggas i vigtunnel och eventuellt kommer ny sparbunden trafik
introduceras, antingen utmed gamla spar eller pa gata.

I nytt planforslag for bussterminalen anléggs ny bussterminal inom Katarinaberget. Bussterminalen
kommer forbindas via kommunikationsstrak till tunnelbana och ytor fér handel. Utférandet av
bussterminalen behandlas i separat detaljplan.

4.3.1 Riskkallor och funktioner for planforslagen

Nedan beskrivs kortfattat olika riskkéllor och funktioner med hénsyn till planforslagen.

Transport och hantering av farligt gods

Planomradet for nya Slussen angridnsar till Sodra stambanan. Tagtrafiken avser dndras nér
Citybanan dr driftsatt och pendeltdgstrafiken forflyttas till denna bana. Vid fardigstillandet av
citybanan kommer regional persontrafik oka och det ger mdjlighet for fler godstransporter och
saledes fler transporter med farligt gods. Da méngd farligt gods kan forvintas 6ka kommer dven
riskbilden foréndras.

Inom Slussenomradet finns Stadsgasnét, vars framtida anvéndning 4r osédker. Om distributionen
ersitts med 16sa gasolflaskor eller om gasolflaskor borjar anvéndas av annan anledning introduceras
nya riskkallor i form av transporter och hantering av tryckkondenserad gas.

Utgéngspunkten har varit att befintlig bensinstation inom Slussenomradets syddstra del kommer att
finnas kvar och utgangspunkten har varit att den séledes &r en riskkilla att beakta.

Vigar och biltrafik

I planforslagen forblir Slussen en knutpunkt for bédde védg- och kollektivtrafik. Utformningen av
vagar och forutsittningarna for biltrafiken dndras framst genom att trafikapparaten minskas och att
det blir léttare att orientera sig via tydligare vigdragning.

Stadsgardsleden kommer att 6verddckas och forldggas i en vigtunnel. I och med detta kommer en
helt ny trafiklosning nyttjas dér trafiken mellan Séder Malarstrand och Stadsgéardsleden samt till
Gamla stan sker inom végtunneltunneln (det blir en korsning inom tunneln). Tunnelns lingd
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kommer att vara ca 460 meter. Med hénsyn till att delar av Stadsgérdsleden forldggs som végtunnel
andras riskbilden inom Slussenomradet.

Cykeltrafik

Huvudvignitet for cykeltrafik inom planomradena bestar av ett sammanhédngande nét av cykelbanor
eller cykelfdlt. Cykelstraken kommer goras tydligare och signalreglerade korsningar som innehaller
cykelbox med tillbakadragen stopplinje avses anldggas, liksom dedikerade cykelbanor och broar.
Sarskilt olyckor med hdgersvingande stora fordon har visat sig elimineras med tillbakadragen
stopplinje. Gatunitet utformas generellt sa att det inte inbjuder till hdoga fordonshastigheter, vilket
frimjar interaktion mellan cyklister och motorfordon. Med de nya planforslagen kommer riskbilden
for cyklister forbattras.

Kollektivtrafik

Befintliga kollektivtrafikslag kommer finnas kvar i planforslagen, dvs. tunnelbana, Saltsjobanan,
stadsbussar och bussar till Nacka/Varmdo. Bussterminalen avser placeras inom Katarinaberget och
terminalens kapacitet 6ka. Planerna ska dven ge mojlighet for eventuella framtida utbyggnader av
sparbunden trafik.

Med hénsyn till att ny spérbunden trafik ska mojliggoras, bussterminal forlaggs som
undermarksanldggning och att birande konstruktioner for ny bebyggelse anldggs i anslutning till
tunnelbanan kommer risknivan inom Slussenomréadet éndras.

Luftfart

Befintlig helikopter avses ligga kvar i anslutning till planfoérslagen. Med héansyn till att nya
funktioner och 6kad befolkningstdthet inom Slussenomrédet bedoms nérheten till helikopterplattan
paverka riskbilden.

Sjofart

Befintlig battrafik avses kvarstd i planforslagen. Nedstroms anvédnds kajerna for ankring och
trafikeras av allt fran Djurgardsféarjan till Birka Cruises. Kajen utformas rak och detaljplanen ger
mdjlighet till utbyggnader i vattnet i form av brygganldggningar for att underldtta angdring med
batar vid kaj. Det finns planer pa tillkommande sjoburen kollektivtrafik som i s& fall ska angora
Stadsgardskajen nedstroms slussen. Ny kollektiv sjotrafik kommer paverka riskbilden.

Sluss och vattenavtappning

I planforslagen kommer den befintliga Karl-Johan slussen rivas och ersitts med en ny sluss.
Slussfunktionen dndras inte ndmnvart, dock dkas bredden fran 10 till 12 meter. Det byggs tva storre
avtappningskanaler pa vardera sidan om den nya slussen. Avtappningskanalen, gamla Nils Ericson
slussen, bevaras och kommer precis som idag att ha en funktion i avtappningen och den nya
regleringen av Malaren. Den 6kade kapaciteten mdojliggor storre floden vilket paverkar riskbilden.

Verksamhet inom Slussenomridet

Den handel som finns kring Slussen avses forstirkas via en handelsplats under mark i anslutning till
Viarmdd/Nackaterminalen. Nya byggnader kommer att uppforas utmed vattnet och i anslutning till
planomréadenas Ostra del avses kontorsbyggnader anldggas dver Stadsgardsleden.

I planforslagen skapas dven storre fria ytor for att attrahera méanniskor, géra Slussenomradet till en
métesplats och mojliggora stdrre evenemang. Narheten till vattnet forstarks med géngstrak pé kajer,
terrasser som sluttar ner mot vattnet och eventuellt &ven plattformar som stracker sig ut 6ver vattnet.

Dé ny verksamhet inom Slussenomradet forlaggs under mark eller i anslutning till strommande
vatten paverkas riskbilden och komplexa hiandelsefoérlopp kan uppsta.
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5 Oversiktlig riskinventering

For att kartligga olika olyckshéndelser och riskkdllor har en Overgripande riskinventering
genomforts.

5.1 Genomforande

Oversiktlig riskinventeringen har skett utifrin de olika perspektiven beskrivna i avsnitt 3.2. Via
platsbesok inom och i anslutning till Slussenomradet, granskning av plankartor, genomgéng av
riskanalyser upprittade for angransande omraden och intervjuer/moéten med olika intressenter har
en bruttolista med olika olyckshdndelser upprittats. I bilaga 1 aterfinns den Oversiktliga
riskinventeringslistan med tillhdrande bedémd péverkan och konsekvens.

Utifran den Oversiktliga riskinventeringen har en forsta 6vergripande utvirdering genomforts for att
fa ett mer strukturerat underlag att fortsétta analysera via en grovriskanalys. I anslutning till varje
olyckshéndelse respektive riskkilla har det motiverats om fortsatt analys krdvs eller om hindelsen
kan avskrivas. De kriterier som nyttjas som utvarderingsgrund presenteras i avsnitt 5.2.

Vid inventeringen och utvéirderingen har utgdngspunkten varit att s& langt som mdjligt identifiera
och virdera olyckshdndelser och riskkéllor utifran ett objektivt perspektiv.

5.1.1 Medverkande intressenter

Foljande intressenter har intervjuats och/eller medverkat pd méte i anslutning till riskinventeringen:

KF, angaende planerat kopcentrum

Trafikkontoret, angaende planerad véagtunnel

Polisen, avseende antagonistiska handlingar

ELU, avseende risker forknippade med bérande konstruktioner
Storstockholms Lokaltrafik, avseende risker forknippade med kollektivtrafiken
Storstockholms brandforsvar, avseende arbetsmetod

Léansstyrelsen 1 Stockholms l4n, avseende arbetsmetod

5.2 Utvarderingsgrunder

De utvirderingsgrunder som nyttjats for att avgora om en olyckshindelse eller riskkdlla ska
analyseras vidare har varit:

1. Olyckshéndelsen/riskkillan faller inom den avgransning som gjorts for riskbeddmningen
2. Om olyckshindelsen intraffar kan konsekvenserna bli stora

De riskkéllor/hdndelser som inte uppfyller bada punkterna har sallats bort.
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6 Grovriskanalys

6.1 Genomforande

Resultatet frén den oversiktliga riskinventeringen och utvirderingen har underkastats en systematisk
genomgéng i form av en grovriskanalys. Analysen har syftat till att pd ett semikvantitativt sétt
virdera den riskniva, som kan forvdntas foreligga utifran uppskattning av olycksfrekvens och
konsekvens. Resultatet fran grovriskanalysen har identifierat de scenarion som underkastats
fordjupade analyser baserad pa skattad riskniva eller om stora osédkerheter foreligger.

For att visualisera risknivin for olika olyckshdndelser har uppskattad konsekvens och
olycksfrekvens markerats i en riskmatris. Genomford grovriskanalys med tillhérande riskmatris

aterfinns i bilaga 2.

6.2 Beddmningsgrund

6.2.1 Bedomningsgrunder for liv och hélsa

Vid bedomning av risknivéan for liv och hélsa har foljande skattats:

1) Olycksfrekvens for olyckshiandelsen

2) Hur allvarlig konsekvens olyckshidndelsen kan medfora

For att kunna gora en strukturerad beddmning
konsekvens beskrivna i Tabell 6-1 och Tabell
virderingsgrunder som inspirationskalla.

Tabell 6-1. Definition av konsekvensnivder.

anvinds beddmningskriterier for frekvens och
6-2. Bedomningskriterierna har Kemikontorets

Konsekvens Definition

1 —sma inga dodsfall

2 — lindriga enstaka dodsfall
3 — stora 2-5 dodsfall

4 — katastrofala fler &n 5 doda

Tabell 6-2. Definition av olycksfrekvensnivder.

Frekvens Definition

1 —liten mindre dn 1 géng per 10 000 ar
2 1 géng per 100 — 10 000 &r

3 1 géng per 10 - 100 ar

4 - hog mer dn 1 gang per 10 ar

Da vissa specifika olyckshédndelser och riskkéllor kommer hanteras explicit via andra regelverk, har
tvd Overgripande beddomningsgrunder medtagits for att mojliggora en logisk beddmning om en
olyckshindelse eller riskkélla ska underkastas fordjupad analys. Dessa ér:

1. Olyckshéndelsen/riskkillan hanteras inte explicit via andra regelverk (exempelvis rddande

bygg- eller arbetsmiljolagstiftning).
eller:

2.
atgarder kan ge stor

detaljplaneomradena.

Olyckshéindelsen/riskkéllan hanteras explicit i andra regelverk, men eventuella forslag pa
paverkan pa markanviandning och/eller

funktion inom
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6.2.2 Bedomningsgrunder for naturmiljé och samhallsviktig verksamhet

Vid beddomning av paverkan pé naturmiljo och samhillsviktig verksamhet har endast
konsekvenserna beddms utifran om det kan uppsté irreversibla konsekvenser pa naturmiljon eller
stora konsekvenser pa samhillet ur ett krisberedskapsperspektiv.

6.3 Resultat fran genomford grovriskanalys

Utifran genomford grovriskanalys dr det foljande riskkéllor som beddomts ge upphov till férhdjda
risknivéer. [ resultatet &r dven riskkéllor medtagna dir uppskattningarna av olycksfrekvens eller
konsekvens bedoms ha en stor osékerhet.

6.4 Liv och halsa

Brandrisker
e Brand inom bussterminal
Brand inom Stadsgardsleden (vagtunnel)
Brand inom byggnadsverk/undermarksanldggning
Brand pé bat i Saltsjon/Mélaren
Brand pa fjarrtag langs S6dra stambanan

Trafikolycka

Ursparat tunnelbanetag

Olycka med ny sparbunden persontrafik
Forlist bat 1 Saltsjon/Mélaren

Storre trafikolycka inom Stadsgardsleden
Ursparat fjarrtag langs Sodra stambanan
Havererad helikopter

Transport och hantering av farligt gods
e Olycka i anslutning till transport/hantering av farligt gods i anslutning till bensinstation
e Olycka i anslutning till transport eller hantering av brandfarlig gas inom planomrédena
(stadsgas, biogasbuss, gasol)
e Olycka i anslutning till transport av farligt gods pa Sodra stambanan

Antagonistisk handling
e Terrorism eller sabotage

Sjofart
e Pasegling av kaj ldngs Saltsjon/Malaren
e Pasegling av broar
e Pasegling av avtappningsluckor
e Pasegling av slussluckor

6.5 Naturmiljo

Olyckshéindelser som genererar irreversibla konsekvenser for miljon &r en olycka med tillhérande
utslidpp ldngs Sodra stambanan.

6.6 Samhallsviktig verksamhet

Olyckshindelser som kan paverka samhéllsviktig verksamhet ar en olycka langs S6dra stambanan.
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7

Fordjupade riskanalyser

Utifran resultatet fran grovriskanalysen har fordjupade riskanalyser genomforts for att pa ett mer
strukturerat sétt analysera och sé langt som mojligt vérdera risknivan utifrén varje olyckshédndelse
respektive riskkélla. De delanalyser som genomforts ér:

Overgripande riskanalys rérande brand, [23], som behandlar:
o Brand inom bussterminal
o Brand inom vigtunnel
o Brand inom byggnadsverk/undermarksanlidggning
o Brand pa bat i Saltsjon/Malaren

Riskanalys rorande transport och hantering av farligt gods, [24], som behandlar:
o Olycka i anslutning till transport eller hantering av farliga gods i anslutning till
bensinstation
o Olycka i anslutning till transport eller hantering av brandfarlig gas inom
planomradena (stadsgas, biogasbuss, gasol)
o Olycka péa Sodra stambanan (transport av farligt gods, brand och ursparning)

Riskanalys for Stadsgardsleden?, [25], som behandlar:
o Storre trafikolycka inom Stadsgérdsleden
o Brand inom vigtunnel

Overgripande riskanalys for sjofart och vattenrelaterade olyckor, [26], som behandlar:
o Pékorning av kaj langs Saltsjon/Mélaren
o Pakorning av slussluckor
o Pakorning av avtappningsluckor

Overgripande riskanalys rérande yttre trafikrorelser, [27], som behandlar:
o Olycka med ny sparbunden persontrafik
o Havererande helikopter
o Ursparning tunnelbanetag

Overgripande riskanalys rérande antagonistiska handlingar, [28], som behandlar:
o Terrorism och sabotage

7.1 Gransdragning mellan olika aktorer

De ovan definierade analyserna, forutom risker forknippade med sjofart och vattenrelaterade
olyckor, har genomforts av FSD och presenteras i separata delanalyser. Delanalys rorande sjofart
och vattenrelaterade olyckor har sammanstéllts av FSD, men analyserna har genomforts av andra
aktorer, och baseras pa foljande rapporter:

SSPA - Milarens reglering FAS 3b — Paverkan pa sjofarten - utokad riskbedémning, [15]
Tyréns — Konsekvensbeddomning for sjofart och hamnverksamhet vid en ny reglering av
Mailaren samt for byggverksamheten av nya Slussen i Stockholm, [17]

Tikab — Teknisk PM Biélgklafflucka for avbordning, [18]

Stockholms stad, Ny reglering av Malaren, kanaler, kajer med mera, Prelimindr MKB,
Tillstand enligt Miljobalken, [22]

4 Riskanalys for Stadsgérdsleden éterfinns i anslutning till upprattat Sakerhetskoncept for Stadsgardsleden.
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8 Riskvardering for detaljplaneomradena

Nedan presenteras kortfattat resultaten fran genomférda delanalyser dar slutsatser och genomfoérd
riskvérdering aterges. Utdver detta presenteras riskreducerande atgdrder som bedomts ha paverkan
pd markanvindning eller funktion inom detaljplanecomrddena. Vidare fors en diskussion om
risknivan beddéms som acceptabel utifran liv och hdlsa samt fér naturmiljéo och samhéllsviktig
verksambhet i de fall det &r aktuellt.

I upprattade delanalyser aterfinns ytterligare forslag pa riskreducerande dtgiarder som bor beaktas for
att uppna en acceptabel risk, utifran definierade acceptanskriterier i avsnitt 3.6. Dessa har dock ej
beddmts ha direkt paverkan pa detaljplanerna och belyses saledes ej hér.

8.1 Overgripande riskanalys rérande brand

I delanalysen har aktuella olyckshéndelser analyserats via normerande berdkningar och logiska
resonemang for att sdkerstélla att nddvindiga brandskyddsfunktioner kan finnas inom berdrda
byggnadsverk/undermarksanldggningar och belysa eventuella ingrepp i1 planforslagen.

8.1.1 Riskvardering

Utifran genomforda analyser och logiska resonemang beddms risknivan for liv och hilsa vara
acceptabel om det for varje byggnadsverk uppréttas separata brandskyddsdokumentationer och det
genomfors fordjupade analyser rorande brandgasspridning, utrymning, ventilation etc. I anslutning
till detta presenteras i Tabell 8-1 atgirder som bor beaktas och som kan paverka detaljplanerna.

Tabell 8-1 Riskreducerande dtgdrder rérande brand.

Atgiirder

Riskvirdering och rekommendation

Sédkerstélla att erforderliga schaktdimensioner
kan inrymmas inom aktuella byggnadsverk for
att mojliggora mekanisk brandgasventilation.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering.
Nodvéndiga dimensioner och placeringar foljs
upp 1 detaljplaneforslagen for nya Slussen och
bussterminalen.

Sakerstélla att erforderlig tilluft respektive
franluft for  byggnadsverkens  brandgas-
ventilation mojliggdrs via fasad eller kulvert.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering.
Nodvindiga kapaciteteter och placeringar f6ljs
upp 1 planforslagen for nya Slussen och
bussterminalen.

Sakerstilla utrymningsvigar for att mojliggora
siker utrymning fran handel/kultur och
bussterminal via trapphus samt att erforderliga
utrymningsvégar, vénda mot kaj, kan
sikerstdllas for att mojliggéra utrymning av
Stadsgérdsleden.

Atgiird foljs upp vid fortsatt projektering.
Mojlig placering finns inom planforslagen for
nya Slussen och bussterminalen.

Vid kortare avstind mellan byggnader och
kajkant &n 8 meter bor risken for brandspridning
beaktas i det byggnadstekniska brandskyddet.

Atgiird #r beaktad i planforslaget for nya
Slussen da avstand Gverstiger 8 meter.

Tillgdnglighet for réddningstjansten samt
forlaggning av brandbat och Sjordddningens bat
bor beaktas vid planens utformning.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering.
Mgjliga placeringar finns inom planfrslagen
for nya Slussen och bussterminalen.
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8.2 Riskanalys rorande hantering och transport av farligt gods

I delanalysen har risknivan foérknippad med hantering och transport av farligt gods kvantifierats.
Utifran trafikméngder p& Sodra stambanan och angrédnsande vidgar har ett antal mdjliga
olycksscenarier studerats. De scenarier som identifierats och som kan generera hoga risknivéer ér:

e Olycka i anslutning till transport eller hantering av farliga gods i anslutning till
bensinstation — med foljande underscenarier:
e Polbrand

e Transport av brandfarlig gas - olycka vid transport av gasol (klass 2.1) med f6ljande
underscenarier:
e Jetflamma
e Fordrdjd antdndning (gasmolnsexplosion)
e BLEVE

e Sddra stambanan - Olycka vid transport av farligt gods med f6ljande klasser:

o Kilass 1 - Explosiva &mnen

o Klass 2.1 - Brandfarlig gas, med f6ljande underscenarier:
e Jetflamma
e  Fordrojd antdndning (gasmolnsexplosion)
e BLEVE

Klass 2.3 — Giftiga gaser

o Klass 3 — Brandfarlig vitska

o Klass 5 — Oxiderande dmnen

o

For respektive hiandelse har frekvens och konsekvens berdknats och stéllts samman till en riskniva
och vérderats.

8.2.1 Riskvardering

Utifran genomford kvantitativ analys &r slutsatsen att hantering och transport av farligt gods har lag
olycksfrekvens men kan generera katastrofala konsekvenser for liv och hédlsa i hidndelse av en
olycka. Detta genererar att risknivdn som transport och hantering av farligt gods ger upphov till
ligger inom det omrade som bendmns som ALARP? enligt nyttjade acceptanskriterier utformade av
DNV, [11]. For planforslaget nya Slussen dr avstdndet mellan Sodra stambanans yttre rdl och
nirmsta bebyggelse over 65 meter. Med hénsyn till detta innehélls de skyddsavstdnd som upprittad
analys foreslar. Samma géller for detaljplan for bussterminal dér avstind mellan jarnvégen och
omradets kant dverstiger 200 meter.

Utifran naturmiljohénsyn kan irreversibla konsekvenser uppstd for Mélaren vid en olycka med
tillhérande utslapp av farligt gods ldngs Sodra stambanan. Dock dr beddmningen att frekvensen for
ett stort utsldpp som ger upphov till irreversibla konsekvenser som valdigt 1a4g och med héansyn till
detta bedoms risken for paverkan pa naturmiljon som acceptabel.

Risknivan for att paverka Sodra stambanan utifran dess definition som samhallsviktig verksamhet
beddms acceptabel med hénsyn till planforslaget for nya Slussen.

Riskreducerande &tgdrder i anslutning till transport och hantering i1 anslutning till bensinstation
presenteras i Tabell 8-2. Atgirder i anslutning till transport av brandfarlig gas inom planomridena
presenteras i1 Tabell 8-3. Foreslagna atgirder grundar sig pa att det rader stora osékerheter rorande

5 ALARP - As Low As Reasonably Practicable. Inom ALARP-omradet kan risker accepteras om kostnaden for atgarderna &r orimligt
hoga.
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antal transporter med brandfarlig gas som kommer passera planomradena i framtiden och &r starkt
beroende av framtida beslut om t.ex. stadsgasnétet skall finnas kvar eller ej.

Tabell 8-2 Riskreducerande dtgdrder i anslutning till hantering och transport i anslutning till

bensinstationen.

Atgiirder

Riskvirdering och rekommendation

Befintlig bensinstation avvecklas.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering av
detaljplaneomradet for bussterminalen.

Om avveckling ej gér att genomfora ska
foljande aspekter vidtas:

e Inom ett avstind av 25 meter frén
bensinstationens in- och utfart ska
eventuell markanvéndning utformas sa
att det inte  uppmuntrar till
stadigvarande vistelse.

e Verksamhet inom lokaler som é&r
beldgna inom ett kortare avstdnd &n 25
meter fran bensinstationen, bor utgdras
av arbetsplatser, sd som kontor.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering av
detaljplaneomradet for bussterminalen.

Tabell 8-3 Riskreducerande dtgdrder i anslutning till transport och hantering av brandfarlig gas.

Atgiirder

Riskvirdering och rekommendation

Transporter av brandfarlig gas bor ej ske inom
del av Stadsgardsleden som forldggs i
végtunnel.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering av
Stadsgardsleden och utgor ingangsparameter vid
uppréttande av vagtunnelns sikerhetskoncept.

Mojliga  alternativa  vdgar finns  inom
detaljplanen for nya Slussen.

Atgird bevakas via Linsstyrelsen i Stockholms
lan lokala trafikforeskrifter.

Transporter —av  brandfarlig gas inom
planomrddena men pé andra delar é&n
Stadsgardsleden bor forlaggas under de tider av
dygnet da det &ar ldg personintensitet (tidig
morgon eller sen kvall).

8.3 Riskanalys rorande Stadsgardsleden

Analys for Stadsgardsleden har genomforts som Overgripande analys och ligger i linje med de
riktlinjer som Trafikverket (f.d. Vagverket) definierat i allmin teknisk beskrivning for vigtunnlar
(Tunnel 2004).

Syftet med analysen har varit att i ett tidigt skede kartldgga mojliga 16sningar for att uppna onskad
sdkerhetsniva inom végtunneln och identifiera aspekter som kan paverka markanvindning eller
funktion inom planomradena. Vidare har analysen syftat till att verka som risk- och sékerhetsanalys
for att verifiera tunnelns kommande sékerhetskoncept.

8.3.1 Riskvardering

Utifran de fOrutsdttningar som foreligger for Stadsgéardsleden med hog éarsdygnsmedeltrafik,
komplex trafiklosning, ett tunnelrdr med moétande trafik och en gradient Gverstigande 3 % é&r
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bedomningen att riskreducerande atgirder, utover de krav som specificeras i Tunnel 2004 ska
vidtas. Detta for att reducera sannolikheten for katastrofala konsekvenser vid en olyckshéindelse och
sdkerstdlla att riskerna forknippade med nyttjande av vigalternativet med tunneln inte &r storre én

for vigalternativ dér inga tunnlar ingar.

Riskreducerande atgérder i anslutning till Stadsgéardsleden presenteras i

Tabell 8-4.

Tabell 8-4 Riskreducerande dtgdrder i anslutning till Stadsgdrdsleden.

Atgiirder

Riskvirdering och rekommendation

Sédkerstélla att erforderliga schaktdimensioner
kan inrymmas inom tunneln enligt utarbetat
koncept for tvarventilation dér schakten &r
forlagda i vagtunnelns sida.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering och
upprittande av végtunnelns sdkerhetskoncept.
Nodvindiga dimensioner och placeringar
mojliggors inom planforslaget nya Slussen.

Sakerstdlla att erforderlig tilluft respektive
franluft for végtunnelns brandgasventilation
mdjliggdrs via fasad eller kulvert.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering och
upprittande av végtunnelns sdkerhetskoncept.
Nodvéndiga dimensioner och placeringar
mojliggors inom planforslaget for nya Slussen

Avstand mellan utrymningsvagar bor understiga
100 meter och mynna mot kaj.
Utrymningsvégarna bor dven kunna verka som
angreppsvag for raddningstjdnsten.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering och
upprittande av végtunnelns sdkerhetskoncept.
Placering och antal mgjliggérs inom
planforslaget for nya Slussen.

Nodgangfalt ska sédkerstdllas och passager
mellan  olika korfilt utformas sa  att
tillgédngligheten for funktionshindrade
mojliggors.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering och
upprittande av végtunnelns sdkerhetskoncept.
Nodvindiga dimensioner mojliggdrs inom
planforslaget for nya Slussen.

8.4 Overgripande riskanalys rorande sjoéfart och vattenrelaterade
olyckor

I delanalysen har syftet varit att virdera de risker som uppstar i samband med sjofart, slussning eller
vattenavtappning, baserat pa de underlagsrapporter som andra aktorer inom projektet tagit fram.

8.4.1 Riskvardering

Slutsatsen av riskbedomningen &r att risknivan vid normala férhallanden kommer att reduceras i och
med den nya utformningen av sluss och avtappningskanaler och ny reglering av Milaren. Samtidigt
mojliggors storre tappningar vilket kan ge upphov till stora konsekvenser. For att konsekvenserna
ska minskas och bedomas som acceptabla bor riskreducerande atgérder vidtas. Detta géller framst
med hénsyn till den 6kade persontétheten och att kajen &r definierad som riksintresse (dock ej som
samhéllsviktig verksamhet). En fordjupad riskanalys och forslag till sdkerhetsrutiner tas fram inom
ramen for tillstindsansdkan for den nya regleringen av Milaren.

Riskreducerande atgérder i anslutning till sjéfart och vattenrelaterade olyckshéndelser presenteras i
Tabell 8-5.
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Tabell 8-5 Riskreducerande dtgdrder i anslutning till sjofart och vattenrelaterade olyckor.

Atgiirder

Riskvirdering och rekommendation

Eventuella framtida véntplatser for
kollektivtrafik till sjoss bor utformas s& att
vantande resendrer kan ta sig bort fran kajen vid
en hotande pésegling.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering av
detaljplan for nya Slussen.

Forstdrkning och eventuell utvidgning av
skyddsbarridrer framfor avtappningskanalerna i
forhéllande till dagslaget.

Forslag pa atgdrder kommer att ingd i ansokan
om tillstdnd enligt miljobalken for byggande av
avtappningskanaler, sluss, ny reglering av
Mailaren m.m.

Utformningen av passagen under
tunnelbanebron bor ses oOver och det bor
Overvidgas om nagon form av ledverk bor
anldggas for att minska olycksriskerna vid
passagen i stark strom.

Forslag pa atgdrder kommer att ingd i ansokan
om tillstdnd enligt miljobalken for byggande av
avtappningskanaler, sluss, ny reglering av
Mailaren m.m.

En skidrm eller annan tdtning mellan pontoner
och slussmynningen bor installeras pa grund av
lokalt kraftiga strommar.

Forslag pa atgiarder kommer att ingd i ansokan
om tillstdnd enligt miljobalken for byggande av
avtappningskanaler, sluss, ny reglering av
Mailaren m.m.

Utformningen av slussrdnnan och angrdnsande
kajer bor medge tilltrédde for raddningspersonal.

Atgird foljs upp vid fortsatt projektering av
detaljplan nya Slussen.

8.5 Overgripande riskanalys rorande yttre transportrorelser

I delanalys rorande yttre transportrorelser har olycksscenarier rérande ny sparbunden trafik,
analyserats via resonemang och statistiskt data. For att beakta helikopterplattas ndrhet har
olycksfrekvens for helikoptertaxiverksamhet analyseras och varderats. Vidare har ursparning av ett
tunnelbanetag analyserats baserat pa olycksfrekvens for ursparning och de konsekvenser som kan

forvéntas uppsta.

8.5.1 Riskvardering

Utifran genomford analys &r slutsatsen att det foreligger forhojd riskniva for liv och hélsa om ny
sparbunden trafik anldggs inom planomrédena. For att reducera denna bor planskildhet efterstrévas.
For en olycka med helikopter i taxiverksamhet ar slutsatsen att denna &r acceptabel med tanke pa
antalet turer som gar, radande olycksstatistik och de restriktioner som foreligger for flygning i
titbebyggda omréden. For ett ursparat tunnelbanetdg &r det framst aspekten att undvika
fortskridande ras vid en eventuell pdkdrning av bérande konstruktioner som bor beaktas.

Riskreducerande dtgérder rorande yttre transportrorelse presenteras i Tabell 8-6.
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Tabell 8-6 Riskreducerande dtgdrder i anslutning till yttre transportrorelser.

Atgiirder Riskvirdering och rekommendation

Planskildhet mellan olika trafikslag bor | Atgird kan ej genomfdras med hinsyn till
efterstrivas. planforslaget for nya Slussen.

Nya birande konstruktioner i anslutning till | Atgird foljs upp vid fortsatt projektering.
tunnelbanans strickning utfors enligt regler
definierade i UIC Code 777-2, [21] som
behandlar skydd mot pakorning av bérande
konstruktioner och fortskridande ras.

8.6 Overgripande riskanalys rorande antagonistiska handlingar

Syftet med delanalysen har varit att identifiera, analysera och foresla eventuella atgidrder som kan
paverka aktuella planomraden med hénsyn till hdndelser forknippade med terrorism och sabotage.
Med hénsyn till sekretessbelagda uppgifter och att stora osdkerheterna rader rérande sannolikhet for
en antagonistisk hidndelse och de konsekvenser som kan uppstd har analysen endast utforts
kvalitativt.

8.6.1 Riskvardering

Utifran genomford analys och den &ndrade hotbild som kan foreligga for planomradena &r
beddmningen att héndelser forknippade med antagonism ej dr férsumbara. Utifrdn genomforda
analyser och logiska resonemang bor riskreducerande atgdrder beaktas for att sdkerstdlla ett
grundldggande skydd mot antagonistiska handlingar.

Riskreducerande atgidrder dr framst av forebyggande karaktir da det e i enlighet med
rimlighetsprincipen gar att dimensionera planomradena for eventuella terrordad.

Riskreducerande tgérder forknippade med antagonistiska handlingar presenteras i Tabell 8-7.

Tabell 8-7 Riskreducerande dtgdrder i rorande antagonistiska handlingar.

Atgiirder Riskvirdering och rekommendation

Utrymningsvigar fran byggnadsverk och fran de | Atgéird beaktad via planforslagen for nya
Oppna torgytorna ska sikerstillas. Slussen och bussterminal.

Parkeringsmojligheter ndra husfasader bor | Atgird beaktad via planforslagen for nya
undvikas. Slussen och bussterminal.
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9 Diskussion

Detta avsnitt omfattar en diskussion med identifiering och hantering av de osdkerheter som &ar
forknippade med en riskbedomning for ett omrdde med nya Slussens komplexitet.

9.1 Identifiering av osakerheter

Riskbeddmning dr alltid forknippad med osdkerheter, om &n i olika omfattning. Osdkerheterna i
denna riskbeddmning &r relativt stora och beror bland annat pa:

e Viktiga strategiska beslut, rérande exempelvis framtida kollektivtrafiksatsningar, &r under
diskussion, men ej beslutade. Detta gér det omojligt att i detalj studera riskkéllor forknippat
med exempelvis ny sparbunden trafik och dra vélgrundade slutsatser.

e For manga av olyckshidndelserna och riskkéllorna som analyserats rader stora osdkerheter
rorande tdnkbara konsekvenser.

e Upprittade delanalyser och tillhérande underlagsmaterial har olika syfte.

e Varierande riskanalysmetodik har nyttjats i delanalyserna.

9.2 Hantering av osakerheter

Genomforda delanalyser har uppréttats med samma 6vergripande syfte och mal, men med hénsyn
till de vitt skilda karaktdrerna hos olyckshindelserna och riskkéllorna har det varit svart ha att ett
likriktat arbetssdtt. Olika handlaggare har nyttjat olika riskanalysmetoder och det har varit en stor
variation 1 tillgdngligt underlagsmaterial. Detta gor det omgjligt att pa ett korrekt sétt “addera”
risknivaerna for de olyckshidndelser och riskkéllor som bedéms kunna belasta planomradena och fa
en kvantifierbar risknivéa for hela Slussenomradet och gora en konsekvent virdering av denna. Detta
ar ej heller mojligt utifran den riskperception som finns inom samhéllet dér olika riskkéllor vérderas
olika.

Det finns inga faststéllda acceptanskriterier rorande risk i Sverige. Detta medfor att det i tva olika
riskbeddmningar kan skilja mellan valda acceptanskriterier vilket medfor olika instédllningar till nir
riskreducerande atgidrder kravs/rekommenderas’kan genomforas. For att hantera detta har
utgangspunkten varit att utgé frdn samma kriterium vid uppréttande av de olika delanalyserna. Detta
har dock blivit svart da underlagsmaterial till de olika delarna ibland ha haft en annan utgéngspunkt.

For ménga av olyckshédndelserna och riskkéllorna som analyserats rader stora osdkerheter rorande
tinkbara effekter. Detta foranleder att det &r omojligt att genomfora fordjupade analyser i detta
skede och saledes grundar sig riskbeddmningen péd kvalitativa resonemang. Med tydligare
utformning och funktion skulle analyserna kunna férdjupas och en mer nyanserad bedémning skulle
vara mojlig att géra. Med hénsyn till detta har forsiktighet anvénts vid virdering av risknivan. Trots
att ett gediget riskinventeringsarbete genomforts kan det forekomma potentiella olyckshindelser och
riskkdllor som ej identifierats som kritiska i dagsldget, men som med hédnsyn till framtida
samhéllsforandringar kan visa sig generera icke acceptabla risknivéer. Detta 4r ett svart problem att
hantera och for att lyckas med det, har manga av de olyckshéndelser och riskkéllor som avskrivits i
den oOversiktliga utvirderingen och grovriskanalysen indirekt virderats och reducerats genom de
atgdrdsforslag som presenterats for de olyckshindelser och riskkéllor som beddéms generera icke
forsumbara risknivaer.
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10 Slutsatser

Syftet med riskbedomningen &r att analysera och véirdera risker inom och i anslutning till de nya
detaljplanerna i Slussenomradet. I riskvdrderingen ingar beslut om tolerabel risknivé och forslag pa
atgdrder. Riskbeddomningen &r del av beslutsunderlaget for stédllningstagandet till den planerade
markanvandningen inom de nya detaljplanerna. Riskbedomningen dr ocksa ett underlag for den
fortsatta riskhanteringen i arbetet med fortsatt projektering och utformning i de aktuella omradena.

For naturmiljo och samhéllsviktig verksamhet dr det endast en olycka lings Sodra stambanan som
bedoms kunna generera irreversibla konsekvenser och forhojda risknivder. Denna risk finns i
gillande detaljplan for Slussenomradet (nollalternativet) och kvarstér i samma omfattning for nya
Slussen.

Riskbedomningen och ford diskussion visar att risknivén, for varje analyserad olyckshindelse och
riskkélla for liv och hélsa, samt naturmiljo och samhaéllsviktig verksamhet dar det &r aktuellt, &r
acceptabel 1 de foreliggande detaljplaneforslagen for nya Slussen och bussterminalen. Det finns
riskreducerande atgirder som behdver beaktas och kopplat till detta finns behov av detaljerade
riskanalyser under projekteringen och driftskedet som foljer. Vissa riskreducerande &tgérder
kommer att hanteras 1 ansékan om tillstand enligt miljobalken for en ny reglering av Mélaren m.m.

De riskreducerande étgérderna som identifierats ge paverkan markanvéndning eller funktion inom
detaljplaneomradena har tydliggjorts i avsnitt 8. Dock bor dvriga dtgérder som identifierats via de
genomforda delanalyserna foljas upp vid fortsatt detaljprojektering och/eller i driftskedet. For att
mdjliggora detta bor civilréttsliga kontrakt eller dylikt uppréttas.

Det skall slutligen poédngteras att slutsatserna i denna riskbeddémning kan komma att dndras om nya
eller fordandrade forutséttningar for detaljplanerna foreligger.
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Fire Safety Design AB
Nya Slussen
Riskbeddémning fér Nya Slussen

Datum: 2011-03-28
Projekt: 2210-009
Version: 1

Bilaga 1 — Oversiktlig riskinventeringslista

Nedan presenteras de olyckshandelser/riskkdllor som identifierats via den Gversiktliga riskinventeringen. Varje olyckshéndelse/riskkélla beskrivs utifran
vilket perspektiv som olyckshédndelsen/riskkéllan ger konsekvens. For att nyansera resultatet har en kort motivering gjorts om olyckshéndelsen/riskkéllan

kommer att analyseras vidare. Utvérderingen har gjorts av handldggarna till denna rapport.

Brand

Scenario Perspektiv A Perspektiv B Perspektiv C Nuliige Kommentar

Brand i tunnelbana Ja Ja Ja Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Brand i buss inom terminal Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Brand i buss vid parkering Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

(Hilton) stora konsekvenser.

Brand pé bét i Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

Saltsjon/Mailaren stora konsekvenser.

Brand i bat i slussrdnna Ja Nej Nej Ja Analyseras ¢j vidare dé scenariot bedoms
tiackas in av brand pa bat 1 Saltsjon/Mailaren.

Brand i fordon pa kdrbana Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

ovan mark stora konsekvenser.

Brand inom vigtunnel Ja Nej Nej Nej Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Brand pa fjarrtag ldngs Ja Ja Ja Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

Sédra stambanan stora konsekvenser.

Brand inom byggnadsverk/ Ja Ja Ja Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

undermarksanldggning stora konsekvenser.

Hantering av sldckvatten Ja Ja Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

efter brand

stora konsekvenser for miljo.
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Fire Safety Design AB Datum: 2011-03-28

Nya Slussen Projekt: 2210-009

Riskbeddémning fér Nya Slussen Version: 1

Trafikolycka

Scenario Perspektiv A Perspektiv B Perspektiv C Nulige Kommentar

Ursparat tunnelbanetag Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Olycka med hénsyn till Ja Nej Nej Nej Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

lokalisering av ny stora konsekvenser da en ny riskkélla

sparbunden persontrafik i introduceras.

anslutning till

planomradena

Olycka pa ytvéagnatet Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Olycka med buss inom Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

bussterminal stora konsekvenser.

Forlist bat 1 Saltsjon Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Forlist bét i Mélaren Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Storre olycka inom Ja Nej Nej Nej Analyseras i1 grovriskanalys p.g.a. potentiellt

végtunnel stora konsekvenser.

Havererande Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

helikopter/flygplan stora konsekvenser.

Ursparat fjarrtag langs Ja Ja Nej Ja Analyseras i1 grovriskanalys p.g.a. potentiellt

Sodra stambanan stora konsekvenser och d& utformningen utmed
spéren éndras.

Ursparat pendeltag (tills Ja Ja Ja Ja Analyseras ej vidare med hénsyn till att

Citybanan stér klar) pendeltag ej kommer trafikera S6dra
stambanan da planforslagen férdigstillda.

Olycka med cykel Ja Nej Nej Ja Analyseras ej vidare d& utformning av
cykelbanor styrs via ordinarie vigprojektering.
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Transport och hantering av farligt gods

Scenario Perspektiv A Perspektiv B Perspektiv C Nuliige Kommentar

Olycka i anslutning till Ja Nej Nej Ja Bedoms i grovriskanalys pga potentiellt stora

transport eller hantering av konsekvenser.

farligt gods 1 anslutning till

bensinstation

Olycka i anslutning till Ja Ja Ja Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

transport eller hantering av stora konsekvenser och att ny gashantering kan

brandfarlig gas inom komma att introduceras i framtiden.

planomradena (stadsgas,

biogasbuss, gasol)

Olycka i anslutning till Nej Nej Ja Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

transport eller hantering av stora konsekvenser.

farligt gods i hamnen,

inklusive tankning

Hantering av farligt gods i Ja Ja Nej Nej Analyseras ¢j vidare da detta scenario

samband med kdpcentrum inkluderas 1 ” Olycka i anslutning till transport
eller hantering av brandfarlig gas inom
planomradena”.

Hantering av brandfarlig Ja Nej Nej Ja Analyseras ¢j vidare da detta scenario

vara i samband med ett ev. inkluderas i scenariot ”Brand i tunnel”.

driftutrymme med

vagtunnel.

Olycka i anslutning till Ja Ja Ja Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

transport av farligt gods pa stora konsekvenser.

Sodra stambanan

Utsléapp av fororenat Ja Ja Ja Ja Analyseras ¢j vidare da detta scenario bedoms

sléckvatten vid olycka med inkluderas 1 ”"Hantering av sldckvatten efter

farligt gods brand”.
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Antagonistiska handlingar

Scenario Perspektiv A Perspektiv B Perspektiv C Nuliige Kommentar

Rén mot person inom Nej Nej Nej Negj Analyseras ¢j vidare da det ej bedoms uppsta

planomrédena stora konsekvenser.

Politiska aktioner eller Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

sammandrabbningar stora konsekvenser.

mellan olika grupperingar

inom planomradena

Bombhot Ja Ja Ja Ja Analyseras ¢j vidare dé det innefattas i
”Terrorism och sabotage inom planomradet”.

Utsldpp av giftig gas eller Ja Ja Ja Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

biologiska dmnen stora konsekvenser.

Anlagd brand inom Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

planomrédena stora konsekvenser.

Terrorism eller sabotage Ja Ja Ja Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

inom planomradena stora konsekvenser.

Olycka/sabotage mot Ja Nej Nej Nej Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

ledningsomléggning stora konsekvenser for samhéllet.

Infrastruktur

Scenario Perspektiv A Perspektiv B Perspektiv C Nuliige Kommentar

Stromavbrott Ja Nej Nej Ja Analyseras ej vidare dé det bedoms innefattas i
olycka/sabotage mot ledningsomlidggning.

Skada som paverkar Ja Ja Ja Nej Analyseras ej vidare da det bedoms innefattas i

vattenforsorjningen olycka/sabotage mot ledningsomldggning.

Skada pa gasledning Ja Ja Ja Nej Analyseras ej vidare dé det bedoms innefattas i
olycka/sabotage mot ledningsomlidggning.

Skada som péverkar Ja Nej Nej Ja Analyseras ej vidare d& det beddoms innefattas i

luftledning pé scenariot ursparat tag.

jarnvag/sparvig

Skada som paverkar Ja Ja Ja Ja Analyseras ¢j vidare da det bedoms innefattas i

avloppsforsorjning inom
planomrédena

scenariot olycka/sabotage mot
ledningsomlédggning.
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Konstruktionsolycka

Scenario Perspektiv A Perspektiv B Perspektiv C Nuliige Kommentar

Byggnadsras Ja Nej Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser for samhéllet.

Broras Ja Nej Nej Ja Analyseras i1 grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser for samhéllet.

Péakorning eller annan Ja Nej Nej Nej Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

konstruktionsolycka inom stora konsekvenser for samhaéllet.

vagtunnel

Sjofart

Scenario Perspektiv A Perspektiv B Perspektiv C Nuliige Kommentar

Pasegling av kaj, Saltsjon Ja Ja Ja Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Pésegling av kaj, Malaren Ja Ja Ja Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Pasegling av slussluckor Ja Ja Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Pésegling av bro Ja Nej Nej ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt
stora konsekvenser.

Pasegling av Ja Ja Nej Ja Analyseras i grovriskanalys p.g.a. potentiellt

avtappningsluckor stora konsekvenser.

Drunkning Ja Nej Nej Ja Analyseras ej vidare med hénsyn till att

héndelsen behandlas i preliminir MKB for
ansOkan om ny reglering av Mélaren. Vidare
avses ricken runt vattenytorna vid Slusstorget
finnas for att 6ka den faktiska och upplevda
tryggheten.
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Indirekta olyckor

Scenario Perspektiv A Perspektiv B Perspektiv C Nulige Kommentar

Olycka 1 angrinsande | Ja Nej Nej Nej Analyseras ¢j vidare da detta bor hanteras i en

verksamhet som leder till risk- och sarbarhetsanalys 1 ett senare skede av

konsekvenser pa vigtunnel projekteringen.

Ovrigt

Scenario Perspektiv A Perspektiv B Perspektiv C Nuliige Kommentar

Ras och skred Ja Ja Ja Ja Analyseras ej vidare med hénsyn till att
héndelsen behandlas i upprattad MKB {or
vattenhantering.

Oversvimning av Milaren Ja Ja Ja Ja Analyseras ej vidare med hénsyn till att
héndelsen behandlas i upprattad MKB {or
vattenhantering.

Olycka som leder till att Ja Ja Nej Ja Analyseras ¢j vidare med hénsyn till att

regleringen paverkas/slas héndelsen behandlas i uppriattad MKB for

ut vattenhantering.

Isstorm/extrem Ja Nej Nej Ja Analyseras ej vidare d& héndelsen faller utanfor

nederbord/temperatur analysens avgrénsningar.

Suicid Ja Nej Nej Ja Analyseras ¢j vidare da det ¢j ses som en

plotslig hiindelse.
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Bilaga 2 — Grovriskanalys

Nedan presenteras den grovriskanalys som genomforts for de identifierade olycksscenarierna som valts ut att analyseras vidare utifran den Oversiktliga
riskinventering och initiala utvirderingen.

Brand
ID | Scenario Konsekvens | Frekvens |Risk Irreversol bel kons'e o wacfrkan pa samhalls- Kommentar
kvens pa naturmiljo | viktig verksamhet
Analyseras ej vidare d&
riskaspekterna behandlas via
radande bygglagstiftning och
B1 | Brand i tunnelbana 4 2 8 Nej Nej beddms ¢j paverka

markanvindning eller funktion.
Utifran samhallsviktig
verksamhet kan alternativa
kollektivstrak/trafikslag nyttjas.

Analyseras i 6vergripande
riskanalys rérande brand med

B2 | Brand i buss inom terminal 4 2 8 Nej Nej hénsyn till att eventuella atgérder
kan paverka markanvidndning och
verksamhet inom planomradena.

B3 | Brand i buss vid parkering 1 2 2 Nej Nej Analyseras ¢j vidare, 1ag riskniva.

Analyseras i 6vergripande

B4 | Brand pa bat, Saltsjon/Mélaren 4 1 4 Nej Nej riskanalys rorande brand

Brand i fordon pa kérbana

BS ovan mark

1 2 2 Nej Nej Analyseras ej vidare, lag riskniva.
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Brand forts.
ID | Scenario Konsekvens | Frekvens |Risk Irreversol bel kons'e e wae.:rkan pa samhills- Kommentar
kvens pa naturmiljo | viktig verksamhet
Analyseras vidare i dvergripande
riskanalys rérande brand med
hénsyn till att eventuella atgéarder
kan paverka markanvandning och
B6 | Brand inom végtunnel 4 2 8 Nej Nej funktion inom planomradena.
Héndelsen behandlas éven i
detaljanalys rorande Stads-
gérdsleden.
B7 Brand pa fjarrtag lings Sodra 3 1 3 Nej Ja, k?.n orsaka stopp pa g?:;%iﬁ?:;;i;:ﬁ;\lfl;lrilgfggzlsyS
stambanan So6dra stambanan N i
langs Soddra stambanan.
Analyseras i 6vergripande
. riskanalys rorande brand med
B8 Brand inom byggnadsverk/ 4 2 8 Nej Nej hinsyn till att eventuella atgirder
undermarksanldaggning . 4
kan paverka markanvéndning och
verksamhet inom planomradena.
Irreversibla miljoeffekter bedoms
¢j uppsta da mingden slackvatten
inom planomradena vid en
B9 Hantering av slackvatten efter ) ) ) Nej Nej eventuell brand kommer vara

brand

begrinsad. Vidare avses
dagvatten inom Stadsgérdsleden
och bussterminal samlas in 1
tankar som toms med tankbil.
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Trafikolycka

ID | Scenario Konsekvens | Frekvens | Risk Irreversol bel kons.e " wae.:rkan pa samhills- Kommentar

kvens pa naturmiljo | viktig verksamhet

T1 Analyseras i1 overgripande
Ursparat tunnelbanetéag 4 1 4 Nej Nej riskanalys rorande yttre

trafikrorelser.

T2 | Olycka med hénsyn till Analyseras 1 6vergripande
lokalisering av ny sparbunden ) 1 ) Nej Nej riskanalys rorande yttre
persontrafik i anslutning till trafikrorelser med hénsyn till
planomradena. stora osédkerheter.

T3 Behandlas via ordinarie

o e . . . trafikprojektering och beddms ej
Olycka pd ytvagnatet 2 4 8 Nej Nej pﬁveria gnarkan\f/%éindning eller :
funktion.

T4 Behandlas via ordinarie
Olycka med buss inom 4 ) 3 Nej Nej trflﬁkproj ekteringﬂoch bedérns ej
bussterminal paverka markanvindning eller

funktion.

TS Analyseras i dvergripande
Forlist bat i Saltsjon 3 2 6 Nej Nej riskanalys rorande sjofart och

vattenrelaterade olyckor.

T6 Analyseras i1 overgripande
Forlist bat i Malaren 2 2 4 Nej Nej riskanalys rorande sjofart och

vattenrelaterade olyckor.

T7 i . . . . Behandlas i riskanalys rorande
Storre olycka inom végtunnel 4 3 12 Nej Nej Stadsgardsleden,

T8 Olycka med havererande
Havererande . . helikopter analyseras i
helikopter/flygplan 3 I 3 Nej Nej overgripande riskanalys rorande

yttre trafikrorelser.

™ Ursparat fjarrtag langs Sodra . Ja, kan orsaka stopp pa Behandlas indirekt Via r1ska1}alys
stambanan 4 1 4 Nej Sodra stambanan av transport av farligt gods langs

So6dra stambanan.
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Transport och hantering av farligt gods
ID | Scenario Konsekvens | Frekvens |Risk Irreversol bel kons'e e wae.rkan pa samhdlls- Kommentar
kvens pa naturmiljo | viktig verksamhet
FaGol | Olycka i anslutning till
transport eller hantering av Analyseras i riskanalys rorande
brandfarlig gas inom 4 1 4 Nej Nej transport och hantering av farligt
planomrédena (stadsgas, gods.
biogasbuss, gasol)
FaGo2 | Olycka i anslutning till
transport eller hantering av . . o 1.
farligt gods i hamnen, inkl. 2 1 2 Ja Ja, kan péverka hamnen | Analyseras ej vidare, 14g riskniva.
tankning
FaGo3 | Olycka i anslutning till . | Analyseras i riskanalys rérande
. . Ja, kan orsaka stopp pa . .
transport av farligt gods pa 4 1 4 Ja N transport och hantering av farligt
. So6dra stambanan
Sodra stambanan gods.
FaGod | Olycka i anslutning t?” Behandlas i detaljerad analys
transport eller hantering av . . R .
) . Y 4 1 4 Nej Nej rorande transport och hantering av
farliga gods 1 anslutning till .
- . farligt gods.
bensinstation
Antagonistiska handlingar
ID |Scenario Konsekvens |Frekvens |Risk Irreversol bel kons.e e P?lvgrkan pa samhdlls- Kommentar
kvens pa naturmiljo | viktig verksamhet
Al Politiska aktioner eller .. . .
. . . Analyseras indirekt via Terrorism
sammandrabbningar mellan 2 2 4 Nej Nej
. . eller sabotage.
olika grupperingar
A2 Utslapp av 'glftlg gas eller 4 1 4 Nej Nej Analyseras indirekt via Terrorism
biologiska &mnen eller sabotage.
A3 Anlagd l:rand inom 3 1 3 Nej Nej Analyseras indirekt via Terrorism
planomradena eller sabotage.
A4 Analyseras overgripande i
Terrorism eller sabotage 4 1 4 Nej Ja riskanalys rorande antagonistiska
handlingar.
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Infrastruktur
ID |Scenario Konsekvens |Frekvens |Risk Irreversol bel kons.e e P?vgrkan pa samhalls- Kommentar
kvens pa naturmiljo | viktig verksamhet
11 Olyc.ka/sabo.t.age med - - - - - Sekretessbelagd.
ledningsomléggning
Konstruktionsolycka
ID |Scenario Konsekvens |Frekvens |Risk Irreversol bel kons.e e P?vgrkan pa samhills- Kommentar
kvens pa naturmiljo | viktig verksamhet
K1 |Byggnadsras 4 1 4 Nej Nej Analyseras ej vidare déa _radande
byggregler styr utformningen.
K2 |Broras 3 1 3 Nej Ja, kan paverka Analyseras ej vidare da 'radande
byggregler styr utformningen.
K3 |Pakorning eller annan . i
- . . . Analyseras i riskanalys rorande
konstruktionsolycka inom 4 1 4 Nej Nej .
N Stadsgardsleden.
vigtunnel.
Sjofart
ID |Scenario Konsekvens |Frekvens |Risk Irreversol bel kons.e o Pflvgrkan pa samhills- Kommentar
kvens pa naturmiljo | viktig verksamhet
Analyseras i 6vergripande
S1 | Pakorning av kaj, Saltsjon 2 2 4 Nej Nej riskanalys rérande sjofart och
vattenrelaterade olyckor.
Analyseras i 6vergripande
S2 | Pakorning av kaj, Milaren 2 2 4 Nej Nej riskanalys rérande sjofart och
vattenrelaterade olyckor.
o1 s Analyseras i 6vergripande
S3 Pakoming av . 2 2 4 Nej Nej riskanalys rérande sjofart och
slussluckor/avtappningsluckor
vattenrelaterade olyckor.
o a . . Analyseras i dvergripande
$4 | Pakorning av bro 2 2 4 Nej Nej riskanalys rorande sjofart och
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| | vattenrelaterade olyckor.
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Resultat

I figuren nedan presenteras den skattade risken i en riskmatris.

ging
per 10
ar

1 géng
per 10—
100 ar

1 géng
per B3, BS
100 —
10000
ar

Olycksfrekvens
[S]

2 Ej beh 1j
géng j behov av detaljerad
analys

1(1))8(r) 0 FaGo2

ar

1 2 3 4
Inga dodsfall Enstaka dodsfall 2-5 dodsfall Fler dn 5 dodsfall

Konsekvensniva
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