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Slussen - Stdllningstagande infor fortsatt arbete

1. Exploateringsnimnden godkadnner redovisningen av genomfort arki-
tektuppdrag och ger exploateringskontoret i uppgift att medverka i

Slussenomrédets planlédggning.

2. Stadsbyggnadsndmnden godkénner redovisningen av genomfort ar-
kitektuppdrag och ger stadsbyggnadskontoret i uppdrag att genom-
fora plansamrad for Slussenomradet i enlighet med riktlinjer och

stdllningstaganden i detta utlatande.

3. Trafik- och renhéllningsndmnden godkanner redovisningen av ge-
nomfort arkitektuppdrag och ger trafikkontoret 1 uppgift att medver-

ka 1 Slussenomradets planlaggning.

Arne Fredlund
tf

Magdalena Bosson

Bilaga 1: Utvdrdering av arkitektuppdrag

Bilaga 2: Nedgridvning av tunnelbanan, utredning avseende teknik, genom-

forbarhet och ekonomi

Bilaga 3: Allménhetens synpunkter, sammanfattning av synpunkter pé de
fem forslag som varit utstdllda pa stadsmuseet

Tjansteutldtandet med bilagor finns att tillgd pd www.stockholm.se/slussen
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Sammanfattning

Slussens anldggningar &r uttjanta och maste rivas. I december 2007 togs beslut i
SBN att trafiklosningen inom forslaget Nya Slussen skulle gélla, men att utform-
ningen skulle studeras vidare. Varen 2008 gjordes en 6ppen upphandling av ytter-
ligare fyra arkitektkontor utover Nyréns som ritat Nya Slussen och som vann tiv-
lingen 2004 om Slussens framtida utformning och gestaltning. Under resterande
del av 2008 har fem fOrslag tagits fram for hur en utformning kan se ut. Dessa fem
forslag har sedan utviarderats ur en rad olika aspekter. Forslagen har varit utstillda
1 Stadsmuseet, och det har varit stort intresse fran allménheten.

I den analys som gjorts har en framflyttad stadsfront med en anslutande bro ansetts
vara den bésta 16sningen for platsen. Pa detta sitt finns en enkelhet 1 trafiken, med
ordentlig kapacitet for bade gdende och cyklister forstirkt med kopplingen lédngs
tunnelbanebron, nagot som lyfts fram av tre av forslagsstéllarna. Vidare skapar den
framflyttade stadsfronten skyddade platser i sdderlige som kommer att bli ett vil-
kommet tillskott 1 stadsstrukturen. Genom ny bebyggelse finns ocksd mojlighet att
fa till ett intensivare folkliv pa platsen. Byggnaderna é&r flexibelt utformade sa att
de i framtiden kan innehalla en méngd olika verksamheter. Forslaget med bro fri-
lagger ocksa mycket vattenyta, vilket &dr positivt.

Kontoren anser det viktigt att vélja ett av de nu fem inldmnade forslagen som ut-
gangspunkt 1 det fortsatta arbetet med att ta fram detaljplan och som kan ligga till
underlag for vidare projektering. Efter genomford beddmning och utvérdering har
staden kommit fram till att forslaget frdn Foster+Partners och Berg Arkitektkontor
ar det som bést uppfyller det som staden i framtiden dnskar av Slussen. Det dr det
forslag som ger de bésta forutséttningarna att tillvarata de platsspecifika viarden
som finns vid Slussen idag samt skapa nya kvaliteter 1 den framtida utformningen.
Fosters forslag ger goda forutséttningar att skapa en urban plats i staden 1 direkt
anslutning till en av de tydligaste och mest uppskattade kvaliteterna i Stockholm;
vattnet och staden i skdrgérdslandskapet. Forslaget ar ocksa robust 1 den bemaérkel-
sen att det klarar bearbetningar och utvecklingar som foljer i den fortsatta planpro-
cessen utan att dess grundkoncept for den skull gar forlorat.

Kontoren har vidare oversiktligt analyserat andra forslag fran allminhet och pri-
vatpersoner som inkommit. Kontoren finner inte att ndgot av dessa forslag bor ut-
redas vidare. Forslaget som innebér en nedgriavd tunnelbana, och som ar det for-
slag som fitt mycket medial uppmérksamhet, har i samarbete med SL utretts ver-
siktligt. Genomforandet av en nedgravning visar sig innebéra avstdngningar eller
inskridnkningar i tunnelbanetrafiken mellan Slussen och T-Centralen i minst 12
manader 1 olika omfattning. Detta innebér att de negativa konsekvenserna for de
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300 000 resendrer som dagligen passerar platsen med tunnelbana skulle bli alltfor
stora. Vidare uppgar merkostnader for en nedgravning av tunnelbanan till mellan
7 000 — 12 000 mnkr, utdver de kostnader som projektet i stort omfattar.

Bakgrund

Slussens anldggningar &r uttjdnta och maste rivas. Den idétdvling som holls 1 bor-
jan av 1990-talet ledde inte till genomforande. Ytterligare en tdvling holls 2003-
2004 da ett vinnande forslag framkom, med Nyréns Arkitektkontor som upphovs-
man. Detta forslag omarbetades sedan till Nya Slussen. Dérefter togs ocksa ett re-
ferensalternativ fram, Nybyggt bevarande. Dessa bégge inriktningar var under hos
ten 2007 foremal for ett programsamrad, dar beslut om fortsatt inriktning togs i
stadsbyggnadsndmnden i december 2007. Inriktningen for det fortsatta arbetet &r
en nybyggnation av Slussen dér utformningen har studerats vidare under 2008.

Parallellt med planarbetet bedrivs utredningar som grund for en miljodom enligt
miljobalken dér tillstdnd behovs f6r byggande i vatten. I samband med ombyggna-
tion av Slussen bereds ocksd mojlighet att kunna tappa ut mer vatten ur Mélaren
vilket leder till att en ny reglering av Milaren maste utarbetas, som dven den
fordrar miljodom. Ett forsta samrad for detta holls under senhosten 2007.

Ett inriktningsbeslut har gemensamt fattats av Stockholms stad, Nacka kommun
och SL om att férldnga tvirbanan frdn Hammarby Sjostad till Slussen. En redovi-
sad sammanlénkning mellan tvarbanan och Saltsjobanan i Henriksdalshamnen in-
nebdr att dagens station vid Slussen ersétts med den nya tvarbanestationen i1 Kata-
rinaberget vid befintlig OKQS8-mack.

b-tofoto Slussen



Tidigare beslut
e I mars 2004 utsdgs det forslag som idag kallas Nya Slussen till vinnare i den
2003 utlysta tiavlingen.

e [ oktober 2004 besl6t nimnderna att ge kontoren i uppdrag att ta fram ett refe-
rensalternativ utifran kloverbladsmodellen.

e  Under slutet av 2005 fattade kommunfullméktige inriktningsbeslut om att de
tva framtagna forslagen skulle utgdra grunden for ett programsamrad och mil-
jOprévning.

e I december 2007 fattade stadsbyggnadsndmnden beslut om att kléverbladen ej
ska ateruppbyggas utan att forslaget Nya Slussen ska bearbetas vidare. Upp-
drag gavs dven om framtagande av nya forslag pa utformning av platsen, re-
sultatet av detta arbete redovisas i detta utlatande.

e Imars 2008 fattade exploateringsnimnden beslut om att markanvisa
35 000 m2 under mark for handel.

e I december 2008 fattade exploateringsnimnden reviderat inriktningsbeslut ut-
ifrdn bedomda investeringsutgifter om ca 6 300 mnkr. Projektet beviljades
ocksa en budget om totalt 115 mnkr f6r framtagande av underlag till genom-
forandebeslut.

Kommande beslut

Malséttningen &r att i samband med plansamradet kunna presentera projektet som
helhet for genomforandebeslut, vilket berdknas kunna ske under tredje kvartalet
2009. Normalt sett fattas genomforandebeslut efter ett systemhandlingsskede da
projektets utformning bestédmts och projektets kostnader kan kalkyleras med storre
sakerhet. Systemhandlingarna kommer inte att vara klara vid denna tidpunkt, men
mot bakgrund av att det i samband med samréadet ska bestimmas en utformning av
Slussen &r det d& ocksa aktuellt att koppla detta till ett genomforande. Genom
bedomning av risker och osikerheter bedoms ett tillrackligt gott kalkylunderlag
kunna tas fram.

Kommande beslut dr de eventuella markanvisningar som kan bli aktuella for

byggritter ovan mark. Kommande beslut finns ocksa rorande detaljplane-
processen.
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Dagslaget

Slussens konstruktioner forfaller alltmer. Renoveringsarbeten gors kontinuerligt
och underhallskostnaderna har under de senaste aren legat mellan 10-15 mnkr per
ar. Detta avser endast dtgéarder for att halla Slussen vid liv fram till rivning. For
nédrvarande utfors forstdrkningsatgirder under Katarinavdgen for att sikra denna

fram

till dess att ombyggnationen av Slussen startar. Slussen inspekteras 16pande

for att identifiera behov av forstarkningsatgirder alternativt avstdngningar av
trafik.

SL utreder, tillsammans med staden och Nacka, mdjligheterna till en alternativ 16s-

ning

av Saltsjobanans/tvirbanans dragning till Slussen. Stockholms stad har dock 1

arbetet med Slussen tillsvidare forutsatt en station 1 Katarinaberget 1 véntan pa nya
beslut.

Stadens mal
I och med bygget av nya Slussen dr malsattningen att:

Bes

Skapa en motesplats i vérldsklass med en méngfald av aktiviteter.

Skapa en framkomlig, tillgéinglig och séker anldggning for alla trafikslag.
Skapa en modern, funktionell och effektiv kollektiv knutpunkt.

Skapa en kostnadseffektiv anldggning 6ver hela livscykeln.

Skapa en attraktiv utbyggnad av staden som tillgdngliggor vattnet och ska-
par trygga platser for vistelse.

Sékra Milaren och forhindra 6versvamningar genom utbyggnad av nya ka-
naler.

krivning av de fem forslagen

Infor arkitektuppdraget som staden genomforde under 2008 fanns foljande pro-
gramfOrutsittningar uppstillda:

Den trafiklosning som fanns i det vinnande forslaget frdn 2004 skulle i hu-
vudsak f6ljas, inkluderande ett nytt 14ge for bussterminalen. Bearbetad 16s-
ning frdn Tyréns fanns med som underlag.

De platsspecifika karaktirerna skulle tillvaratas och tillskapandet av attraktiva
motesplatser skulle ske.

Den framtida 6kade avbordningskapaciteten fran Mélaren skulle omhéndertas.



Trafiklosningen ska i framtiden ha en kapacitet motsvarande flodet genom platsen
i borjan av 2000-talet. Kapaciteten i den nuvarande anldggningen ar nastan dubbelt
sa stor jamfort med det 1 framtiden dimensionerande flodet. Detta innebér att all
biltrafik mellan S6dermalm och Gamla Stan kan koncentreras till ett strak i
Skeppsbrons forlingning. Munkbron ansluts till Skeppsbron i1 en trevdgskorsning i
Gamla Stan. Vidare kopplas ramper fran Skeppsbron till Stadsgarden i ett undre
plan, under torgnivin pa Sodermalm. Denna 16sning dr densamma 1 alla fem for-
slagen.

Eftersom stora ytor under mark frigérs nér trafikanldggningen forenklas, finns
mojlighet att fylla dessa med nytt innehall. Slussen bedoms ldmplig for handel och
de fem forslagsstéllarna har inrymt en handelsplats inom projektet. Denna bor lig-
ga 1 anslutning till kollektivtrafiken, 1 dverensstimmelse med den tidigare gjorda
markanvisningen.

Eftersom det, utover handelsplatsen, inte fanns ett tydligt innehallsméssigt pro-
gram for uppdragen har staden fatt in fem forslag som i utformning och innehéll
ser ganska olika ut. For utforligare redovisning av de fem forslagen samt bilder se
Bilaga 1.

Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement (Nouvel)

Forslagsstéllarna vill tydliggéra Gamla Stan och S6dermalm som tva dar med ldga
kajer och mycket frilagd vattenyta. Broarna (Skeppsbrons forlangning, tunnelba-
nebron och Centralbron) som tecknar kopplingen dver vattnet bebyggs och blir
starka element 1 stadsbilden. Broarnas pabyggnader ges olika innehall och funk-
tion. Skeppsbrons forlangning har ovanpa korbanenivan en upplyft niva for fot-
gingare som bebyggs med mindre lokaler for butiker, restauranger etc. Denna Gvre
fotgdngarniva landar en niva ovanfor Ryssgéarden, pé taket till nuvarande tunnel-
baneentré. Tunnelbanebron dverdiackas och en ny koppling mellan S6dermalms-
torg och Gamla Stan skapas. Har finns bland annat plats for kulturella verksamhe-
ter, internetcafé eller liknande; -stadens vardagsrum. Ovanpd Centralbron foreslas
en parkanldggning med bland annat fotbollsplan och joggingspar.

Stadsgardsleden éar tillbakadragen sdderut jamfort med Tyréns trafiklosning, som
ingick 1 det vinnande forslaget fran tdvlingen 2004. Végen &r heller inte upplyft
over bussterminalen utan gar i kajniva och passerar under bussterminalen som ar
upplyft. Anledningen att lyfta upp bussterminalen ovan Stadsgérdsleden ér att ge
en mer gen trafikforing samt att kunna flytta trafikleden mer soderut for att skapa
storre yta vid vattnet for fotgdngare. Bussterminalen blir en fristdende byggnad,
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hér foreslagen som en mjukt rundad form, som en lidgre volym framfor KF- och
Glashuset da de enligt forslaget representerar Sodermalms forkastningsbrant.

En fristdende teaterscen, byggd som en flyttbar pram, placeras i Saltsjon. Byggna-
den innehdller tva scener dir sittningen bildar de utskjutande formerna. De tvé sa-
larna innehaller 200 respektive 400 platser och dverst 1 byggnaden finns repeti-
tionssalar.

F lyg\/‘y mot norr Bild: Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement

BIG (BIG)

Detta forslag bygger pa att kopplingen mellan S6dermalm och Gamla Stan formas
som ett nds dér kajerna pa Sodermalm och Gamla Stan ges en mjuk linjeféring
som Overgér 1 ramper som leder bil, cykel och fotgdngare Gver vattnet. Pa Soder-
malmstorg respektive framfor KF-huset foreslas tva stora byggnader med publikt
innehéll, sdsom konsert- och teateranldggning, konferens, bibliotek och liknande.
Byggnadernas form har givits en mjuk linjeforing som aterfinns 1 kajlinjen men
skall inte ses som en definitiv utformning utan som ett gestaltningskoncept.

Byggnadernas tak foreslas kunna utformas till att bli publika platser som kan skapa
nya utblickar 6ver staden och vattnet. Genom byggnadernas placering blir Ryss-
gérden ett inre intimare rum och ytorna vid niset det storre fria rummet sdsom den
storre delen av Slussen dr idag. Ytterligare ett mindre torg skapas i forldngningen
av Gotgatan med god utblick 6ver Gamla Stan. Nisets ovre del blir en storre yta



med dverblick dver Saltsjon och Milaren dir ramperna pé lagre nivder dven ger
god kontakt med vattnet. Stadsmuseum far en utbyggnad dér byggnadens gavlar
binds samman i en halvcirkel som framst 4r en kommunikationsgang for en béttre
inre kommunikation. Halvcirkeln lyfter sig ovan Ryssgérden och bildar en entré
ned till stadsmuseums gérd.

Katarinahissen foreslds vridas 90 grader &t vister for att landa pa Ryssgirden. An-
ledningen &r att byggnaden pa Stadsgérdskajen ska kunna placeras nédrmare Kata-
rinavdgen och genom en fortrdngning av gaturummet tydliggdra Ryssgirden som
ett eget stadsrum. Hissens placering blir enligt forslagsstéllarna dven pé detta sitt
mer funktionell d4 den landar mycket centralt mellan den nya bussterminalen och
tunnelbanestationen. En gen och direkt koppling skapas d& mellan kollektivtrafi-
ken pa Stadsgardskajens och Mosebacke, en hojdforflyttning pd ndrmare 40 meter.

Bild: BIG

Foster+Partners och Berg Arkitektkontor (Foster)

Detta forslag redovisar en tydligt framflyttad stadsfront, mycket frilagd vattenyta
mellan Gamla Stan och S6dermalm samt broar som tecknar kopplingen mellan
norr och sdder. Skeppsbrons forlingning innehaller alla trafikslag och kopplar di-
rekt upp mot Sodermalm respektive ned till Stadsgardsleden. Véster om denna bro
finns en gangbro utformad som en knut. "Knuten” syftar till att skapa utsiktspunk-
ter dir gangvagen svénger tillbaka och hojer sig 6ver de befintliga viag- och jarn-
vigsbroarna for att skapa vyer mot Saltsjon och Riddarfjarden.

Langs kajen pa sodermalmssidan skapas ett storre promenadstrak. Mellan broarna
langs kajpromenaden foreslds ett stort evenemangstorg. Torget, som i sin storlek &r
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jamforbart med Mariatorget, ligger placerat mellan och under “knuten” och
Skeppsbrons forlangning. Det storre evenemangstorget méter den nya stadsfron-
tens fasader med mindre butiker. Oster om torget finns en direkt koppling in till
gallerian och kollektivtrafik. P4 den 6vre nivan skapas tva torg, ett utsiktstorg mel-
lan Centralbron och tunnelbanan samt ett nytt S6dermalmstorg med koppling till
géngbron (“knuten”) &ver vattnet till Gamla Stan. Aven i slutet av Gotgatan fore-
slas ett torg med tridplantering. Mellan KF- och Glashusen och den nya bebyggel-
sen mot vattnet foreslas en mindre stadspark, och i forlingningen av den en trappa
ned till Stadsgéirdskajen.

Stadsfronten &r framflyttad 6ver Stadsgérdsleden for att tacka den underliggande
trafikleden samt skapa verksamheter i fasaden mot kajpromenaden. Stadsstruktu-
ren foreslds utformas som kvartersmdnster for att enkelt folja den befintliga struk-
turen pa Sodermalm och genom sin mangsidighet kunna innehalla alla typer av
verksamheter; kontor, handel, bostdder osv. Byggnadernas hojd foreslés bli 1 pari-
tet med omkringliggande byggnader for att 1ata S6ders hojder avteckna sig bakom
den nya tydliga fronten mot vattnet. Stadsmuseum foreslas fi en tillbyggnad pa
Ryssgérden som en pendang med ett glastak mellan for att skapa en klimatiserad
innergérd.

T G

'E'G S Y ; .
F lygvy ﬁ"dl’l nordost Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor

Nyréns Arkitektkontor (Nyréns)

Forslaget syftar till att skapa stora ytor vid vattnet och bevara utblickarna dir man

kommer ut ur dagens stadsstruktur och méter de stora vattenrummen, s& som Slus-
sen i stora drag dr idag. Forslaget innehaller en bred bro, ett nds, Gver vattnet med

terrasser som storre avsatser ned mot omgivande vattenytor. Néset och terrasserna



bildar ett stort torg i olika nivder kring slussfunktionen. Avsatserna bildar platser
nira vattnet dir uteservering och evenemang kan ske. Man kan passera under néset
pé bigge sidorna och tva ldgre broar placeras pd vardera sidan om néset som bin-
der samman Gamla Stan med s6dermalmssidan. I Gotgatans, Hornsgatans och Ka-
tarinavégens forlingning foreslds trappor ned till kajnivén.

En byggnad uppfors vid S6dermalmstorg och en framfor KF-huset. Biagge innehil-
ler kulturella inslag sdsom konserthall, konferens, museum eller galleri. Byggna-
dernas placering gor att det mesta av utsikten frdn Ryssgarden och Katarinavigen
bibehalls och siktlinjen lings Hornsgatan &r fortsatt fri. Byggnaden vid Soder-
malmstorg stricker sig ut 6ver tunnelbanebron och markerar sig i stadsfronten sett
frén Soder Mélarstrand. Fran torgnivan ned till de ldgre nivierna finns trappor via
tre glastorn. Tornen ska ge ljus ned till de ldgre nivderna och skapa visuella sam-
band samt dven vara annonsplatser pa torget. Ett antal mindre paviljonger foreslas
péa Stadsgérdskajen for att skapa mojlighet for verksamheter och pa sa sétt skapa
attraktiva platser for viintande resenérer samt aktivera kajpromenaden.

Pé den Ovre torgnivan adderas planteringar for att stodja gatornas siktlinjer och
markera platser som statyn med Karl XIV Johan. Aven en upprustning av Sjé-
bergsplan foreslas. En vattenspegel foreslés vid Skeppsbrons forlangning vid dess
norra féste pa sddermalmsidan.

F lyg\/y frdn nordost Bild: Nyréns Arkitektkontor
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Wingardh Arkitektkontor och Tema Landskapsarkitekter (Wingardhs)
Forslagsstéllarna skapar en tydlig ny stadsfront som star mot kajpromenaden och
laga gangbroar. Forslaget bygger pé att mycket vattenyta friliggs samt att goda
utemiljoer i sydvést ldgen skapas, bade i anslutning till vattnet och i den tétare
byggda strukturen. En koppling mellan den ligre kajpromenaden och det hogre
Sodermalmstorg foreslds som en passage genom stadsfronten via rulltrappor och
trappor; det s.k. Slussenlyftet. Bdde lyftet och den laga bron ligger i linjen mellan
Triewaldsgrand och hornet Hornsgatan och Gotgatan. Passagen bestar av flera ni-
vaer med entréer in till de kulturella och kommersiella lokalerna som kantar stads-
fronten mot kajen samt till kollektivtrafiken i de nedre planen.

Stadsfronten &r framflyttad mer dn ovriga forslag. Anledningen é&r att skapa funk-
tionella ytor norr om Stadsgérdsleden samt ett nytt stort S6dermalmstorg. De nya
ytorna norr om Stadsgérdsleden i de undre planen nyttjas for kulturella inslag i tva
vaningar frén kajpromenaden upp till det nya sédermalmstorg som far en véning
handel/restauranger i bottenvaningen mot det nya torget. Dér ovan, i de tva kvarte-
ren, inryms bostidder. Stadsfronten foreslas vara hdgre norr om Stadsmuseum och
lagre framfor KF-huset for att Soders hojder ska vara synliga frdn Gamla Stan och
Skeppsbron samt frén andra sidan vattnet t.ex. Blasiecholmen, Skeppsholmen och
Djurgédrden. Framfor Glashuset foreslés tre kontorslameller.

Sodermalmstorg blir ett stort nytt torg i sdderlédge med tydlig inramning genom
bebyggelse pi alla sidor. Lings Munkbron foreslas en ny brygga som skapar stora
ytor vid vattnet i soderlage. Mjlighet finns for batar att angora vid bryggan och
café/restaurangverksamhet som mindre paviljonger placeras pd bryggan. Ryssgér-
den och platsen for Katarinahissen behélls som i dagens omfattning och vid
Hornsgatans forlingning norr om Katarinahissens fot skapas en ny utsiktspunkt
och en trappa ned till Stadsgardsleden.

g~ <

Vy frdan Munkbron mot soder Bild: Wingdrdh Arkitektkontor och Tema Landskapsarkitekter



Kontorens synpunkter pa de fem forslagen

Utvérdering av de fem forslagen har gjorts inom flera olika omraden, vilka redovi-
sas hir nedan. Utvdrderingsarbetet har gjorts av en grupp tjinstemén fran de tre
berdrda forvaltningarna samt med hjilp av extern expertkunskap inom vissa sak-
omrdden. For utforligare redovisning av utvérderingen se Bilaga 1.

Stadsbyggnad och stadsbild

Gestaltning och stadsbyggnadsutformning kan utifran de fem forslagen klassifice-
ras i tydliga grupper. Ena gruppen behandlar Slussen och dvergédngen mellan So-
dermalm och Gamla Stan som ett nds dir bebyggelsen bestar av tydliga solitarer
(BIG och Nyréns). Den andra gruppen redovisar ny bebyggelse i form av en fram-
flyttad stadsfront och 6vergangen dver vattnet med tydliga broar och frilagd vat-
tenyta (Foster och Wingardhs). En tredje form dr bebyggda broar dér 6vergdngarna
mellan S6dermalm och Gamla Stan och Riddarholmen ges funktioner i form av
bebyggelse och vistelsesytor (Nouvel).

BIG och Nyréns har likheter i sina grundkoncept, men skiljer sig &nda tydligt at.
Nyréns tillvaratar platsens befintliga 6ppenhet och adderar ny bebyggelse 1 kanter-
na av platsen. Detta fér till f6ljd att stora torgytor skapas som terrasseras ner mot
vattnet. Dessa ytor riskerar att bli alltfor stora och eventuellt uppfattas som 6dsli-
ga. BIG placerar sin bebyggelse langre fram och skapar rumsligheter mellan nya
byggnader och befintliga bakomliggande. Dock finns ocksé 1 detta forslag det stora
nédset med ytor som kan komma upplevas som alltfor stora. Stadsbildsméssigt &r
BIG:s foreslagna byggnader intressanta och skulle kunna addera nagot intressant
till stadsbilden bade lokalt runt Slussen, men ocksa till staden 1 stort.

Wingérdhs och Fosters framflyttade stadsfronter forhéller sig lite olika mot sin
omgivning. Fosters front &r mer tillbakadragen, lagre och mer ddmpad 1 sitt ut-
tryck. Wingérdhs & andra sidan har redovisat en mycket kraftigt framflyttad be-
byggelsefront och hoga kvarter vid Sodermalmstorg samt en arkitektur som &r
mycket uttrycksfull. Detta ger sammantaget att Wingardhs forslag blir mycket pé-
tagligt 1 stadsbilden utan att tillfora nigra direkt mervérden.

Nouvels forslag med bebyggda broar skulle tillféra ndgot helt nytt till staden, bade
stadsbyggnads- och stadsbildsméssigt. Dock blir de bebyggda broarna alltfor kraft-
fulla element och bryter effektivt av sambandet mellan Milaren och Saltsjon, né-
got som &r en del av Slussens allra viktigaste och tydligaste karaktérsskapande
element.
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Kulturhistoria

Slussen ér platsen déar Stockholm véxte fram, i brytpunkten mellan landvidgen och
sjovédgen. Detta historiska ldge 1 staden bor omhéndertas och avtecknas pa nagot
satt i den framtida stadsstrukturen vid Slussen.

Av de fem forslagen dr det Nyréns som bést tillvaratar platsens historiska kvalite-
ter 1 form av att skapa en 6ppen entréplats till Gamla Stan, att minimera ny bebyg-
gelse framfor stadsmuseet samt att bibehalla nisets dominans dver slussfunktio-
nen, pa sa sitt som det alltid varit historiskt. Aven BIG utgér frin nislésningen
men en av deras foreslagna byggnader bygger helt for stadsmuseet och mdjlighe-
ten att se detta frain Gamla Stan. Dock kan BIG:s abstrakta byggnadsvolymer och
dess arkitektur gora det littare att ldsa den bakomliggande bebyggelsefronten pa
Sédermalm jimfort med om man nérmat sig denna arkitektoniskt i den nya bebyg-
gelsen.

Fosters forslag med den sammanhallna stadsfronten &r intressant och bidrar till att
lyfta fram Sodermalms platd samt visa hdnsyn till den bakomliggande topografin.

Den stora gdngbron (“knuten”) ér helt frimmande i miljon. Wingardhs framflytta-
de stadsfront tar for sig mer av rummet mellan S6dermalm och Gamla Stan, vilket
ar negativt. De fria siktlinjerna ut over vattnet fran gatorna pa S6dermalm i Wing-
ardhs och Fosters forslag ar positivt.

Nouvels forslag innebér ur kulturhistorisk aspekt en mycket negativ paverkan pa
kulturhistoriska vérden och gar tvartemot Stockholms tradition och identitet.

Biltrafik

Forslagsstéllarna har i princip hallit sig till de trafikforutséttningar som gavs. Vissa
avsteg har gjorts fran given gatustruktur vilket ofta gett svérigheter att klara lut-
ningar. Av de fem forslagen dr Nyréns och Wingardh de som bést lyckats med 16s-
ningar for samtliga trafikslag. Nouvel har flyttat Stadsgardsleden soderut vilket in-
nebir sndva radier samt branta lutningar i tunneln Soder Mélarstrand-Stadsgérden.
Landskapsmodelleringen i BIGs forslag innebir storre flexibilitet i trafikytorna
mellan Gamla Stan och S6dermalm men branta lutningar i tunneln. Fosters har
minskat huvudbrons bredd vilket innebér att den ej kan inrymma alla efterfragade
funktioner utan breddning. Aven Fosters har problem med lutningarna i tunneln.

Slussens komplexitet med flera olika plan som griper in i varandra kréver fortsatta
geometriska studier i plan och profil for att skapa en optimal 16sning. For att skapa
god funktion krdvs noggrannhet i detaljer sdsom angoring, tillgidnglighet, varudis-
tribution, parkering mm. Fullgod angdring redovisar inget av forslagen. Varudis-



tribution har Wingérdhs 16st pa ett bra sitt, ovriga forslag redovisar ej tillrdckliga
ytor. Bilparkering redovisas frimst av Wingérdhs.

Cykeltrafik

Wingérdhs, Nyréns och BIG har bra cykellosningar. BIGs landskapsmodellering
kan gora cykellosningen svérorienterad. Fosters gang- och cykelkopplingar Gver
vattnet fungerar ej da de ar for smala och branta. Foster, Wingardhs och Nouvel
har redovisat en ny cykelkoppling léngs tunnelbanebron. Denna koppling dr myck-
et intressant da den dels ger kortare resvig, dels minskar konflikterna mellan cyk-
lister och gédende p4 Munkbron. Cykelparkering redovisas endast av Nouvel.

Gangtrafik

Wingérdhs har bra gdngkopplingar med goda mojligheter att befolka ytorna.
Nouvels komplicerade broldsning med flera nivaer gor det svart att orientera sig
samt befolka platserna. De tvé nya gangstrdken, ovanpa Centralbron och tunnelba-
nebron, dr dock intressanta. Framfor allt stréket pa tunnelbanan har potential att bli
en intressant koppling. BIGs landskapsmodellering har svagheter avseende tydlig-
het i strak samt trygghet i undre planet. Samtidigt ger de manga ramperna god till-
ginglighet mellan planen. Tillgéngligheten 6ver vattnet dr ldg 1 Fosters forslag da
broarna ér for smala och branta. Det identifierade striket fran Gotgatans forldng-
ning mot Gamla Stan dr dock intressant. Nyréns stora torgytor blir svar-
orienterbara.

Kollektivtrafik

De fem forslagsstédllarna har hanterat bussterminalen pa olika sétt. De avvikelser
som skett fran stadens forslag bedoms ej ha tillfort nagot vésentligt utan istéllet
skapat problem. BIG och Wingérdhs har utformat bussterminalen pa det sitt som
angavs i trafikforutsittningarna. Kopplingen mellan bussterminalen och tunnelba-
nan dr dock oklar 1 BIGs forslag. Nouvel har placerat bussterminalen pd mellan-
planet vilket innebér tva vertikalforflyttningar istillet for en. Nyréns har sankt
bussterminalen vilket ger en béttre profil i tunneln och en bra koppling for gangtra-
fik mellan bussterminal och tunnelbana men en sdmre gangkoppling till kajen.
Fosters har redovisat en bussterminal i tva plan vilket innebér branta ramper samt
samre flexibilitet. Nyréns och Wingérdhs redovisar bra gangkopplingar mellan
buss och tunnelbana jamf{ort med de dvriga forslagen

Battrafik
For béttrafiken innebér de fem forslagen inga skillnader sinsemellan
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Avbordning

En forutséttning for alla forslag har varit att fa ut tillrdcklig méngd vatten fran Ma-
laren. Denna vattenmingd &r dnnu inte beslutad, flera alternativ har diskuterats.
Vad som avgor dr den riskniva som kan accepteras for Oversvamningar kring Ma-
laren, samt var vattnet ska tas ut. Sodertdlje kanal har ocksé diskuterats som en
mojlig 16sning.

Det troligaste scenariot dr att ytterligare 1 200 m3/s ska kunna tas ut genom Slus-
sen, jamfort med dagens knappa 300 m3/s. Detta klaras i alla forslagen. Nyréns,
Wingardhs och BIG anvénder kanallosningar. Foster och Nouvel anvidnder 6ppna-
re 16sningar som ocksd har mojlighet att ta ut en storre vattenméngd, vilket skapar
flexibilitet i det fortsatta arbetet. Denna 16sning bedoms vara billigare 4n kanallos-
ningen.

Konstruktion och grundlaggning

Alla forslag forefaller i grova drag vara tekniskt genomforbara, men i princip alla
forslag innehéller tekniska svarigheter. Svarigheterna géller framforallt omradet 1
anslutning till tunnelbanan, byggande under grundvattenytan samt byggande intill
kéinsliga byggnader.

Gemensamt for alla forslagen ér att de ligger niira Stadsmuseet och kv Overkika-
ren. Sarskild vikt maste i framtiden ldggas vid denna utformning. For de forslag
som placerat byggnader dver bussterminal och tunnelbana kan det finnas problem
med lastnedforingar som noggrant méste studeras i det fortsatta arbetet.

Generellt kan ocksé ségas att ju mindre ingrepp i kajer som ett forslag gor, desto
enklare dr det. BIG och Foster dr de som dndrar kajlinjen mest. Den éndrade kaj-
linjen dr dock inte en forutséttning for grundstrukturen i dessa forslag.

Stora underjordiska anldggningar for parkering och inlastning sdsom redovisats av
Wingérdhs och Nouvel dr tekniskt mojliga att genomfora men samtidigt valdigt
kostsamma i och med att de ligger under grundvattenytan.

Genomfdrande

Genomforandemissigt giller for de olika forslagen d&ven mycket av det som nimns
under det konstruktiva ovan. Alla forslagen dr genomforbara, men vissa stéller
storre krav i och med de kinsliga moment som ndmns ovan.

Gillande att kunna nyttja befintliga konstruktioner under tiden &dr Nouvel sdmst 1
och med att de har en svingd bro som korsar bdda de befintliga. Nouvels forslag



har ocksé stora utmaningar 1 6verddckningen av broarna som stéller stora krav pa
entreprendren i och med att trafiken behover vara i drift under tiden.

De mest rationella forslagen dr Fosters och Wingérdhs, vilket ocksa leder till ett
enklare genomfOrande for dessa. Ytterligare forenkling har gjorts av Foster genom
deras kanallosning.

Det forslag som véljs behdver en genomgripande analys av hur genomforandet kan
ske pa bésta mojliga sitt.

Trygghet och stadsliv
Det framtida Slussen maste utformas sa att platsen blir en trygg, intressant och
upplevelserik del av staden. Dagens utformning av Slussen har stora brister med

otrygga och obevakade gangstrak, prang och en miljé som helt domineras av bil-
trafik.

BIG:s, Fosters, Nyréns och Wingérdhs forslag bidrar samtliga till en 6kad orien-
terbarhet pa platsen samt tydligare och tryggare gatu- och stadsrum. Dessa forslag
utgdr ocksé frén en enklare struktur jimfort med dagens 16sning, dér forslagen till
stor del blandar trafikslag och skapar urbana strdk kantade med bebyggelse och
olika verksamheter.

Aven Nouvels forslag innehéller nya strik som kantas av bebyggelse med ett blan-
dat innehéll. En tydlig skillnad i detta forslag jamfort med de fyra dvriga dr en am-
bition att tydligt separera gangtrafiken fran 6vriga floden i huvudstraket mellan
Gamla Stan och S6dermalm i Skeppsbrons forléngning. Har foreslas ett fotgdngar-
strak upplyft ovan korbanorna, vilket fér till foljd att de stora flodena separeras och
skiljs at 1 olika nivaer. Ett stort problem i dagens Slussen dr de ménga olika niva-
erna som skapar kénsla av otrygghet och dalig orienterbarhet. I Nouvels forslag
finns en risk att dessa problem byggs in pa nytt i en ny struktur.

I 6vrigt kan ndmnas att det ar viktigt att koppla den nedre nivén och kajstraket pa
sodermalmssidan pé ett tydligt sitt till ovriga delar av platsen for att detta ska akti-
veras och bli en tydlig del av nya Slussen. Allra bist lyckas Wingérdhs genom sin
laga gdngbro som sedan fortsitter i Slussenlyftet. Aven Foster har en bra méjlighet
att aktivera den sodra kajen genom att en av broarna i knuten” nér till kajnivan.
Slutligen bor ocksa BIG:s 16sning med ett enda strdk 1 nord-sydlig riktning dver
néset, dit alla flddena koncentreras, lyftas fram. Detta visar pa bra integrationsvér-
den 1 omgivande struktur och kan séledes bli ett vilaktiverat och tryggt strak
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Buller och luftmiljo

De tva huvudprinciperna, bro med framflyttad stadsfront eller nés, har delvis olika
forutsittningar vad géller buller och luft. Det &r bra om buller gar att undvika vid
torg och platsbildningar. Detta gar ldttast att 16sa i forslagen med framflyttad stads-
front i och med att skyddade utrymmen bildas bakom bebyggelsen. Néslosningen
skapar platser mellan Gamla Stan och S6dermalm, men dessa blir d& bullerstorda.
Vad giller Nouvels 16sning 6verdédckas hdr mycket av trafiken vilket bidrar posi-
tivt till att skapa ett bra ljudklimat.

Den storsta belastningen vad géller partiklar finns vid tunnelmynningar. Alla {or-
slagen har i ndgon mén tunnelmynningar dir det kan vara svért att forldgga vistel-
seytor. I det framtida arbetet kommer vidare bearbetning av dessa ytor att ske. Ge-
nerellt giller att tunnelmynningar bor forldggas sa langt ifrdn de centrala delarna
av Slussen som mojligt.

Kommersiella forutsattningar
Alla forslagen redovisar utrymmen for handel. I fyra av forslagen ligger dessa ut-
rymmen i de tva undre plan som skapas under torg- och trafikytorna.

I Nouvels forslag ligger dessa utrymmen istéllet under den upphdjda busstermina-
len. Dessa utrymmen kan i och for sig skapa intressanta rumsligheter, men ur ett
handelsperspektiv ligger de avskilda och det dr svért att fa ett bra flode av ménni-
skor genom dem. Butiksytorna pd Slussenbron ligger med fin utsikt, men det dr en
liten yta, och de ligger heller inte i ett huvudflode enligt gangflédesanalysen.

BIG och Nyréns har liknande utrymmen under mark, men medan Nyréns har en
renodlad tvdplanslosning, arbetar BIG med rampl6sningar, vilket gor dessa ytor
mer svarorienterade. Det dr dock jamfort med de andra forslagen relativt stora ut-
rymmen i och med att de bygger ut under néset, men farhagor finns att dessa ut-
rymmen blir avklippta i och med att Stadsgérdsleden skir genom anldggningen.

Foster har framforallt kommersiella utrymmen ovan mark. En for smal bebyggd
remsa norr om Stadsgdrdsleden kan skapa problem i och med att det kan vara svért
att hitta lampliga hyresgéster for dessa lokaler.

Wingérdhs har den mest genomarbetade 16sningen for handel, med sammanhéng-
ande ytor, tydlighet i fléden och entréer, samt mojligheter till inlastning.

For att skapa bra entréer till de undre delarna 4r det viktigt med bebyggelse 1 torg-
plan. Darfor ar de forslag med ordentlig bebyggelse att foredra ur detta perspektiv.



Paverkan pa angrinsande fastigheter

Alla forslagen paverkar angriansande bebyggelse pa nagot sitt. Viss storre paver-
kan kan komma att behova tas bort 1 forslagen, sa att de ddrigenom likstills. Ex-
empel pa detta dr for stor utgravning under tunnelbanan och schakt for néra kv
Overkikaren.

Byggnader/kvarter som kommer att padverkas genom byggandet av Slussen &r:

Kv Overkikaren Djup schakt utanfor huset.
Delvis nya angdringsforhallanden.

Stadsmuseet Kan bli aktuellt med nya ytor intill byggnaden i undre
plan

Angoring under byggtid kommer att storas.

Ormen 9 Djup schakt intill fasadliv.
Angoring under byggtid kan komma att storas.

Tunnelbanenedgdngen Ny ingéng ska byggas underifran

Tranbodarne 11 Byggnaden kommer att integreras i projektet. Fastig-
hetsdgaren har fatt kommersiell markanvisning.
Angoring under byggtid kommer att begrinsas.
Framtida angoring behover goras om.

Tranbodarne 12 Framtida angoring behdver géras om.
Kv Achilles o Medusa Schakt i ndrhet av byggnader

Hilton Ev @ndrad angdring

Utover detta kommer det att bli vibrationspéverkan pa omkringliggande fastighe-
ter. Detta kommer att omhéndertas i det fortsatta arbetet.

Kompensation for ianspraktagen gronyta
Kompensation r inte aktuell 1 detta projekt, men i det fortsatta arbetet kommer
mojligheten till kompletterande vixtlighet att studeras.

Naringsliv och jobb i regionen

Historiskt har platsen under flera &rhundraden varit en betydande handelsplats och
enligt utredningar fran Affarsforddling och HUI finns det i alternativet Nya Slus-
sen goda mojligheter att ater skapa en riktigt bra handelsplats. Denna skulle kunna
bli en malpunkt/destination i regionen och dra folk till platsen genom sitt fornim-
liga kollektivtrafik lage.
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Paverkan pa barn/tillginglighet

Antalet nya barn i regionen kommer inte att pdverkas i nimnbar grad i och med
den nya exploateringen. Pdverkan pa barnens vardag och mgjlighet till rorelse och
framkomlighet ar enbart positiv i och med att trafikfaror byggs bort och rorelse-
monster forenklas. Detsamma géller for tillgdngligheten. Bdda dessa fragor kom-
mer att utvecklas vartefter detaljeringsgraden okar i projektet

Kontorens samlade bedomning av de fem forslagen

Ateliers Jean Nouvel och Habiter Autrement

Forslaget visar som helhet en stor innovation och ett mycket annorlunda angrepps-
sétt vad géller hanteringen av 6vergangen mellan S6dermalm och Gamla Stan,
men ocksd av de enskilda byggnadsvolymerna. De bebyggda broarna kan skapa en
attraktion i sig och ge Slussen en helt unik karaktar, bade 1 Stockholm men ocksa i
ett internationellt perspektiv. Dock finns minga problem med forslaget, av vilka
foljande konstaterats vara de storsta.

Stockholms karaktdr med Oppna kajer och strdnder och 6vergéngar dver vatten-
rummen i form av broar ddr vyerna dver vattenrummen tillvaratas ér signifikant
for staden. Hari ligger en stor del av upplevelsen av staden och det samspel mellan
den i vissa fall dramatiska topografin, de byggda kanterna, vattnet och skdrgards-
landskapet. Forslaget vinder helt mot detta och later 6vergangarna bli till stora
byggnadsverk dir man till stor del ror sig dver vattnet i en byggd milj6 och dér
vattenkontakten inte alltid &r sjdlvklar. Bebyggelsen pa framfor allt Skeppsbrons
forlingning, men ocksa de tva andra broarna, tdpper effektivt igen mojligheten att
lasa kopplingen mellan Riddarfjarden och Saltsjon.

De bebyggda broarna innebér ocksa komplikationer vad géller rorelsemonstren
mellan norr och sdder. Den 6verdidckade tunnelbanebron erbjuder i och for sig en
gen och bra koppling mellan S6dermalmstorg och Munkbron men Skeppsbrons
forldngning har stora brister. Den huvudsakliga gangtrafiken foreslas rora sig pa en
niva ovanpa biltrafiken vilket resulterar i att man som gaende hamnar pa en plats
ovanpa taket pd befintlig tunnelbanehall vid Slussen. For att ta sig till huvudplanet
pa Slussen, dvs torgnivan motsvarande Katarinavédgen respektive Hornsgatans for-
langning méste en nivaforflyttning goras. De stora gangflodena missar ddrmed de
viktiga mélpunkterna pé sddermalmssidan. Vidare innebér de dtskilda nivaerna for
de olika trafikslagen att dagens situation med ver- och underbyggda miljoer for
gaende forstirks och ddrmed ocksa det som idag ar ett trygghetsproblem pa plat-
sen. De méinga olika nivierna och valmojligheterna riskerar ocksa att sprida ut f16-
det och minska intensiteten 6ver platsen. Det finns ocksé en problematik kring lo-



gistiken till och frén de lokaler som planeras pa Skeppsbrons forldngning respekti-
ve Loungen ovanpa tunnelbanebron.

Trafikfragorna ar i flera fall olosta eller direkt omdjliga att genomfora. For att re-
videra dessa till en mdjlig genomforbarhet bedoms det som svért att i vissa fall bi-
behalla delar av forslaget. Exempelvis dr korsningen mellan Skeppsbron och
Stadsgédrden inte fungerande sa som redovisats. For att erhélla en fullgod 16sning 1
korsningspunkten bedoms att en del av handelsytorna pa kajplanet skulle behdva
utgd. Vidare dr bussterminalen redovisad en vaning upp frin kajplanet vilket inne-
bér att resenédrer som byter mellan buss och tunnelbana behdver gora tva nivafor-
flyttningar vilket inte dr 6nskvirt.

De olika platserna inom forslaget har kvaliteter i1 olika form, men sammantaget &r
forslagets rumsliga system relativt komplext och kan riskera att leda till simre ori-
enterbarhet.

BIG

Forslaget ér intressant. Har finns ett nytt angreppssitt dar markplanering, nya
byggnader och platsens alla funktioner pa ett enkelt men samtidigt vilstuderat sétt
skapar en fin helhet. Byggnaderna dr en del av de stora svepande linjerna som
tecknar marken och de rundade formerna kan ocksa delvis associeras med dagens
Slussen. Sammantaget tar forslaget ett starkt helhetsgrepp om platsen och har mo;j-
lighet att skapa nagot unik i Stockholm.

Forslaget tar tydligt utgangspunkt i niset som tecknar kopplingen norr-sdder dver
Slussen. Dock dr ndset brett och det skapas ytor i anslutning till detta som &r brist-
félliga. P4 den 6vre delen av néset 1 anslutning till Skeppsbrons forldngning och
biltrafiken upplevs néset som for stort da det bildas ytor vars vistelsevarden ar
tveksamma. Hér finns en risk att ndset uppfattas som 6dsligt. Under néset, 1 an-
slutning till slussfunktionen, bildas ocksé stora dverbyggda ytor som litt kan upp-
levas som otrygga. Hela slussfunktionen &r ocksé 6verbyggd vilket helt doljer
vattnet i slussrdnnan. Detta dr en nackdel.

Tvé stora byggnader foreslas samt ytterligare ndgra mindre. Bada de stora byggna-
derna innehaller publika verksamheter vilket &r positivt for platsen d& dess innehall
kan komma att utgoéra publika malpunkter. De publika ytornas storlek gor dock att
de &r svdra att inrymma inom projektet vilket gor att ett annat innehdll maste till.
Inverkan av detta ar i dagsldget svart att bedoma.
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Byggnaderna ér dock intressanta och kan i framtiden utgéra mérkesbyggnader {or
Slussen. De formedlar en transparens mellan verksamhet och omgivning, liknande
Kulturhuset vid Sergels torg. Stadsmuseets foreslagna tillbyggnad i form av en
loop &r intressant, &ven om den av kulturhistoriska skél kan vara svarhanterad. Vi-
dare finns tveksamheter kring den foreslagna vridningen av Katarinahissen. Denna
kénns kanske lite sokt, och tyvérr dr kapaciteten i hissen for liten for att den ska
kunna nyttjas som en viktig vertikal koppling mellan de olika underbyggda nivaer-
na i anslutning till kollektivtrafiken och toppnivén pa hissen som ansluter till Mo-
sebacke.

Rumsligheterna inom den nya strukturen &r intressanta. Hir bildar byggnadernas
rundade former ett offentligt rum kring gator och platser som tecknar rorelserna
ned mot vattnet och vidare mot Gamla Stan pé ett intressant sétt. Kopplingarna
mellan de olika platserna &r ocksé fin. Alla floden mellan S6dermalm och Gamla
Stan ligger samlade 1 ett strdk som utgdr Skeppsbrons forldngning. Pa detta vis far
man ett starkt strdk med stora floden. Har 6verlagras lokala och regionala strdk och
forutsittningar skapas for en sammanblandning mellan dessa tvé och saledes ocksa
en spiannande integration mellan dessa. Vidare innebar det samlade straket med
byggnader som stddjer detta en bra forutsittning bade for en god orienterbarhet
inom strukturen men ockséa en hog trygghet.

Trafiken dr i stort bra 16st. Dock finns vissa fragetecken kring kopplingen mellan
bussterminalen och tunnelbanan. Hir &r underlaget lite svérldst och en forutstt-
ning for en vél fungerande bytespunkt dr naturligtvis att kopplingen for resenérer-
na mellan de olika trafikslagen dr ldttorienterad, enkel och trygg. Kopplingen som
foreslas upp mot Mosebacke utmed hotellet ovanpa tunnelbaneentrén &r mycket
intressant. Hér kan en tydlig, men brant, koppling fran berget ner till Ryssgarden
skapas som pa ett fint sétt och béttre d4n idag lankar fler delar av S6dermalm till
Slussen.

Foster+Partners och Berg Arkitektkontor

Forslagsstéllarna redovisar en tydligt framflyttad stadsfront samt 6ppnar upp mer
vattenyta dn 1 dagslidget. P4 sé vis tecknar sig 6vergdngen mellan S6dermalm och
Gamla Stan med tva broar. Forslaget ar tilltalande i sin enkelhet; det visar ny be-
byggelse framfor befintlig bebyggelsekant pd Sodermalm, som mycket vél skulle
kunna ldsas som en sjdlvklar del av Slussen. Négra tveksamheter finns dock 1 for-
slaget, framfor allt de olika platsernas kvaliteter och vistelsevirden samt huruvida
den stora gangbron blir en kvalitet som lyfter platsen och forstarker dess identitet,
eller om den inte bara uppfattas som sokande efter effekt snarare &n att addera be-
staende virden. Trafikmassigt har forslaget ocksa vissa brister.



Forslaget har en stor fortjdnst i att dess struktur innebér en lattldst ny stadsbygd
med bra orienterbarhet. Stadsfronten tecknar tydligt kajen och S6dermalms mote
med vattenrummen och vidare mot Gamla Stan. De tva broarna fangar ocksa upp
de stora straken i nord-sydlig riktning och de har goda forutséttningar att bli vilan-
vinda och integrerade med Ovriga strék i staden.

Forslaget innebar mycket ny bebyggelse vilket ger forutséittningar for en intensiv
och tit kédnsla av den nya Slussen. Detta uppfattas positivt i den beméirkelse att
platser och gator inom den nya strukturen stdds av ny bebyggelse som har publika
verksamheter i bottenvaningarna och skapar trygga miljoer. Den framflyttade
stadsfronten kan skalmassigt ansluta till bebyggelse bade pa Sédermalm och 1
Gamla Stan

Forslaget ger goda forutsittningarna att tillvarata de platsspecifika virden som
finns vid Slussen idag samt skapa nya kvaliteter i1 den framtida utformningen. For-
slaget utgdr en bra grund for en urban del av i staden i direkt anslutning till en av
de tydligaste och mest uppskattade kvaliteterna 1 Stockholm; vattnet och staden 1
skédrgédrdslandskapet.

Inom den nya strukturen finns flera olika platser med olika karaktirer och plats-
specifika kvaliteter. Sodermalmstorg med uteserveringar i bra solldge, kajtorget
nira vattnet och utsiktspunkterna pa gangbron. Dock uppstar nagra tveksamheter,
framforallt rérande kajtorget och dess vistelsevdrden. Torget ligger 1 norrldge och
nas inte sjalvklart fran sddermalmssidan. Gangbrons ena ben nar ner till torget men
det finns dnda en risk att torget inte blir s& befolkat som forslagsstéllarna onskar da
en stor del av flodet kommer att passera pa den dvre nivén av gangbron, direkt in
pa Sodermalmstorg.

Strukturellt ar forslaget robust och har en grundform som ér flexibel i sitt nyttjan-
de, bade vad giller det offentliga rummet samt de foreslagna kvarterens innehall
och programmering.

Forslaget innehaller vissa fragetecken kring trafikfragorna. Korsningspunkten mel-
lan Stadsgardsleden och Skeppsbrons forlingning &r inte redovisad pa ett sétt som
ar mojlig hojdmassigt. En konsekvens av detta dr att Skeppsbrons ramp ner mot
Stadsgardsleden formodligen maste sénkas, vilket i sin tur far till f61jd att denna
ramp skdrmar av kajtorgets utsikt mot dster och Saltsjon. Korsningspunkten mel-
lan Katarinavdgen och Hornsgatan dr dndrad jamfort med utgangsvirdena, vilket
innebdr att hillplatsytor for stadsbussarna inte ryms i tillricklig omfattning. Vidare
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ar bussterminalen utformad i tvd plan, vilket inte &r lampligt varken avseende
framtida flexibilitet eller basta tillgédnglighet for trafikanterna.

Nyréns Arkitektkontor

Nyréns forslag dr en vidareutveckling av det forslag som de vann tévling om nya
Slussen med for fem ar sedan. Forslagets stora gest dr de 6ppna och generdsa ytor-
na som tecknar S6dermalms mote med Gamla Stan och forbindelsen dver slussen.
Ytan flankeras pa vardera sida av tva nya byggnadsvolymer med publikt innehall.
Det stora greppet som torgytan utgor dr forslagets storsta fortjanst. Utifrén kultur-
historiska skil ar detta forslag det som pa bista sétt tar hand om den historiska sta-
dens entréplats mot Gamla Stan och som ocksa bygger vidare pa det nds som en
gang fanns hir. Forslaget utnyttjar ocksa platsen med sina utblickar mot omgivan-
de vattenrum; Saltsjon respektive Riddarfjarden.

De stora friytorna, som utgor forslagets storsta fortjanst kulturhistoriskt, blir dock
ocksé dess storsta problem. Detta dr en kritisk fraga och det finns hér fragetecken
kring huruvida friytorna i sin omfattning och storlek star i proportion till platsen
och nyttjandet. Det finns risk att platsen kan uppfattas som 6dslig. Torget med dess
olika nivéer ner mot slussen och den mycket stora yta som ligger i anslutning till
Hornsgatans respektive Katarinavagens forléngning riskerar att bli karaktérslos,
for stor och kan ocksé gora att orienterbarheten pé platsen blir simre. Kontoren ser
en uppenbar risk i att ytan som sddan inte kan ges de platsspecifika kvaliteter som
onskas av nya Slussen. Det stora torget med dess viderutsatta ldge riskerar att bli
en plats som man bara hastar forbi. Vidare finns fa byggnader som stddjer rorel-
semonstren vilket understryker otydligheten och som ocksa kan bidra till en
otrygghetskénsla.

Den nya bebyggelsen utgors av publika byggnader i plan ovan torget samt butiker
och kollektivtrafikutrymmen i de undre planen. De tva byggnaderna &r placerade
sd att siktlinjer frdn bade Hornsgatan och Gotgatan bibehélls med vatten i fonden,
vilket dr foredomligt. De tva byggnaderna dr forlagda relativt 1dngt ut pd kanterna
mot Saltsjon respektive tunnelbanebron. Detta innebér att husen delvis star pa flak
som inte tar mark och ger ett uttryck som blir lite motségelsefullt; de stora bygg-
nadsvolymerna svivar pa en tunn skiva ca 10 meter éver kajnivan.

De glasade tornen som utgdr kommunikation mellan torgniva och de undre planen
annonserar denna koppling bra. Det blir ocksa ett 1att sétt att rora sig mellan de
olika nivderna och man hittar I4tt till dessa vertikala forflyttningspunkter. Dock ar
gestaltningen pé tornen nagot udda, de paminner mer om tillfélliga installationer
an permanenta byggnader.



En kvalitet som forslaget har ar att de platsbildningar som finns &r integrerade med
strak som passerar platsen. Dessa har forutsittningar att bli val nyttjade och ocksa
att bli verkliga motesplatser under forutséttning att vader och vind s tilldter. Olika
lokala och regionala strak samlas pa platsen och i anslutning till dessa ligger mo-
tesplatserna. Flera platser har ocksd bra mojligheter till god solbelysning.

Wingardh Arkitektkontor och Tema Landskapsarkitekter

Detta forslag, precis som Fosters, tar sin utgangspunkt i mycket frilagd vattenyta,
tvd broar mellan Gamla Stan och S6dermalm samt en framflyttad stadsfront. For-
slaget innehaller ménga olika funktioner som fldtas samman pa ett bra sétt; de oli-
ka strdken integrerar platsens floden fint och uppbyggnad och logistik i de undre
planen ér bra. Dock ar forslaget mycket uttrycksfullt i sin arkitektur. Den langt
framflyttade stadsfronten innebér en alltfor stor negativ inverkan pa Gamla Stan
och sammantaget ar forslaget i dess helhet ganska spretigt med oprecisa och sins-
emellan olika byggnadsvolymer och otydliga rumsligheter.

Forslaget ger vid en forsta anblick ett ganska annorlunda och uttrycksfullt intryck.
Vid nidrmare granskning innehaller det ocksé flera goda kvaliteter. Framfor allt &r
forslaget vél 16st avseende trafik, logistik och inre rumsliga samband i de undre
planen som bland annat rymmer handel och kollektivtrafik. Studerar man forslaget
ytterligare framstar dock den kraftigt framflyttade stadsfronten som alltfor frack
och kraftfull i relation till sin omgivning. Om inte Hiltons utvidgning mot norr till-
kommer innebér det att de tvd nya kvarteren som utgoér bebyggelsen i anslutning
till S6dermalmstorg kommer att ligga mer eller mindre frilagda och utan relation
till befintlig bebyggelse. Detta blir extra tydligt ndr man tdnker sig dessa volymer
frén vaster och S6der Mélarstrand, men inte minst mot Gamla Stan. Dessa bygg-
nadskvarter tar helt enkelt for mycket plats 1 det dvergripande stadsrummet utan att
ge ndgra direkt positiva virden till stadsbilden.

Ovrig ny foreslagen bebyggelse, framfor KF-huset och Glashuset, har inget sam-
band med varken den tidigare nimnda nya bebyggelsen eller bakomliggande be-
fintlig. Sammantaget ger forslaget darfor ett lite spretigt intryck och det finns ing-
en tydlig rod trdd att 14sa inom forslaget avseende tillkommande bebyggelse.

Forslaget har dock en tydlig uppbyggnad strukturellt och det kommer vara litt att
orientera sig i den nya miljon. Vidare har alla bottenvaningar tydliga publika loka-
ler som stddjer gator och platser och ger dem liv, och 0kar ocksé tryggheten pa
platsen. Siktlinjerna i Gétgatans respektive Hornsgatans forlangning ar bevarade
vilket upplevs som positivt.
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Det s.k. Slussenlyftet framhalls av forslagsstéllarna som en betydelsefull del av
forslaget och som har potential att bli ett viktigt strdk med starka floden. Kontoren
instdimmer 1 detta och har ocks4, 1 sin utvdrdering, kommit fram till att Slussenlyf-
tet har bra mgjlighet att bli en aktiv och intressant del i kopplingen mellan Soder-
malm och Gamla Stan. En fordel som det ocksé har dr att det passerar kajnivin pé
sodermalmssidan innan det fortsétter 6ver mot Gamla Stan. Detta innebér en bra
mojlighet att aktivera kajnivan hir samt att de verksamheter som ligger i bebyg-
gelsens front ut mot kajen blir en naturlig del av straket och kan hjélpa till att stod-
ja detta.

Trafiken dr bra 16st, &ven om det finns delar som maste utvecklas for att fungera
helt tillfredsstillande. Den foreslagna cykelbron parallellt med tunnelbanebron
som kopplar Gotgatan/Hornsgatan med Munkbron pé ett gent sétt dr bra och avlas-
tar sjdlva Slussen med en annars intensiv cykeltrafik som i vissa fall innebér kon-
flikter med fotgéingare. Hur en cykelbro utmed tunnelbanebron ska gestaltas dr
dock inte sjédlvklart. Cykelbron riskerar att bli en enda lang ramp mellan de olika
nivderna i Gamla Stan och pa S6dermalm och kommer endast under en kortare
stracka ligga i samma niva som tunnelbanebron.

Andra inkomna forslag

Slussen &r en plats som engagerar ménga. Manga ér darfor de olika synpunkterna
kring platsen och hur den bor utformas och nyttjas. Flera olika privata initiativ har
tagits och minga, mer eller mindre bearbetade, forslag har inkommit. Nedan redo-
visas ndgra av de mer genomtédnkta, som ocksa fatt mest plats 1 media.

Ny syn pa Slussen
Forslag stillt av Svante Forsstrom, Torsten Westman, Monica Andersson, Kjell
Forshed och Ulla Joneborg.

Forslaget har sin utgangspunkt i en nedgrivd tunnelbana mellan Tegelbacken och
Medborgarplatsen/Mariatorget. Forslagsstillarna papekar att staden nu har en unik
mojlighet att grava ner tunnelbanan och skapa en attraktiv och vacker stadsmiljo
runt Slussen. Denna mojlighet till nedgravning finns endast nu innan andra an-
laggningar pa Slussen byggs och grundliaggs. I detta pastaende har forslagsstillar-
na ritt. Grundldggning av framtida byggnader och anldggningar pa Slussen kom-
mer att forsvara en sdnkning av tunnelbanan i partiet mellan Mariatorget respekti-
ve Medborgarplatsen till T-Centralen.

Genom nedgriavning skapas andra forutséttningar for Slussen, frimst i form av
andrade hojdforhallanden. Dagens tvé stationer vid Slussen respektive Gamla Stan



foreslés erséttas med en gemensam station i ett ldge under vattnet med uppgéang i
norr till Gamla Stan och uppgéang i séder som nar Slussen.

SL har uppdragit at konsulter att studera de tekniska forutséittningarna for en ned-
gravning samt vilka konsekvenser ett sddant genomforande skulle fa. Utredningen
ar oversiktlig. En mer detaljerad utredning beddms ta minst ett ar till i ansprak. En
sammanstdllning av utredningen avseende nedgrivning av tunnelbanan redovisas i
Bilaga 2.

Sammanfattningsvis kan konstateras att det tekniskt ar mojligt att genomfora en
nedgriavning av tunnelbanan. Det far dock mycket stora konsekvenser rent prak-
tiskt for den befintliga tunnelbanetrafiken forbi Slussen under byggtiden. Dagligen
passerar omkring 300 000 resendrer strackan mellan Slussen och T-Centralen. Att
griva ner tunnelbanan skulle innebéra att delar av eller hela denna stricka skulle
behova stingas av i omgéngar eller sammanhédngande 1 minst 12 méanader, enligt
SL troligen lidngre eller betydligt ldngre. Att 16sa alternativa fardsétt for 300 000
personer dagligen innebdr enorma satsningar och atgirder. Bara under hogtrafik-
timmen morgon respektive eftermiddag skulle man behova forfoga dver 480 buss-
transporter per timma for att ta hand om alla resenérer. Det innebér en buss var 8:e
sekund under hogtrafiktimman. Rent praktiskt ser kontoren det som mycket svart
att 16sa detta. Framkomligheten for en sa stor méngd nya bussrorelser mellan sdder
och norr pa befintligt gatunét blir mycket begransad.

Vidare innebir en avstingning av tunnelbanetrafiken att SL endast kan trafikera
tag fram till Skanstull respektive Hotorget pd grona linjen och Mariatorget respek-
tive Ostermalmstorg pé roda linjen. All trafik norrifrin kan inte ni fram till T-
Centralen beroende pé véxlar och tidsatgdng att vinda tdg. Att frikoppla delar av
tunnelbanesystemet fran T-Centralen, som dr nitets storsta bytespunkt, ses som
mycket problematiskt. Vidare maste tunnelbanevagnarna efter 3-5 veckors trafik
genomga regelbunden service i ndgon av SL:s depéer. Pa grona linjen finns depaer
1 Skdrmarbrink och Hogdalen for sddra delen och 1 Alvik for centrala och vistra
delen. Pa roda linjen finns endast en depé, Nybodadepan, sdder om avstdngningen
vid Slussen. Detta innebdr att roda linjens tdg norr om avstdngningen 1 praktiken
inte blir mojliga att anvédnda efter 3-5 veckor. Saledes kommer avstingningen pa
roda linjen att gilla hela centrala och norra delen av linjenitet, fran Mariatorget till
Ropsten respektive Morby Centrum.

Kostnaderna for en nedgriavning av tunnelbanan uppskattas till 7 000 — 12 000
mnkr, vilket dr utdver ovriga redovisade kostnader for ombyggnationen av sjilva
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Slussenomridet. Anledningen till det stora kostnadsspannet &r de stora osékerheter
som i dagslédget finns kring forslaget.

Det ar ocksa viktigt att papeka att det som forslagsstillarna redovisar som en sam-
héllsekonomisk vinst i form av kortade restider i och med en station mindre pé lin-
jendtet inte Overensstimmer med SL:s uppfattning. En station mindre kan i och for
sig minska restiden ndgot, men enligt SL 4r det framf0r allt turtdtheten som ar av-
gorande for snabbheten pa nitet, och turtitheten begrénsas av signalsystem pa roda
respektive grona linjen, inte primért av antal stationer pa linjerna. Detta innebar sé-
ledes att de redovisade samhéllsekonomiska vinsterna maste ses som grova anta-
ganden. Vidare kommer eventuella tidsvinster varje enskild resenér till godo, men
kostnaden for nedgravningen som saddan kvarstar helt och héllet hos den som fi-
nansierar denna.

Sammanfattningsvis anser forvaltningarna att forslaget inte ska utredas vidare.

Bild: Kjell Forshed

Knutpunkt Slussen

Forslaget ér stéllt av Olle Markstedt mfl, och bygger pa en 6verddckning av tun-
nelbanebron och Centralbron. P4 denna yta finns badde mojlighet till bebyggelse
och parkanldggningar. Det befintliga ldget for slussen flyttas till uppstroms Cen-

3

o
b

~
>



tralbron och detta mojliggor frildggande av vattenspegeln mellan S6dermalm och
Gamla Stan. Trafikméssigt gérs Gamla Stan bilfri genom nedgrdvande av Munk-
broleden och genom en liten bro i Skeppsbrons forldngning. En stor kollektiv
knutpunkt laggs mellan tunnelbanebron och Centralbron. En av de stora férdelarna
med forslaget menar forslagsstéllarna dr att genomforandet kan goras utan att stora
trafiken runt omkring i sérskilt stor utstrackning.

Kostnaderna for anldggningen har forslagsstillarna sjilva uppskattat till 20 000
mnkr. Frén detta ska dras virden for byggritter som beridknas kunna siljas for

8 000 mnkr. Nettot for Staden skulle ddrmed grovt ridknat vara -12 000 mnkr. I
denna kostnad &r da ocksa inkluderat byggande av nya tysta spar i det ldge som
Tredje Sparet forut var tinkt. Forslagsstillarna menar att Citybanan inte behovs i
det fall dessa spar byggs.

Kontoren menar att Citybanan ir ett beslutat projekt som nu borjar byggas, och
detta blir da en forutsittning for det fortsatta arbetet. Kontoren kan se fordelar med
en minskad bullerniva i omradet till f6]jd av 6verddckningen, men dverdidckningen
medfor ocksé stadsbildsméssiga problem i och med blockeringen av vyerna mellan
vattenrummen. Trafikméssigt blir det andra rérelsemonster genom enkelriktning
av trafik runt Gamla Stan och en minskning av trafiken i detta snitt gor att andra
delar av staden belastas ytterligare.
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Flygvy fran Gster

Bild: Lars Liedegren
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Kontoren ser ingen stor nytta med den flyttade slussfunktionen i och med att till-
racklig avbordningskapacitet redan finns i nuvarande lige genom de av staden
framtagna forslagen. En flyttad slussfunktion innebér ocksa omfattande spont-
ningsatgdrder ldings Gamla Stans och Sodermalms kajer for att forhindra att grund-
vattenytan sinks med de odnskade konsekvenser som det medfor.

Slutligen dr det ekonomiskt ett vildigt omfattande projekt med stora investeringar
fran stadens sida som enligt kontorens mening inte tillfor den extra nytta som mo-
tiverar denna extra investering. Intiktssidan synes ocksd dverskattad i och med att
intdkten motsvarar mer dn 3 000 nya bostéder.

Forvaltningarna anser att forslaget inte ska utredas vidare.

Utblick Slussen

Utblick Slussen ér framtaget av Ulf Christerson, och bygger till stor del pd samma
tankar som staden har kring utformningen av Slussen, men tar mycket fasta pa de
trafiktekniska forutsattningarna. Forslagsstillaren menar att huvudbron bor utfor-
mas vélvd och inte lutande, och foreslar istillet att hojdskillnaden tas upp via en
snurra. Pdpekande finns ocksd om att vissa lutningar i stadens foreslagna trafiklos-
ning dr for branta jaimfort med de krav man borde kunna stilla pd en ny anldggning
av denna sort.

Vidare foreslds en dverbyggd bro, en inomhusgata, for gdngtrafik mellan Gamla
Stan och S6dermalm. Forslaget visar upp stora Oppna ytor och en véldigt sparsam
bebyggelse.
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Kontoren menar att det dr ett vil genomarbetet forslag med manga positiva anslag,
men att det inte tillfor ndgon ny aspekt som inte redan ar belyst i de av staden
framtagna forslagen. Stadens trafiklosning kommer framdver att detaljeras sé att
fullgod standard kan uppnaés.

Forvaltningarna anser att forslaget inte ska utredas vidare.

Tidplan

Detaljplanen handldggs med normalt forfarande. Stadsbyggnadskontoret bedomer
att detaljplanen kommer antas under 2010 1 kommunfullmiktige efter att den god-
kénts i1 stadsbyggnadsndmnden.

Parallellt med arbete med detaljplan 16per ocksa ett arbete med miljodom for vat-
tenverksamhet enligt miljobalken. Ett forsta samrad holls 1 slutet av 2007, och en
ansdkan om miljodom berdknas kunna ldmnas in 1 borjan av 2010.

Under forutséttning att ledningsarbeten kan komma igng 2010 kan byggnadsarbe-
tena starta 2012. Slussen berdknas sedan kunna st klar 2018.

Inriktningsbeslut fattades av kommunfullmaktige i slutet av 2005. Reviderat in-
riktningsbeslut fattades av Exploateringsndmnden i december 2008. Genomforan-
debeslut bedoms kunna tas under tredje kvartalet 2009.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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Risker och osakerhetsfaktorer
Slussenprojektet inrymmer en mangd risker. Hér behandlas de risker som bedéms
paverka ekonomi och tid.

Trafik

Befintliga trafikrelationer ska 1 storsta mojliga mén kunna fungera under byggtiden
vilket stdller stora krav pd planering av etapper och provisorier. Mycket viktigt ar
att goda kollektivtrafik-, gang- och cykelforbidelser finns under hela byggtiden.
For att kunna dimensionera den nya bussterminalen behovs ett beslut om Saltsjo-
banan/snabbsparvéigen. Drojer detta besked langre dn hosten 2009 finns risk att
bussterminalen dimensioneras for ett felaktigt framtida behov alternativt att det
blir forseningar i Slussenprojektet. Bussterminalens finansiering ér heller inte 16st.
I den ekonomiska kalkylen har forutsatts att SL bekostar terminalen. Projektet har
vidare forutsatt att den nya stationen for Saltsjobanan/snabbsparvdagen hamnar i
Katarinaberget. SL utreder nu andra lokaliseringar. I det fall att stationen ska in-
rymmas inom projektet innebir detta troligtvis tidsforskjutningar samt att presum-
tiva byggritter tas i ansprék av en stationsbyggnad.

Forberedande arbeten

For att bygget av Slussen ska kunna starta 2012 krivs att vissa forberedande arbe-
ten da ér klara. Det géller frimst omlédggning av de ledningar som idag passerar
mellan Gamla Stan och S6dermalm under Slussenbroarna. Detta ledningspaket ar
tankt att ldggas pé sjobotten ca 70 m uppstroms Slussen. I och med att detta dr ar-
bete i1 vatten erfordras en miljodom. Med tanke pa Miljodomstolens arbetsbelast-
ning i dagsldget finns det risk for tidsforskjutning.

Grundférhallanden

Stora delar av Slussenomradet har mycket daliga grundférhédllanden. Det dr den
storsta anledningen till att Slussen behdver byggas om. Den nya anldggningen
kommer att sdkras genom modern grundlaggningsteknik. Vid arbete intill befintlig
bebyggelse som ska behallas finns risk for oonskade séttningar om inte dessa
byggnader/konstruktioner grundforstirks. Detta arbete kan bli bade dyrt och tids-
kravande. Kontoret utreder fragan vidare infor genomforandebeslutet.

Miljodom

Miljédom behdvs for att utfora arbete i1 vatten mellan Gamla Stan och S6dermalm.
Miljodom behdvs ocksé for den nya reglering av Médlaren som mojliggors i och
med de nya planerade kanalerna. Regleringen av Milaren berdr vildigt manga par-
ter och stor risk foreligger dérfor att denna process drar ut pa tiden. Om dessa bada
domar bedoms vara forknippade med varandra foreligger en risk att arbetet i vatt-



net inte kan starta forrén det finns en dom om reglering. I det fall Miljédomstolen
anser att domarna maste samprdvas riskerar detta att forsena projektet.

Milarens avbordning

Parallellt med befintliga kanaler vid Slussen idag ska nya kanaler byggas for att
mojliggora 6kad avbordning frdn Mélaren. Hur stora dessa kanaler ska vara r fort-
farande under utredning. For att komma vidare 1 denna friga behdvs en samsyn
mellan berdrda kommuner kring Mélaren om hur mycket vatten som bor kunna tas
ut genom Slussen samt hur dessa kanaler ska finansieras. Den ekonomiska
kalkylen &r baserad pa att Staten star for dessa kostnader. I det fall Stockholms
stad sjdlv maste bekosta kanalerna belastas projektet med ytterligare 500 mnkr 1
det minsta alternativet for kanalutbyggnad. I det maximala utbyggnadsalternativet
kan merkostnaden uppga till 800 mnkr. Utdver den ekonomiska risken dr det dven
en tidsrisk da frdgan maste vara avgjord innan ansdkan om miljodom kan goras.
Exploateringskontoret arbetar vidare med fragan om finansieringens férdelning
tills dess att en statlig forhandlingsman utsetts.

Prisutveckling

Stor osdkerhet finns i den framtida prisutvecklingen. I och med de stora utgiftsbe-
loppen och en lang tidshorisont far en liten procentuell forandring stort genomslag
pé den totala slutkostnaden. En arlig prisutveckling om 5% har antagits, om denna
utveckling fordndras med en procentenhet fordandras utgifterna med ca 500 mnkr.
Ett halvars forsening av projektet medfor en fordyring om 160 mnkr med antagen
prisutveckling.

Driftekonomi

Den storsta osdkerheten 1 kostnadsbedomningen ar drift- och underhallskostnader-
na for Stadsgardsleden som i alla forslagen kommer att ligga i tunnel. Projektet har
dnnu inte kommit s ldngt att de riskbedomningar som skall ligga till grund for
tunnelns utformning vad géller bland annat ventilation, nédutrymningsmdjligheter,
brandsdkerhet mm. dr genomforda. Utformningen paverkas av tunnelns ldngd och
den varierar kraftigt 1 forslagen (270 - 530 m). Forutsittningarna ar dirmed mycket
oklara och framtida kostnader ir i detta skede svéra att forutsiga.

33(38)



34(38)

Sammanfattning av risker

Grundforhallanden

Avbordningskapacitet fran Milaren
Miljodomens tidsinverkan

Ledningsflyttens tidsinverkan

Beslut om Saltsjobanan

Finansiering av avbordning

Finansiering av bussterminal
Kostnadsutveckling fram till fardigstdllande

Ekonomi

Kontoren redovisar hédr de ekonomiska forutséttningarna for projektet utifran de
fem forslagen. I det reviderade inriktningsbeslutet fran december 2008 fanns redo-
visat investeringsutgifter om ca 6 300 mnkr, forutsatt en arlig kostnadsutveckling
om 5%. Investeringsinkomsterna beddmdes till 1 250 mnkr, detta forutsatte full
extern finansiering av bussterminal samt avbordningskanaler. Forsdljningsinkoms-
terna var redovisade till 550 mnkr.

Investeringsanalys

Investeringsanalysen enligt nuvirdesmetoden tar hiansyn till kommande invester-
ingar from beslutstillféllet i I6pande priser och beaktar de ekonomiska konsekven-
serna bade for investeringar, driftkostnader och intédkter.

Mot bakgrund av den kalkylerade kostnadsnivan och redovisade risker i1 projektet
kommer det fortsatta arbetet att inriktas pa att minimera risker, s6ka kostnadsbe-
sparingar, sakerstdlla medfinansiering och prova mojligheten att ytterligare ka
exploateringsintékterna i projektet. Vidare kommer externa konsulter att anlitas for
att granska kalkylen infor ett genomforandebeslut. Successiv kalkylering kommer
ocksa att tillimpas for att viga in de olika riskmomenten. Detta kommer tillsam-
mans med forslag pa den slutliga utformningen av Slussen att ligga till grund for
ett genomforandebeslut.

I nedanstdende tabell 4r kostnader och ytor medtagna inom arbetsomradet. Eventu-
ell hotellutbyggnad framfor Hilton dr inte med. Ytor for kultur dr i alla forslag rak-
nat med 10 000 m2. Kostnader utanfor det ursprungliga omrédet i form av over-
tidckta broar dr inte medréknat. Detta kostar ca 1 500 mnkr i penningvérde hdsten
2008. I nedanstaende index forutsitts en arlig prisutveckling om 5%. Vérdeupp-
rdkningen pa intékterna dr satt till 2% arligen.



Investeringsutgifter (mnkr) BIG Foster Nouvel Nyréns Wingardhs
Summa vardear 2008 4792 4 514 5177 4 656 5007
Index 1677 1580 1812 1629 1753
Totalsumma inkl index 6 469 6 093 6 988 6 285 6 760
Ytor (m2)

Handel (under mark) 49 050 39700 29 350 45 200 45 250
Kommersiellt ovan/utanfér Slussen 23 250 30 160 3700 6475 20 500
Kultur 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000
Bostader 21604
Summa 82 300 79 860 43 050 61 675 97 354

Forsaljningsinkomster (mnkr)

Summa 941 898 441 688 1289
Vardeupprakning 98 93 46 72 134
Nettoutgift for staden 2008 3850 3616 4736 3968 3718
Nettoutgift inkl index 5430 5102 6 502 5 526 5337

Fran ovanstidende nettokostnad ska dras investeringsinkomsterna for den externa
finansieringen. Dessa &r inte sdrredovisade for de olika forslagen men kan over-
slagsmissigt sittas till 1 250 mnkr for samtliga.

Driftbudget

Efter genomgéang av forslagen bedoms skillnaderna inte vara sa stora vad géller
framtida utgifter for drift och underhéll. Kostnaden for drift- och underhéll bedoms
ligga i storleksordningen 40-45 mnkr/ar for samtliga forslag. Spridningen mellan
forslagen ér inte storre dn 10 %, vilket 1 detta skede av projektet kan antas ligga
inom felrdkningsmarginalen. I redovisat belopp ovan ingar inte drift- och under-
héllskostnader for de 6verddckningar for tunnelbanebron och Centralbron som re-
dovisas i Nouvels forslag.

Den beddmda totalkostnaden for drift- och underhéll redovisas i detta samman-
hang som en arlig genomsnittlig kostnad. I realiteten belastas driftbudgeten med
storre utgifter da de punktvisa underhallsinsatser, som stér for den absoluta mer-
parten av kostnaderna, genomfors. Driftkostnaderna, som é&r i storleksordningen
10-20 % av totalkostnaden, belastar driftbudgeten arligen fran forsta aret anlagg-
ningen dr i drift.

Budgetkonsekvenser
Skillnaderna mellan de olika forslagen bedoms inte fordndra budgeten under de
kommande tre aren.
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Samarbete mellan forvaltningar

De tre kontoren arbetar i ndra samarbete med projektets framdrift. Kontakt finns
ocksd med S6dermalms stadsdelsndmnd. I och med projektets langa tidshorisont &r
en langsiktighet 1 organisationen av vikt.

Da projektet medfor en utgift dver S0 mnkr har samrad skett 4ven med stadsled-
ningskontoret.

Maluppfyllelse for staden

P& denna unika plats med fantastisk vattenkontakt kan Stockholm skapa en motes-
plats i vdrldsklass for sdvil boende i Stockholm som turister. Den otrygghet som
idag finns pé platsen kan byggas bort till forman for en ny attraktiv stadsmilj6é som
ar en ren, vacker och trygg knutpunkt i staden med en méngfald av aktiviteter och
upplevelser.

Kontorens forslag till fortsatt arbete

Efter genomgang av samtliga utvirderingsparametrar finner kontoren att det for-
slag som, trots vissa brister, 4r mest utvecklingsbart ar det som ar framtaget av
Foster+Partners och Berg Arkitektkontor. For att testa utvecklingsbarheten har
denna konstellation fatt bearbeta sitt forslag utifran nedanstaende direktiv:

e Anpassning av trafiklosningen, framst vad géller lutningar, bredder och
hojder

Forenkling av den vridna GC-bron.

Tillvaratagande av sddervénda platser for vistelse

Borttagande av blockerande byggnad framfor Stadsmuseet.
Bussterminal i ett plan.
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F lygvy ﬁ"dl’l nordost Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor




Vy éver gangbron och Kornhamnstorg Bild: Foster+Parters och Berg Arkitektkontor

Vy fran Kornhamnstorg mot dster Bild: Foster+Partners och Berg Arkitektkontor
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P& den korta tid som bearbetning skett har det tydligt gatt att utldsa hur forslaget
utvecklats till det positiva och detta tyder pa en stark grundstruktur i forslaget.
Kontoren foreslér att denna starka grundstruktur bearbetas vidare. I den fortsatta
bearbetningen bor foljande punkter belysas ytterligare:

e Vidare bearbetning av trafiklosningen for att denna ska bli s& funktionell
som mojligt.

Vidare studier av GC-floden och tillgédnglighet.

Optimering av avbordningskanalerna.

Optimera den bebyggda ytan intill befintliga byggnader.

Studier av floden genom anldggningen med hénsyn till kollektivtrafik och
handel.

e Utveckling och planer kring innehdll och funktioner i den nya bebyggelsen.

Kontorens forslag till beslut

I och med det déliga skick som Slussen befinner sig i idag ar det av yttersta vikt att
projektet framskrider som planerat. Kontoren kan konstatera att Slussen &r ett stort
och komplicerat projekt med manga intressenter, vilket gor att projektet paverkas
av méanga externa beslut. Det dr déarfor viktigt for genomforandet med ett brett del-
tagande 1 projektet.

Det forslag som bist motsvarar stadens krav dr framtaget av Foster+Partners och
Berg Arkitektkontor. Kontoren foreslar darfor att detta forslag vidare bearbetas in-
for plansamrad 1 slutet av 2009. Kontoren foreslar vidare att de externt framtagna
forslagen inte studeras vidare.

Slut
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