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Denna rapport redovisar underlag till hantering av parkering och mobilitet inom Kvarteret

Sammanfatining

Strandérten i Hasselby villastad i Stockholm.

Pa fastigheten planerar exploatéren att uppféra fem nya flerbostadshus. Projektet planeras med

131 lagenheter varav 85 ettor och sma tvaor. Befintliga industri- och lagerlokaler rivs.

Pa fastigheten anldggs 67 parkeringsplatser varav ungefar 62 i garage och 5 pa markplan. En
reduktion pa stadens parkeringskrav har gjorts med 15 % med avseende pa sma lagenheter.
Parkeringsutbudet motsvarar ett parkeringstal om 0,51 bilplatser per lagenhet. Parkeringstalet

uppfyller stadens riktlinjer for Grona Parkeringstal.

P4 fastigheten planeras ungefar 203 cykelplatser. Fordelningen &r 80 st. i vdderskyddade
cykelférrad pa gard, 69 st. inomhus samt 54 st. utomhus tillgangliga for besékare. Det motsvarar

2,5 cykelplatser per 100 kvm BTA ovan jord och uppfyller stadens cykelparkeringstal.

Rapporten ar framtagen av Trafikutredningsbyran AB pa uppdrag av Fastighetsaktiebolaget
Strandérten 22.

Trafikutredningsbyrans projektnummer P0246.
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1. Inledning
1.1.Syfte

Syftet med den hér rapporten &r att berdkna parkeringstal och beskriva mobilitetsiésningar
enligt kommunens riktlinjer for parkering for Strandarten 22 i Hasselby villastad, Stockholms

stad.

1.2.Fastigheten och dess léage

Fastigheten Strandarten 22 ligger vid Master Karls vag och Lovstavagen i Hasselby villastad i
véstra Stockholm (se Figur 1.1). Avstandet till centrala Stockholm &r cirka 15 km. Pa fastigheten
planeras ungefar 130 -140 ldgenheter att byggas i fem hus. | rapporten berédknas p-utbudet

baserat pa 1311dgenheter.
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Figur 1.1. Stranddrtens Idge och avstdnd frén centrala Stockholm (Baskarta: OpenStreetMaps).
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2, Anvisat parkeringstal enligt stadens rikilinjer

2.1. Omriktlinjerna

Parkeringstalet har beréknats enligt Stockholms stads (2015) Riktlinjer for projektspecifika och
Gréna parkeringstal i Stockholm fér bilparkering och medfdljande tillampningsanvisningar,
reviderade 2017. Stockholms stad tillampar flexibla och projektspecifika parkeringstal vilket
innebar att antalet parkeringsplatser anpassas efter projektets ldage och fastighetsagarens
utredning av parkeringsefterfrégan och framtidens mobilitet. Riktlinjerna ar grund i stadens
process att faststdlla parkeringstal for flerbostadshus och &r tankt att fungera som

kunskapsunderlag till en strukturerad diskussion déar marken ar agd av privata exploatorer.

Bedomning med hansyn till.. Justering med Vald lbsning Bedomning med hansyn till...
hénsyn til fiir besoks-
...tillgang till ...nérhet .. lillgang till lagenhets- parkering
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Figur 2.1. Stadens modell fér gréna parkeringstal.

Notera att det &r mojligt att gora avsteg fran riktlinjernas modell om det finns goda skal och om
enighet finns i projektgruppen eller om det finns politiska beslut. Om en exploator eller

projektgrupp har ett eget koncept som man vill utveckla och genomféra skall detta uppmuntras.

Det grona parkeringstalet kan sammanfattas som ett erbjudande till byggaktorer att ge boende
tillgang till mobilitet som tjanst och i utbyte mot detta kraver staden anlaggning av farre
parkeringsplatser for bil ordnas pa fastigheten. En bakgrund till de gréna parkeringstalen ar att
garageplatser ar kostsamma att anldgga, att krav pa parkeringsytor kan férsvara och forhindra
bostadsbyggande och att garageanldggning i flerbostadshus oftast har negativa

fordelningseffekter.
Nedan beskrivs Strandarten i enlighet med stadens grona parkeringstal (se avsnitten 2.2-2.7).

2.2. Lagesfaktor for avstand till kollektivirafikens stomnét
2.2.1. Underlag kollektivirafikavstand

Tabell 2.1. nedan visar alla busslinjer som trafikerar i ndrheten av fastigheten.
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Tabell 2.1. Kollektivtrafiklinjer som stannar i nérhet av planomrédet.

Linje Hallplatsnamn Destinationer
19 Akermyntan Backlura — Hasselby strand (T) — Spanga station (J)
518 Smedshagsvagen | Vallingby (T) — Barkarby station (J) — Akalla (T) — Kista

centrum (T)

541 Smedshagsvagen | Véllingby (T) — Barkarby station (J) — Jakobsbergs station (J)

543 Smedshagsvagen | Vallingby (T) — Vega — Jakobsbergs station (J)

198 Akermyntan Nattrafik (nér tunnelbanan egj i trafik)

Stockholm C — Alvik — Vallingby — Hasselby strand —

Backlura

17,18,19 | Johannelund Tunnelbana — Hagsatra — Farsta strand — Hasselby strand

Narmaste busshallplats & Smedshagsvagen. Hallplatsen ligger pa Lovstavdgen helt nara
fastigheten. Det ar endast eller ett par minuters promenad till hallplatsen (100- 200 meter).
Hallplatsen trafikeras av buss 518, 541 samt 543 till Vallingby, Kista och Jakobsberg. Bussarna
ansluter till tunnelbana eller pendeltag. Totalt finns 232 bussavgangar inom 400 m mellan kl. 7

och 19 pa vardagar.

Knappt 600 m bort pd Vaxthusvagen finns ytterligare en busshéllplats, Akermyntan. Fran
hallplatsen gar linje 119 till Backlura och Spanga pendeltagsstation. Det ger 69 avgangar till, och

totalt 301 avgangar inom 600 m mellan kl. 7 och 19 pa vardagar.

Narmaste stomnatsnod' ar Johannelund tunnelbanestation. Avstandet ar cirka 2 000 meter. Till
Johannelund tar det runt 7-8 minuter att cykla, mestadels langs cykelbana med en kortare
stracka langs Redskapsvagen. Redskapsvdgen &r en lokalgata med begransat antal
motorfordon for radhusen langs gatan. Stationen nas ocksd med buss fran Smedhagsvagen

Johannelund har som jamforelse 174 tunnelbaneavgangar mellan kl. 7 och 19 pa vardagar.

Det tar ca 40-45 minuter att nd T-centralen med tunnelbana via Johannelund eller Vallingby.

"En stomnatsnod ar en station/ hallplats med sparbunden trafik eller som trafikeras av bla stombussar.
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2.2.2. Klassning enligt stadens riktlinjer

Omraden som har ndra cykelavstand till sparbunden kollektivtrafik och stombuss ger

klassningen D.

2.3. Lagesfaktor for avstand till City

2.3.1. Underlag avstand till city

Avstandet till City &r ca 15 km fagelvagen och ungefar samma langs fardvagen for bil och cykel,
se Figur 1.1.

2.3.2. Klassning enligt stadens riktlinjer:

Eftersom planomradet ligger langre bort an 7 km fran city har det en lagesfaktorklass E for
avstand till City.

2.4. Lagesfaktor for tillgang till lokal service och andra urbana aktiviteter
2.4.1. Underlag lokal service

Frén Strand&rten ar det ungefar 800 m gangvag till Akermyntan centrum. Det motsvarar ungefar
8-10 minuter till fots. | Akermyntans centrum finns bland annat tva livsmedelsbutiker, apotek,

bibliotek, vardcentral och restauranger.

| Vallingby centrum finns ett rikt och varierat utbud av service, detalj- och séllankdpshandel,
restauranger, kaféer och kultur. Véllingby centrum nas enkelt pd 8 minuter med buss fran
hallplats Smedshagsvdgen. Bussarna gar ofta (dagtid vardagar var 6-15 minut). Gangavstand till

och fran hallplatser &r korta. Med cykel tar resan cirka 12-15 minuter.
2.4.2. Klassning enligt stadens riktlinjer
Omraden som ligger inom cykelavstand fran lokala centrum med ett varierat serviceutbud har

klass D.

Notera att riktlinjerna inte tar hansyn till nar boende ges gangavstand till mindre centrum och
inte heller nar fastigheten har frekventa bussavgangar med mycket korta gangavstand till
hallplats for resor till lokala stérre centrum. Jamfort med manga andra omraden som faller inom

klass D for tillgang till service har Strandarten betydligt battre lagesegenskaper.
2.5. Lagesegenskap for tillgéng till lediga garageplatser pa tomtmark

2.5.1. Underlag garageplatser

Strandéartens befintliga bebyggelse rivs i sin helhet och erséatts med bostader. Inom fastigheten
finns darfor ingen tillgang till lediga garageplatser.

7
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Kantstensparkering pa flera gator i ndromradet &r tillgénglig utan tids- och avgiftsreglering, det
vill séga att det ar gratis parkering. Detta kan tyda pa att det finns ett dverskott pa parkering i

naromradet.

2.5.2. Klassning enligt stadens riktlinjer

Omraden som har ett betydande Overskott av parkeringsplatser pa tomtmark, som kan
tillgangliggoras for ny bebyggelse, bedéms som klass A. Omraden som har normal tillgadng pa
parkeringsplatser pa tomtmark, vilket indikerar att efterfragan inte Gverstiger utbudet, bedéms
som klass C. Omraden som har brist pa parkeringar pa tomtmark tillhér klass E. Notera att

riktlinjerna saknar kriterier for klassning B och D.

Trafikutredningsbyran bedémer pa det underlag som finns tillgangligt att omradet faller inom
klass C.

2.6. Justering med hénsyn till Icigenhetsstorlek
2.6.1. Underlag lagenhetsstorlekar

Projektet planeras med 131 lagenheter med en 6vervikt pa sma lagenheter. Enligt arkitektskiss
(januari 2023) ar totalt 85 ldgenheter ettor och tvaor under 35 kvm. 41 ldgenheter &r tre rum och

kdk om i snitt 72 kvm. Dartill kommer fem fyror om i snitt 87 kvm. Samtliga lagenheter har kdk.

Boende i sma lagenheter har Iagt bilinnehav i genomsnitt. Som en jamforelse finns data fran
Huddinge och Nacka som visar att bilinnehavet i lagenheter under 40 kvm &r 0,17 bilar per
boende och att i ndgra omraden i Nacka ar bilinnehavet 0,12 bilar per boende i gruppen 18-40
ar. | dldersgruppen 18-30 ar med eget boende varierar bilinnehavet fran 0,06- 0,16 bilar per
boende i olika omraden i Nacka2. Sma hushall som grupp bedéms i stor grad anpassa sig efter
de parkeringsforutsattningar som ges i ett omrade, vilket till exempel innebédr ett lagre
bilinnehav i omraden dér parkering inte finns att tillgd och ett hégre bilinnehav nar parkering

finns att tillgad pa fastigheten eller i ndromradet.

2.6.2. Justering enligt stadens riktlinjer

Projektet Strandarten bestar av en overvikt av sma lagenheter for enpersonshushall eller yngre
hushall. Det bedoms darfor vara rimligt med en viss minskning av stadens krav pa antal

parkeringsplatser.

2 Kalla: Trafikutredningsbyrans PM om bilinnehav i Nacka, Alphyddan och Kvarnholmen mfl platser.
Projektnr PO233. Utgiven ar 2022.
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Enligt riktlinjerna ska projekt som tydligt praglas av sma lagenheter ges en sdnkning av det
lagesbaserade p-talet pa upp till 30 %. Som utgdngspunkt for sma ldgenheter anvands
Boverkets definition for sma bostader, vilket motsvarar en boarea om hogst 35 kvm. Det &r upp
till varje projektgrupp att avgora hur stor sankningen skall vara utifran andelen sma ldgenheter
och dess utformning. Full rabatt bor ges for projekt dar i princip samtliga bostader utgérs av

sma lagenheter.

Trafikutredningsbyran bedomer att riktlinjerna medger en reduktion pa upp till 15 % pa det
lagesbaserade parkeringstalet (1/2 av 30 %). Berakningen baseras pa att knappt 2/3 av
lagenheterna dr sma (65 %). Endast 5 av lagenheterna ar fyror (5 %) med relativt liten yta (snitt
87 kvm). Projektet har ddarmed fa stora lagenheter och ungefar 50 % fler sma ldagenheter jamfort

med ett projekt med blandade lagenhetsstorlekar mellan 1-5 rum och kok.

2.7. Justering med hénsyn till vald l6sning fér besoksparkering

2.7.1. Underlag beséksparkering

Besoksparkering ordnas pa fastigheten. Besoksparkering ar ocksa i praktiken tillganglig pa
gatumark i omradet (se avsnitt 2.5.1.).

2.7.2. Justering enligt stadens riktlinjer

Om parkeringen ordnas i ett storre, Oppet garage med flytande platser sa anses
besoksparkeringen kunna I6sas genom samnyttjande och da behoéver inte parkeringstalet
raknas upp. Med detta menas att garaget skall vara 6ppet for allménheten och att platserna inte

far vara lasta till ett specifikt fordon utan majliga att samnyttja for flera anvandare.

Strandarten planeras med ett garage tillgéngligt endast for boende och deras besdkande.

Parkeringstalet raknas darfor upp med 10 % for att inrymma besoksparkering pa tomtmark.
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Tabellen nedan sammanstaller klassningen av projektets lagesfaktorer enligt riktlinjerna. Om

3. Lagesbaserat parkeringstal

ett projekts samtliga ldgesfaktorer bedéms tillnéra klass A, sa talar mycket for att det
lagesbaserade P-talet skall ligga i den lagre delen av spannet, kanske sa lagt som 0,3. Om ett
projekts lagesfaktorer ligger blandat i klass C, D och E skall foljaktligen det lagesbaserade P-

talet ligga hogre upp, narmare 0,6. Detta &r upp till projektgruppen att enas om.

Tabell 3.1. Stranddrtens IGgesfaktorer

Lagesfaktor A B C D E
Avstand till kollektivtrafikens stomnat X
Avstand till City X
Tillgang till lokal service och andra N

urbana aktiviteter

Tillgang till lediga garageplatser pa

tomtmark

Strandértens lagesfaktorer ligger blandat i klasser C, D och E. Staden har anvisat ett

lagesbaserat parkeringstal om 0,55 bilplatser per lagenhet vilket har tillampats i utredningen.

Trafikutredningsbyrans slutsats i utredningen &r att ett nagot lagre lagesbaserat parkeringstal
skulle vara majligt att motivera pga fastighetens mikroldage med bl.a. omedelbar narhet till
frekventa bussavgangar med mycket korta gangavstand till hallplats for resor till lokala storre
centrum. Notera att riktlinjerna inte heller tar hansyn till tillgang till lokalt centrum, se avsnitt
24.2.
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Justering gors for sma lagenheter och besoksparkering.

4. Projektspecifikt parkeringstal

e FOr sma ldagenhetsstorlekar ges ett avdrag med 15 % pa det lagesbaserade
parkeringstalet.

e FoOr besoksparkering pa tomtmark tillkommer 10 % i antalet parkeringsplatser.

Det ger ett projektspecifikt p-tal pa 0,51 p-platser per lagenhet (0,55*0,85*1,1).

1
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5. Antal bilplatser

Byggaktoren har valt att inte tillampa gront parkeringstal. Antal bilplatser som ska anlaggas for
1311dgenheter3 &r dérmed 67 stycken (0,55* 1,1 * 0,85 * 131). Ungefér 62 platser byggs i garage

och 5 st. pa markplan inom fastigheten.

Trafikutredningsbyran bedomer att berdknat parkeringskrav Overstiger genomsnittligt
bilinnehav hos boende i liknande ldgen och lagenhetsstorlekar. Garageefterfragan &r i sin tur
lagre @n genomsnittligt bilinnehav. Flera bilagare véljer billigare parkering pa gatumark i

ndromradet nar sddan finns, i stéllet for att hyra planerade garageplatser.

3 Varav ungefar 85 st lagenheter ar ettor och tvaor under 35 kvm.
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6. Antal cykelplatser

6.1. Underlag
Husen har en ungefarlig yta pa 8080 kvm BTA ovan jord (arkitektskiss jan 2023).

En cykelparkering &r en anldggning som i sin lokalisering, utformning och
gestaltning signalerar att den avgrénsade ytan &r avsatt for att parkera sin cykel.

6.2. Klassning enligt stadens riktlinjer

Staden har for projektet anvisat ett cykelparkeringstal om 2,5 cykelplatser per 100 kvm BTA
ovan jord. Kravet motsvarar ca 202 cykelplatser for 8080 kvm BTA (2,5 *8080/100).

Bostdder:

2.5 - 4 parkeringsplatser per 100 mE BTA[I].

Studentbostdder:

1.5 parkenngsplatser per lagenhet fér lagenheter mindre dn 35 m®
2.5 parkeringsplatser per lagenhet far ldgenheter stéme an 35 m=
Arbetsplatser[2]:

Minst 0,2 parkeringsplatser per anstalld.

Figur 7.1. Utdrag ur Stockholms stads cykelparkeringstal vid nyproduktion.

Av stor vikt for att underlatta cyklande &r hur smidigt det &r att parkera cykeln,
cykelparkeringarnas stoldsékerhet, tillgang till automatiska doérréppnare, cykelstdlls och
cykelrums placering och ytstandard. Detta &r faktorer som Trafikutredningsbyran bedémer som
viktigare for boende &n att planera for ett cykelparkeringsutbud langt 6ver genomsnittet for

fastigheten.

6.3. Fordelning ute och inne

Varje hus bor ha tillgang till ett eget cykelrum/ forrdd. Minst 130 cykelplatser bor placeras
inomhus i Iatt tillgdngliga cykelrum nédra huvudsakliga entréer, alternativt i vaderskyddade

cykelforrad pa gard.

Ungefar 40 cykelplatser bor placeras utomhus sa att de &r Itt tillgangliga och synliga dven for

besdkare till huvudsakliga bostadsentréer.

Lamplig fordelning mellan cykelplatser inne och ute avgors i dvrigt av var entréer placeras och

var lampliga ytor for cykelparkering kan avsattas i konkurrens med andra behov.

13
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Pa fastigheten planeras ungefar 203 cykelplatser (mars 2024). Fordelningen &ar 80 st. i

6.4. Antal cykelplatser som anléaggs

vdderskyddade cykelforrad pa gard, 69 st. inomhus samt 54 st. utomhus latt tillgdngliga for
besokare. Det motsvarar 2,5 cykelplatser per 100 kvm BTA ovan jord och uppfyller stadens

cykelparkeringstal (se avsnitt 6.2).

Planerat utbud motsvarar genomsnittligt cykelinnehav hos boende enligt data fran en studie av

Stockholms stad?,5.

4 Stockholms stad (2015) Forslag pa cykelparkeringstal i nyproduktion. Tjdnsteutldtande 2015-02-11.
5 Totalt 197 cyklar. Eftersom tvaorna i projektet &r sma har de ett lagre cykelinnehav an en

genomsnittlig tvaa, framst pga. mindre hushallsstorlek i snitt. Hela utrdkningen blir som féljer:
4 ettor*1 cykel + 81 tvaor *1,2 cyklar + 41 treor * 2 cyklar + 5 fyror *2,7 cyklar.

14
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Trafikutredningsbyrén (TUB) &r en av Sveriges ledande konsulter inom kvalificerade

Om Trafikutredningsbyrén

parkeringsutredningar och mobilitetslésningar fér nya stadsdelar. Kunder dr bade byggaktérer

och kommuner.

Véra tidnster inkluderar trafikstéd fér framtagning av detaljplaner och gatundtsutformning.
Foretaget har medverkat | framtagning av detaljplaner och programhandlingar fér nya
stadsdelar i bland annat Sundbyberg, Knivsta, Stockholms stad, Malmé, Géteborg, Uppsala,
Jonkoping, Nacka, Sédertdlje och Botkyrka kommuner. En av vdra specialiteteter dr parkerings-
och mobilitetsutredningar for flexibla parkeringstal for nya flerbostadshus. Foretaget har

erfarenhet frén dimensionering av parkering i fler Gn 50 sma och stora planomréden.

Fér kommersiella fastighetsaktérer har vi genomfért parkeringsutredningar for ett antal

stadsdelscentra, inklusive Farsta C, Stockholms central, centrala Nacka och stadsdelar i Malmé.

Vi har stort intresse for design av Idgfartsgator och huvudgator och har bland annat medverkat
i ombyggnaden av sédra Goétgatan i centrala Stockholm, ett av regionens viktigaste

handelsstrdk.

Trafikutredningsbyrdn har i tio ar samarbetat med KTH i forskning om parkering och flexibla

parkeringstal.

Foretaget har kontor i Stockholm.
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