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Sammanfattning

Den nya detaljplanens syfte dr att mojliggéra fér bostadsbebyggelse inom fastigheterna Akeshov 1:1
m fl. Genom planomradet l6per idag ett kraftledningsstrak som ska tas bort i samband med detalj-
planedndringen. Omkringliggande byggnader utgdrs av bostader.

Malet med riskbeddmningen ar att beskriva och bedéma den féreslagna markanvandningens lamplig-
het ur ett olycksriskperspektiv och vid behov féresla riskreducerande atgarder.

| direkt anslutning till planerat omrade gar tunnelbanesparen fér Grona linjen. | omradets narhet finns
ocksa Drottningholmsvagen (vag 261) som utgor en primadr transportled for farligt gods, Bromma
reningsverk (Akeshovsanlaggningen), uppgraderingsanlaggning for biogas med tankstation fér for-
donsgas samt en bensinstation.

Underlag for genomford riskbeddmning har varit tidigare utférda riskanalyser for Brommaplan som

t ex WSP:s “Detaljerad riskbedémning infor detaljplaneskede. Transporter av farligt gods pa Drottning-
holmsvagen, Bromma reningsverk, tankstation for biogas samt tunnelbana. Projekt Brommaplan,
Bromma”, daterad 2010-11-09 samt riskanalyser kopplade till Bromma reningsverk med tankstation.
Brandkonsulten AB har fran ovan ndmnda analyser anvant sig av delar av innehallen, t ex resultat och
bedémningar.

Med utgangspunkt fran den genomforda riskinventeringen har féljande riskkallor bedémts erfordra
analyser med avseende pa riskuppskattning och vardering.

e Ursparning av tunnelbanetag.
e Olycka vid Bromma reningsverk, Akeshovsanlaggningen.

Brandkonsulten AB:s bedomning efter att ha varderat riskerna ovan ar att aktuellt planomrade ar vl
lampat for bostadsbebyggelse utan att sarskilda riskreducerande atgarder behover tillampas.

Akeshov 1:1 m fl riskbeddmning ny detaljplan BRANDKONSULTEN
2024-04-04
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Inledning

Syfte och mal

Denna rapport utgér riskbeddmning i samband med framtagande av ny detaljplan for Akeshov 1:1 m fl
i Stockholms stad. Riskbedomningen syftar dels till att identifiera och vardera eventuella risker som
kan paverka den foreslagna planférandringen, dels till att vid behov presentera forslag pa riskreduce-
rande atgarder, for att sakerstélla en acceptabel riskniva.

Malet med riskbedémningen &r att skapa ett beslutsunderlag for detaljplanedrendet med avseende pa
olycksrisker. Rapporten ska presentera de forutsattningar, t ex riskreducerande atgarder, kring vilken
en ny detaljplan for det aktuella planomradet kan genomforas.

Bakgrund

Brandkonsulten AB har pa uppdrag av Besqab AB granskat forslaget utifran de inventerade riskerna
som finns i ndromradet.

Storstockholms brandforsvar (SSBF) har i ett yttrande anfort att risken fér ursparning av tunnelbanan
samt risker med hansyn till det narliggande reningsverket och bensinstationer ska beaktas i detaljpla-
neskedet. SSBF har dven lyft att raddningstjanstens majligheter till raddningsinsatser ska klargoéras,
detta behandlas i ett separat utlatande upprattat av Brandkonsulten AB daterat

2024-04-04.

Avgransningar
Riskbeddmningen i denna rapport ar avgransad till att endast behandla olycksrisker som kan leda till

negativa effekter pa méanniskors liv. Eventuella halsoeffekter som uppkommer till féljd av normal var-
daglig vistelse inom planomradet beaktas inte.

Planandringens miljopaverkan under byggtid, brukartid eller till f6ljd av en olyckshandelse beaktas
inte i riskbeddmningen.

Risker som harstammar fran uppsatliga handelser eller illvilja beaktas inte i riskbedomningen.

Vid riskinventeringen av Brommaplan och Akeshov gjordes en grov dverblick Gver hela omradena for
att battre fa en inblick i vilka farliga @mnen som hanteras samt vilka lokala transporter med farligt
gods som sker inom omradena, d v s ett stérre omrade &dn en radie av 150 m fran berdrt omrade ingick
i riskinventeringen.

Brandkonsulten AB forutsatter att transporter av farligt gods sker enligt de myndighetskrav som géller
for aktuell typ av transport.

Styrande dokument och riktlinjer

Styrande dokument finns i form av olika lagstiftningar med tillhérande férordningar och foreskrifter
samt riktlinjer och rekommendationer som anger nar en riskbedémning ska eller bor utforas.

Ar 2016 gav Lansstyrelsen Stockholm ut rapporten ”Riktlinjer for planlaggning intill vagar och jarnva-
gar dar det transporteras farligt gods” (Lansstyrelsen Stockholm, 2016) dar det anges riktlinjer avse-
ende risker i den fysiska planeringen i Stockholms lan. | rapporten framgar bl a féljande rekommen-

dationer avseende bebyggelse intill vagar med transporter av farligt gods.

Akeshov 1:1 m fl riskbeddmning ny detaljplan BRANDKONSULTEN
2024-04-04
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Generellt

Risker ska beaktas och bedémas inom 150 m fran farligt godsled i samband med detaljplaneprocessen
Mellan 75-150 m fran en farligt godsled behover det enligt Lansstyrelsen Stockholm vanligtvis inte tas
fram en detaljerad riskutredning (Lansstyrelsen Stockholm, 2016).

Bebyggelse vid primar led av farligt gods

Minst 25 m byggnadsfritt ska lamnas ndarmast transportleden.
Tat kontorsbebyggelse ndrmare dn 40 m fran vagkant bor undvikas.

Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet narmare @n 75 m fran vag-
kant bor undvikas.

Inom 30 m ska féljande atgarder vidtas for bebyggelse som klassas som bostader, centrum, vard,
handel, skola, kontor, industri, tillfallig vistelse, verksamheter, friluftsliv och camping, besdksan-
laggningar och drivmedelforsorjning:

- Fasader utfors i obrannbart material alternativt i lagst brandteknisk klass EI 30.

- Friskluftsintag riktas bort fran vagen.

- Det ska finnas mojlighet att utrymma bort fran vagen.

Bensinstationer

Som underlag till och som st6d vid vardering av risker har rapporten ”Riskhdnsyn vid ny bebyggelse
intill vagar och jarnvagar med transporter av farligt gods samt bensinstationer” nyttjats. Rapportens
rekommendationer anvands som riktlinjer avseende risker i den fysiska planeringen i Stockholms lan.
Foljande rekommendationer anges i rapporten avseende bensinstationer.

I nyplaneringsfallet bor alltid ambitionen vara att halla ett avstand pa 100 m fran en bensin-
station till bostader, daghem, alderdomshem och sjukhus.

Tat kontorsbebyggelse narmare dn 25 m fran en bensinstation bor undvikas.

Sammanhallen bostadsbebyggelse och personintensiva verksamheter narmare dn 50 m fran en
bensinstation bor undvikas.

En riskbedomning som identifierar och analyserar eventuella risker och som visar pa att en tolera-
bel/acceptabel riskniva kan erhallas, innebér att avsteg kan goras fran de rekommenderade
avstanden.

Underlag

Foljande underlag har anvants i denna riskbeddmning.

Inventering av riskkallor genomférd 2023-07-06.
Yttrande fran SSBF med diarienummer 2022-15257.
Muntlig information fran bestéllaren.

Ritningsunderlag.

Revideringar

Riskbedémningen ska uppdateras efter behov i enlighet med projektets olika skeden och vid dndringar
i forutsattningar som har stor paverkan pa resultatet av riskbedémningen.

Denna version av riskbedémningen utgor forstautgava och innehaller darmed inga revideringar.

Akeshov 1:1 m fl riskbeddmning ny detaljplan BRANDKONSULTEN
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Metod

Denna riskbeddmning ar upprattad med vagledning i en grundlaggande modell for riskhantering fram-
tagen av den Internationella elektrotekniska kommissionen (IEC, 1995). Modellen som visas i Figur 1 ar
framtagen som ett stéd for riskhantering inom tekniska system men ar i dess fundamentala delar dven
applicerbar for riskutredningar i detaljplanedrenden.

Riskanalys \
- Omfattning
- Riskidentifiering

- Riskuppskattning > Risk-

bedomning

Riskvérdering Risk-
—=1 - Acceptabel risk =

- Analys av alternativ j hantaring

Riskreduktion/kontroll
- Beslutsfattande
- Genomforande
- Overvakning j

Figur 1: Modell for riskhantering, aterskapad fran IEC (1995, s.41)(férfattarens éversdttning).

Enligt IEC:s modell kan riskhantering delas upp i tva block; riskbedémning och riskreduktion. Risk-
bedémningen bestar i sin tur dels av en riskanalys, dels en riskvardering.

Riskanalys

Omfattning och riskidentifiering

Riskanalysen syftar till att definiera systemet som ska analyseras, identifiera risker samt géra en inle-
dande uppskattning av desamma. | detaljplanedrenden avgransas normalt riskanalysen till att endast
omfatta det berérda planomradet. | samband med definiering av systemet gors ocksa en identifiering
av skyddsobjekt, d v s de byggnader eller verksamheter inom planomradet gentemot vilka riskexpone-
ringen ska utredas. Inom aktuellt planomrade utgors skyddsobjekt av planerade flerbostadshus.

Vidare sker en identifiering av riskkallor, d v s potentiella verksamheter, transporter etc i planomra-
dets omgivning (riskkallor kan i vissa fall aven finnas inom planomradet) vilka i samband med en viss
oonskad handelse kan utgora en fara for de personer som vistas inom det berorda planomradet.
Exempel pa riskkallor kan vara transporter av farligt gods, bensinstationer, etc. Riskidentifieringen om-
fattar en beskrivning av respektive riskkalla samt en initial bedémning av deras majliga bidrag till den
overgripande riskbilden. Den initiala bedémningen kan sdgas utgéra en grovsallning bland riskkallorna
for att identifiera vilka av dem som erfordrar en mer detaljerad analys. Redan i detta skede kan alltsa
vissa riskkallor avfardas utan att genomga den mer detaljerade riskuppskattningen.

Riskuppskattning

Riskuppskattningen ar den huvudsakliga och mer detaljerade utredningen kring riskerna och dess for-
utsattningar. Riskuppskattningen ska beskriva hur riskerna kan initieras samt karaktaren och frekven-
sen pa dess skadliga konsekvenser, med syftet att presentera ett matt pa risknivan.

Riskuppskattningen baseras ofta pa kvantitativa analyser sasom frekvens och konsekvensanalyser men
kan dven utgodras av kvalitativa resonemang. Det senare kan exempelvis vara aktuellt i de fall dar kvan-
titativ information &ar otillracklig. | sddana situationer kan dock samrad med sakkunniga anses
motsvara en rimlig niva.

Akeshov 1:1 m fl riskbeddmning ny detaljplan BRANDKONSULTEN
2024-04-04
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Riskvardering

Allmant

Riskvarderingen innebar att de risker som identifieras och uppskattas i riskanalysfasen ska varderas
och tolkas. Syftet med detta ar att utreda huruvida riskerna ar for stora eller kan anses vara accep-
tabla med hansyn till den planerade verksamheten, och sedermera dven faststdlla om riskreducerade
atgarder krévs eller ej. Riskvarderingen grundas pa fyra grundlaggande principer i enlighet med
Davidsson, Lindgren och Mett (1997):

1. Rimlighetsprincipen - en verksamhet bor inte leda till risker som ar rimliga att undvika.

2. Proportionalitetsprincipen - de totala riskerna forknippade med en verksamhet bér inte vara
oproportionerligt stora i forhallande till verksamhetens férdelar.

3. Fordelningsprincipen - riskerna férknippade med en verksamhet bor vara skaligt férdelade i sam-
héllet i relation till nyttan med verksamheten.

4. Principen om undvikande av katastrofer - risker bor hellre realiseras i mindre olyckor med
begransade konsekvenser dn tvart om.

Tillampningar i denna riskbedémning

I denna riskbedomning tillampas kvalitativa resonemang utifran ovan ndamnda principer och resultat
fran tidigare utférda riskanalyser i omradet.

Tidigare genomfoérda riskanalyser

Delar av naromradet har tidigare behandlats i ett antal olika riskanalyser, risk-PM och riskbedém-
ningar. | vissa fall kan de redan genomfdrda analyserna anses utgora ett bra underlag for vardering
och bedémning av risker och eventuella riskreducerande atgarder. Brandkonsulten AB har granskat
kvantifieringar och resultat fran dessa tidigare analyser och bedémer att de kan betraktas rimliga.

Akeshov 1:1 m fl riskbeddmning ny detaljplan BRANDKONSULTEN
2024-04-04
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Riskanalys

Omradesbeskrivning

Det aktuella planomradet ligger i Akeshov i ndrheten av Brommaplan i Stockholm. Figur 2 visar plan-
omradets placering och dess narhet till Drottningholmsvagen (vag 261), Bergslagsvagen (vag 275),
Bromma reningsverk (Akeshovsanlaggningen), uppgraderingsanliggning for biogas med tankstation
for fordonsgas (Circle K), bensinstation (OKQ8) samt tunnelbanan.

Aktuellt planomrade ar i dagslaget obebyggt och ett kraftledningsstrak I6per igenom omradet. Kraft-
ledningsstraket kommer att rivas for att ge plats at flerbostadshusen. Befintliga byggnader runt om
planomradet utgérs av bostadsbyggnader.

9(16)

Ryssmurdngen

Figur 2. Oversikt planomrdde och ndromrade.

Fyra nya byggnader planeras inom planomradet. | figur 3 redovisas tankta byggnadsvolymer. Ljusgra
byggnader ar befintliga byggnader och gula byggnader redovisar nybyggnation.

Figur 3. Planférslag for Akeshov 1:1.

Akeshov 1:1 m fl riskbeddmning ny detaljplan BRANDKONSULTEN
2024-04-04
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| figur 4 visas hur byggnaderna ar placerade inom planomradet och det befintliga vagnatet.

&

AKESHOV

Figur 4. Placering av nybebyggelse inom planomrddet.

Riskidentifiering

Riskidentifiering syftar till att identifiera riskkallor inom och utanfér planomradet som kan hota de
som vistas inom planomradet.

Riskidentifieringen omfattar en beskrivning av respektive riskkalla samt en initial bedémning av deras
mojliga bidrag till den évergripande riskbilden. Potentiella riskkallor som ej beddéms bidra till den to-
tala risknivan avfardas utan att genomga den mer detaljerade riskuppskattningen.

Riskkallor inom planomrade

Foreslagen detaljplan bedéms inte tillféra nagra riskkallor inom planomradet som kan paverka skydds-
objekt inom eller utanfor planomradet.

Riskkallor utanfér planomradet

Med riskkéllor utanfor planomradet avses sadana riskkallor som kan utgora en fara for de identifie-
rade skyddsobjekten (flerbostadshusen) inom planomradet. For foreslagen detaljplan har féljande
potentiella riskkallor utanfér planomradet identifierats:

A. Tunnelbanan

En av de planerade byggnaderna (byggnad A) ar placerad i nara anslutning till tunnelbane-
sparen. Narheten till tunnelbanan innebér att ett ursparande tagset kan paverka planomra-
det och sédkerheten for personer som vistas inom omradet och i den nya byggnaden.

Byggnaden ar placerad i langsgaende riktning sett till sparen med ett avstand som Gverstiger
20 m. Dar sparen passerar planomradet finns ingen kurva i sparen.

Enligt uppgifter fran Region Stockholm passerar pa vardagar ca 500 tag/dygn forbi station
Brommaplan och darmed dven planomradet. P helger ar motsvarande siffra ca 360 tag/dygn
(Trafikforvaltningen, 2023).

Ett scenario kopplat till ursparning av tunnelbanetag som paverkar planomradet anses med
hansyn till byggnadens narhet vara i behov av en analys. Ett resonemang och analys
avseende ursparning presenteras i avsnitt 5 “Riskuppskattning och vardering”.

Akeshov 1:1 m fl riskbeddmning ny detaljplan BRANDKONSULTEN
2024-04-04
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B. Drottningholmsvégen (véag 261)

V&g 261 utgor primar transportled for farligt gods, vilket mojliggér transporter av samtliga
typer av farligt gods. Vag 261 forbinder Ekerd med fastlandet och passerar intill berort plan-
omrade fram till Brommaplansrondellen. Hastigheten forbi planomradet ar 40 km/h.

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de
i sig sjalvt eller i kontakt med andra @mnen, t ex luft eller vatten, kan orsaka skador pa
manniskor, djur, egendom, milj6 eller paverka transportmedlets sdkra framférande.

Avstandet mellan vag 261 och planomradet uppgar som kortast till drygt 250 meter. Ett
generellt riktvarde for vidare undersdkning av paverkan av farligt gods ar 150 meter fran det
identifierade riskomradet. Brandkonsulten AB har trots att riktvardet 6verskrids med god
marginal granskat tidigare riskanalyser som upprattats med avseende pa farligt godstrans-
porter langs vag 261 for att sakerstalla att risknivan inom planomradet kan bedémas som
acceptabel.

WSP Brand & Risk (2010) har gjort en detaljerad riskbedomning for Brommaplan dér riskerna
fran narliggande verksamheter har kvantifierats. Brandkonsulten AB anser att WSP:s kvantifi-
eringar och resultat generellt kan betraktas rimliga och Brandkonsulten AB har darfér anvant
sig av ovanstdaende rapport som underlag for konsekvensomraden for olika scenarierna for
farligt godsolycka langs vag 261.

Tabell 1 redovisar de scenarier som ingar i WSP:s beddmning, inklusive storleken pa de kon-
sekvensomraden som legat till grund for berdkning av individrisk och samhallsrisk.

Tabell 1: Scenarier fér farligt godsolycka pa vig 261 enligt WSP Brand & Risk (2010).

Konsekvens-
Scenario omrade (m)
2.1 Kérlsprangning (Biogas) 250,00
1. Mycket stor explosion 200,00
2.1 BLEVE (Gasol) 170,00
2.3 Utslapp giftig gas, stort 170,00
2.1 Jetflamma stor (Gasol) 90,00
2.3 Utslapp giftig gas, mellan 85,00
1. Stor explosion 70,00
5. Explosion oxiderande 70,00
2.1 Jetflamma mellan (Gasol) 45,00
3. Polbrand stor 30,00
5. Grasbrand oxiderande 30,00
2.1 Jetflamma (Biogas) 29,00
2.1 Gasmoln (Gasol) 25,00
3. Pélbrand mellan 20,00
2.1 Gasmoln (Biogas) 19,00
2.1 Jetflamma liten (Gasol) 18,00
2.3 Utslapp giftig gas, litet 15,00
3. Polbrand liten 15,00

Det storsta konsekvensomradet dr 250 m och ar gallande for kérlsprangning (biogas).

Med hansyn till att avstandet till planomradet fran vag 261 6verskrider angivna avstand i
Tabell 1 och att befintlig bebyggelse samt terrdngen utgor en barriar mot planomradet
bedomer Brandkonsulten AB att riskerna med transporter av farligt gods langs vag 261 inte
behover analyseras vidare.

Akeshov 1:1 m fl riskbeddmning ny detaljplan BRANDKONSULTEN
2024-04-04
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C. Bergslagsvigen (vig 275) och Akeshov simhall

Norr om planomradet, ca 70 m bort, passerar vag 275. Denna strackning av vag 275 utgor
inte primér eller sekundar farligt godsled. Ett par bensinstationer och Akeshov simhall ligger
langs med vdgen och darmed kan transporter av farligt gods till dessa verksamheter anda
forvéantas ske i viss man. Simhallen ligger drygt 250 m fran planomradet. Simhallen utgor inte
farlig verksamhet, men kemikalier klassade som farligt gods hanteras inom verksamheten,

t ex klor.

Enligt en analys fran Trafikkontoret i Stockholms stad (2017) passerar farre an 3 transporter
dagligen i vardera riktningen med farligt gods, varav ca 2 utgors av drivmedeltransporter.

Avstandet till planerad bebyggelse fran Bergslagsvagen 6verskrider 90 m, vilket innebar att
Lansstyrelsen i Stockholms rekommenderade skyddsavstand till bostadsbebyggelse fran
primar farligt godsled uppfylls trots att vagen inte formellt utgor farligt godsled. Med hansyn
till skyddsavstanden, att vagstrackan ar rak och att transporterna ar sa fa ar Brandkonsul-
ten AB:s beddémning att transporterna endast ger ett marginellt riskbidrag till planomradet
och darmed inte behdver beaktas vidare i denna riskutredning.

D. Akeshovsanliggningen

Akeshovsanlaggningen utgér del av Bromma reningsverk och reningsverket ar under avveckl-
ing. Planerna har vunnit laga kraft och ar géllande, den nya avloppstunneln som ersatter
reningsverket férvantas tas i bruk ar 2026 men exakt nar nedstangningen av reningsverket
sker dr inte sdkerstallt. Darmed ska riskerna med det narliggande reningsverket beaktas i
samband med att den nya detaljplanen tas fram.

Akeshovs reningsverk ar som narmast placerad ca 110 m fran planerat planomrade och som
langst ca 260 m fran planomradet. Vid Akeshovsanliggningen sker intag av avloppsvatten
samt forbehandling, férsedimentering, slambehandling och biogashantering.

Anlaggningen omfattas ej av Sevesolagstiftningen men producerar samt hanterar brandfarlig
gas (rotgas, gasol och acytelen) och hanterar brandfarlig vatska.

Med hansyn till detta ska riskerna beaktas och presenteras narmre i avsnitt 4 ”Riskuppskatt-
ning och vardering”.

E. Hantering biogas

Intill Akeshovs reningsverk finns en uppgraderingsanliggning for biogas samt en tankstation
for fordonsgas (Circle K).

Biogas ar ett gasformigt biobransle som bildas vid anaerob nedbrytning av organiskt
material. Gasen bestar i huvudsak av kolvatet metan och koldioxid och &r lattare an luft. Bio-
gasen ar en brandfarlig komprimerad gas med en 6vre/undre explosionsgrins pa ca 7-20
procent gasinblandning (vid markatmosfartryck och normal utom- eller inomhustemperatur).

IH

PM Risk Ny bebyggelse vid Brommaplan i anslutning till biogasanldaggning vid Bromma

reningsverk” vilken ocksa innehaller information om tidigare utférd riskanalys 6ver sjalva
reningsverket (Akeshovsanlaggningen), har Brandskyddslaget (2011) specifikt analyserat
riskerna vid uppgraderingsanlaggningen for biogas samt tankstationen for fordonsgas.

Tankstationen ar férsedd med olika sdkerhetshojande atgarder som forhindrar lackage.
Dessa atgarder ar bl a pakorningsskydd och “break-away” ventil som forhindrar lackage.

| PM:et analyseras totalt sju olika scenarier med lackage och antdndning av gas inklusive
yttre brandpaverkan. Biogas bestar till stérsta delen av metan vilket ar en latt gas som vid ett
utsldpp utomhus stiger uppat, sprids och spads i luften. Detta i kombination med att gasen
(metan) ar relativt svarantand resulterar i en 1ag sannolikhet for uppkomst av en storre
brand. Metan har dessutom en relativt langsam férbranningshastighet vilket innebar att
utlackande gas utomhus sannolikt inte kan leda till nagon explosion.

Akeshov 1:1 m fl riskbeddmning ny detaljplan BRANDKONSULTEN
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Sammantaget har Brandskyddslaget bedomt att de flesta scenarier har konsekvensomraden
som &r betydligt kortare (huvudsakligen 18-29 m) dn minsta avstand till den nya bebyggelsen
inom planomradet (drygt 150 m). Undantaget ar brand i anslutning till gasflak vilket kan leda
till att gasflaskor eller delar av desamma skjuts ivag (karlsprangning). Aktuellt planomrade
skyddas av befintlig bebyggelse och kuperad terrang, varfor scenariot med karlsprangning
inte bedéms bidra till riskbilden inom planomradet.

Med hansyn till ovanstaende skyddsavstand och utférda riskbedémningar bedéms risken
som acceptabel utifran de férutsattningar som redovisas ovan. Nagon ytterligare utredning
av riskallan gors ej.

F. Bensinstation

| planomrédets narhet finns en bensinstation placerad vid Brommaplansrondellen. Bensin-
stationen hanterar bensin och diesel. Avstandet mellan planomradet och bensinstationen
uppgar till dver 350 m.

Avstandet till bensinstationen &r relativt langt varfor Brandkonsulten AB:s bedomning ar att
den inte utgdr en sadan stor risk att vidare analys erfordras. Lansstyrelsens riktlinjer om av-
stand mellan bensinstation och bebyggelse pa 100 m efterféljs med god marginal.

Riskkallor for vidare analys

Med utgangspunkt fran den genomférda riskinventeringen bedoms féljande riskkallor erfordra ytterli-
gare analys.

e Tunnelbanan (A).

e Olycka vid Akeshovsanliggningen (D).

Dessa riskkallor utvecklas ytterligare i samband med riskuppskattning och vardering.
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Riskuppskattning och vardering

| detta avsnitt gors en uppskattning och vardering av de risker som kan uppkomma pa grund av de
identifierade riskkéllorna/scenarierna.

Det aktuella planomradet har analyserats med avseende pa risker i ett flertal tidigare utférda riskana-
lyser. Brandkonsulten AB anser att de kvantifieringar som gjorts i de tidigare utférda analyserna
huvudsakligen ar tillrdckligt tillforlitliga for att anvdandas som diskussionsunderlag vid vardering av
risker. Darmed gors inga revideringar av berakningar for att kvantifiera risknivaerna utan riskreduce-
rande atgarder. Riskuppskattning och vardering utgors istallet av kvalitativa resonemang baserade pa
tillgangliga kvantifieringar.

Ursparning av tunnelbanetag

| samband med detaljplanearbetet for Kv Linneduken 1 6ster om Brommaplan sa har tunnelbanans
paverkan pa ett omrade utretts av flera konsultfirmor (WSP, 2010 och FSD, 2010) och dessa rapporter
har ocksa externt granskats av Vectura Consulting AB som ar en sammanslagning av Vagverket Konsult
och Banverket Projektering (Vectura Consulting AB, 2010). Kv Linneduken 1 ligger likt Akeshov 1:1
nara en rakstriacka for grona linjens tunnelbanespar. Till skillnad fran Kv Linneduken 1 ligger Akeshov
1:1 hogre an tunnelbanesparen.

| hdnvisade rapporter kan det konstateras att sannolikheten for tunnelbaneursparning ar mycket lag.
Statistik- och informationsunderlag kring ursparning i Stockholms tunnelbana ar begransat p g a de fa
antal ursparningar som har intraffat. Det innebér vidare att erfarenheter kring hur fordon beter sig vid
en ursparning i tunnelbanan ar mycket begransad.

Ursparningsfrekvensen har i riskanalyser kopplade till Kv Linneduken 1 uppskattats till mellan

0,25 x 108 och 6,4 x 10 per tdgkm. Vid de fatal ursparningar som har skett i tunnelbanan har inte
tunnelbanetaget fortsatt utanfor sparomradet, vilket innebar att risken for att ett tunnelbanetag ska
hamna langre dn 5 meter fran sparet bedéms som mycket liten.

| Kv Linneduken 1 har utredningarna visat att den riskexponering som tunnelbanan genererar ar sa lag
att den kan accepteras utan att vidta riskreducerande atgarder.

Sedan berdkningarna gjordes har antalet tunnelbanetag som passerar planomradet 6kat, vilket med-
for en hogre sannolikhet att ett tadg sparar ur. Kanslighetsanalysen som gjordes av FSD (2010) for att
kartlagga vilken parameter som har storst inverkan pa resultatet visar dock pa att antalet tag som
passerar inte dr den parameter som paverkar frekvensen fér olycka mest och risknivan blir trots
Okningen av antal tag tolerabel.

Med avseende pa att avstandet mellan ndrmaste spar och byggnad ar minst 20 m samt att sparen
forbi aktuellt omrade ar raka bedéms sannolikheten for att en ursparning ska paverka de som vistas
inom planomradet i eller utanfér byggnaden som mycket liten. Om en olycka dnda skulle intraffa sa
utgor terrangen en naturlig barriar eftersom tunnelbanesparen ligger lagre dn den planerade byggna-
den.

Risknivan bedéms av Brandkonsulten AB som tolerabel och inga riskreducerande atgarder kravs.
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Olycka pa Bromma reningsverk (Akeshovsanliggningen).

Brandkonsulten AB har studerat Brandskyddslagets riskutredning for Bromma reningsverk fran 2020,
WSP:s riskanalys fran 2008 for Bromma reningsverk samt WSP:s detaljerade riskanalys fran 2010 for
Brommaplanomradet och de risker som har analyserats ar foljande:

Hantering av rétgas inom Stockholm Vattens lagtrycksanlaggning i Akeshov.

Hantering av brandfarlig vitska inom Stockholm Vattens lagtrycksanlaggning i Akeshov.

Hantering av stadsgas inom Stockholm Vattens lagtrycksanliggning i Akeshov.

e Hantering av gasol/acetylen inom Stockholm Vattens Iagtrycksanldggning i Akeshov.
e Paverkan fran omgivningen (Drottningholmsvagen, tankstation samt sabotage).

Resultatet fran riskanalysernas kvalitativa bedomningar och kvantifieringar av frekvenser/sannolik-
heter samt konsekvenser ger att riskerna i férsta hand paverkar personer inom anlaggningen. Anlagg-
ningen ar ocksa utformad for att hantera mindre utsldpp varfor dessa inte bedéms generera risker fér
omgivningen.

Sedan riskbedémningen for Bromma reningsverk upprattades av WSP (2008) har sprangmedel som
tidigare forvarades inom anlaggningen flyttats darifran, gasolhanteringen minskats och dieselcisternen
tagits ur bruk. Detta medfér att riskbidraget fran Akeshovsanlaggningen minskat sedan riskbedom-
ningen uppfordes.

Ett scenario med rotgasexplosion skulle enligt WSP:s berdkningar kunna ge ett konsekvensomrade pa
100 m som resulterar i att personer blir svart skadade pa grund av splitter som skjuts ivag. Avstandet
till aktuellt planomrade 6verskrider detta marginellt (110 m). Denna typ av risk har vid tidigare genom-
forda frekvens- och sannolikhetsberdkningar visat sig ha en mycket 1ag sannolikhet, varfér risken totalt
sett beddomts som tolerabel for aktuellt planomrade. Befintliga byggnader och terrangen kommer
dessutom att utgdra en skyddsbarridr mellan reningsverket och aktuellt planomrade. Resterande
risker har ett konsekvensomrade pa mindre dn 35 m och bidrar darmed inte till risknivan inom berort
planomrade.

Med héansyn till ovanstaende resonemang och utférda riskbedémningar bedéms risknivan som accep-
tabel for studerat planomrade.

Framtida riskbild

Vid upprattandet av denna riskbedémning ar Bromma reningsverk fortfarande i bruk. Anlaggningen ar
under avveckling och nar den laggs ned minskar riskbilden i naromradet.

Forbifart Stockholm forvantas vara fardig ar 2030. Forbifart Stockholm kommer att paverka trafikflo-
det forbi planomradet och det &r troligt att farligt gods-transporterna pa vag 261 kommer att minska
och istéllet ga pa/i Forbifart Stockholm.

Sammantaget kommer riskbilden i omradet troligtvis vara lagre i framtiden an vad den &r idag.

Slutsats

Baserat pa sammanstallningen i denna riskbedémning anser Brandkonsulten AB att det finns goda for-
utsattningar for att kunna uppféra planerade byggnader och dndringar inom planomradet och att risk-
reducerande atgarder inte behover vidtas.

Brandkonsulten AB anser inte att det finns ett behov av att utféra en detaljerad riskanalys for berért
omrade med hansyn till bedomd riskniva och avstandet till den rekommenderade farligt godsleden
samt avstandet till andra riskobjekt.
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