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Sammanfattning

Ett planarbete har paborjats inom kv. Eremiten 2 m fl. i Midsommarkransen i Stockholm.
Detaljplanen syftar till att mojliggdra ny bostadsbebyggelse samt andring av verksamhet i en
befintlig byggnad till skolverksamhet. Da det aktuella omradet ligger i narheten av ett antal
riskkallor dar det férekommer transporter samt hantering av farliga @mnen har denna
riskanalys upprattats som underlag for planarbetet.

Syftet med riskanalysen ar att underséka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

En inventering har gjorts av mojliga risker som kan paverka omradet. Riskerna har bedomts
kvalitativt och en uppskattning har gjorts av olyckornas méjliga konsekvens och frekvens. De
riskkallor som bedomts kunna innebéra paverkan pa omradet utgors av Essingeleden som
utgor transportled for farligt gods samt Nybodadepan som har tillstand for hantering av
brandfarliga varor. Inom det aktuella planomradet ligger idag en bensinstation, det utgoér dock
en férutsattning for utvecklingen av omradet att denna avvecklas varfor denna inte beaktas
vidare i analysen.

Avstandet till Essingeledens huvudkdrbanor dr som minst 250 meter och till avfart 160 meter.
Detta innebar att det endast &r mycket stora olyckor med giftiga gaser som bedéms kunna
innebara en mojlig konsekvens for omradet. Sannolikheten for detta dr extremt Iag och
sammanvagt bedoms olycksscenariot ha en begransad paverkan pa risknivan. Méjliga
byggnadstekniska atgarder bedéms fa mycket begransad paverkan pa risknivan och anses
darfor inte rimliga i férhallande till nyttan och den paverkan det far pa byggnadernas
utformning. Vidare uppfylls de skyddsavstand till transportled av farligt gods som
rekommenderas av Lansstyrelsen med stor marginal (75 meter till bostader/skola). Aven om
trafikmangderna pa den aktuella strackan av Essingeleden ar stora bedéms det utifran
ovanstaende inte finnas nagot uttkat behov ytterligare skyddsavstand i férhallande till
Lansstyrelsens riktlinjer.

Nybodadepan som ar en buss- och tunnelbanedepa med plats fér uppstallning, tankning,
service, tvatt etc. ligger pa motsatt sida Kilabergsvagen/Hagerstensvagen och transporter till
verksamheten passerar i direkt anslutning till omradet. Verksamheten har tillstand for
hantering av brandfarlig vara som till storsta delen bestar av drivmedel till bussar. Efter
genomford inventering konstateras att det endast ar transporter med drivmedel till
Nybodadepan som &r relevant att beakta for omradet, avstand till riskkallor inom
verksamheten (inkl. tunnelbanespar) ar tillrackligt stort. Nar det géller transporter av
drivmedel utgors dessa i huvudsak av biodiesel/RME vilket innebar en mycket lag sannolikhet
for antandning vid ett eventuellt utslapp. Detta i kombination med planerad férandring inom
Nybodadepan med utdkning av eldrivna bussar innebar att risksituationen kommer att
forbattras. Den sammanvdgda bedémningen ar att riskpaverkan pa omradet till féljd av
transporter med drivmedel till Nybodadepan ar begransad och att det inte ar skaligt att vidta
nagra kompletterande sidkerhetshojande atgarder med hansyn till detta.

Slutsatsen av genomford riskinventering och kvalitativa riskbedémning avseende
planomradets narhet till Essingeleden och Nybodadepan ar att risknivan ar acceptabel och att
ingen ytterligare riskhansyn ar nédvandig i den fortsatta planeringen av omradet. Nagon
fordjupad analys ar inte nédvandig.
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Ett planarbete har paborjats inom kv. Eremiten 2 m fl. i Midsommarkransen i Stockholm.
Detaljplanen syftar till att mojliggdra ny bostadsbebyggelse samt dandring av verksamhet i en befintlig
byggnad till skolverksamhet. D3 det aktuella omradet ligger i ndrheten av ett antal riskkallor dar det
forekommer transporter eller hantering av farliga @amnen har Storstockholms brandférsvar i ett
yttrande angett att en riskanalys tas fram som underlag for planen (Storstockholms Brandférsvar,
2022).

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att utvardera
vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for samt i
forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Det forslag pa hantering av risker som foreslas i riskanalysen utgor endast en rekommendation och
det ar upp till Stockholm Stad att med hjalp av riskanalysen, samt eventuella andra utredningar,
besluta om vilka atgérder som ska vidtas.

1.3 Omfattning och avgransning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade hiandelser med akuta konsekvenser for
liv och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte tagits
till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i féretaget har genomfort en dvergripande granskning av rimligheten i de bedémningar som
gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten som bekraftar
kontrollen redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

1.5 Forutsattningar

1.5.1 Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) skall
bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till boendes och 6vrigas
hdlsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av
olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat halsa. Utférande av
miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med farligt gods
pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse (Lansstyrelsen i Stockholms lan,
2016). Syftet med riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor.
Lansstyrelsen anser att mojliga risker ska studeras vid exploatering narmare an 150 meter fran en
riskkalla. | vilken utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut for
det aktuella planforslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.1.

Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen 2023-05-24 505851 5
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Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvindning
(Ldnsstyrelsen i Stockholms Iédn, 2016).

Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive narmaste sparmitt.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behéver en riskutredning géras som undersoker
om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25 meter.
Atgarder ska atminstone vidtas inom 30 meter fran vagen.

Rekommendationen ar aven, vid sekundara transportleder, att 25 meter ska lamnas bebyggelsefritt.
Avsteg kan dock vara mojligt i sarskilda fall. Det géller i sa fall de fall dar det gar fa transporter
och/eller de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser inom ett kort avstand.

For ny bebyggelse intill bensinstationer galler Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 (Lénsstyrelsen i
Stockholms |&n, 2000). Dessa innebar att 25 meter ndarmast bensinstationen bor ldmnas
bebyggelsefritt. Tat kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen
bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

Uppdragsnamn: Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen Datum: 2023-05-24 Uppdragsnummer 505851 Sida: 6 av 22
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1.5.2  Bensinstationer

Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) har upprattat en Handbok fér hantering av
brandfarliga gaser och vitskor pa bensinstationer (MSB, 2020) som mer tydligt redovisar hur bl.a.
riskkallor m.m. ska beaktas vid tankanlaggningar. | handboken redovisas minsta avstand mellan olika
verksamhetsdelar inom bensinstationen och omgivande bebyggelse. Avstanden kan minskas om
betryggande siakerhet kan uppnas pa annat satt.

Vidare har MSB tagit fram en handbok som riktar sig till den som hanterar brandfarliga gaser eller
aerosolbehallare med brandfarligt innehall i en yrkesmassig verksambhet, eller den som arbetar med
tillstands- eller tillsynsforrattare enligt lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor (LBE)
(MSB, 2020). Handboken presenterar dar rekommenderade skyddsavstand fran gaslager framtagna
utifrdn MSBFS 2020:1 foreskrifter om hantering av brandfarlig gas och brandfarliga aerosoler.

1.5.3  Farliga verksamheter

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och foreskrifter
avseende risk och sdkerhet som kan vara relevanta i plandrenden. Dessa berdor i forsta hand
hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta. Exempelvis sa ger
Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for hantering av olika
brandfarliga och explosiva @mnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar foér att uppratthalla
ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara av sarskilt intresse
i plandrenden dr om det i anslutning till planomradet finns anlaggningar vilka klassas som “farliga
verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sddana verksamheter ar alagda att vidta nédvandiga
atgérder for att hindra eller begransa olyckor och de &r dven skyldiga att analysera risker och
paverkan pa ndromradet.

Verksamheter som hanterar brandfarliga och explosiva varor omfattas av Lag om brandfarlig och
explosiv vara. Riktlinjer finns for skyddsavstand mellan exempelvis cisterner for brandfarlig
gas/vatska till byggnader for utomstdende personer.

De verksamheter som hanterar mycket stora mangder farliga kemikalier omfattas av
Sevesolagstiftningen (Lagen (1999:381) forordningen (2015:236) och foreskrifterna (MSBFS 2015:8)
om atgarder for att forebygga och begransa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor).

For verksamheter som &r klassificerade som farlig verksamhet enligt Lag om skydd mot olyckor,
omfattas av Sevesolagstiftningen eller ar tillstandspliktiga enligt Lag om brandfarlig och explosiv vara
stalls krav pa att utredning av riskerna ska finnas. Vid samhallsplanering i ndrheten av sadana
anlaggningar utgor verksamheternas riskanalyser grund for detaljplanens riskanalys. Det finns dven
verksamheter som inte omfattas av namnda lagstiftningar men som kan innebara risker som kan
paverka narliggande verksamheter.

154  Hantering av osdkerheter

Riskanalyser utgar generellt fran underlag och metoder som innefattar osakerheter. Dessa kan bland
annat berora antalet transporter av farligt gods, fordelningen mellan de olika farligt godsklasserna,
konsekvenser av olyckor samt persontatheter.

Over lag gors konservativa beddmningar foér att hantera osdkerheter i underlag och metoder.
Ytterligare hantering av osakerheterna kan dock vara nédvandigt och da framst i en eventuell
fordjupad analys.

Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen 2023-05-24 505851 7
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Q. Omradesbeskrivning

Det aktuella omradet ar beldget i nordéstra Midsommarkransen pa gransen till Aspudden i
Stockholm. Planomradet som omfattar fastigheterna Eremiten 2 och Kilaberg har en total yta av ca
11 000 kvm. Inom Eremiten 2 finns i dag en bensinstation med tillhérande bilservice. Inom Kilaberg 1
finns en befintlig byggnad som idag inrymmer en hégstadieskola for cirka 1000 elever. Detta
mojliggdrs genom tidsbegransade bygglov.

Omradet angransar mot Hagerstensvagen i norr, Kilabergsvagen i sdder/véster och befintlig
bostadsbebyggelse i 6ster. Direkt vaster om Kilabergsvgaen ligger Nybodadepan som nyttjas for buss-
och tunnelbaneverksamhet och langre vasterut passerar Essingeleden (E4/E20 samt védg 75) pa bro
over depdomradet. Omradet ar relativt plant i anslutning till den befintliga drivmedelsstationen for
att sedan luta svagt uppfor utmed Kilabergsvagen. Bakom omradet mot befintlig bebyggelse finns en
storre hojdskillnad med en skogsdunge. Nybodadepan med spar ligger lagre i forhallande till omradet
med en mellanliggande remsa med buskage etc.

| figur 2 och 3 redovisas planomradets lage i forhallande till omgivningen.

———

Figur 3. Planomrddet med respektive fastighets utbredning (Stockholm stad, 2023).

Uppdragsnamn: Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen Datum: 2023-05-24 Uppdragsnummer 505851 Sida: 8av 22
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2.1 Planerad exploatering

Det aktuella planférslaget syftar till att mojliggora ca 65 bostader i flerbostadshus inom Eremiten 2
samt att permanent tillata skolverksamhet i befintlig byggnad inom Kilaberg 1 (Stockholms Stad,
Stadsbyggnadskontoret, 2022). Planen ska dven mojliggora flera lokaler mot gata och pabyggnad av
kontorslokaler i befintlig byggnad ska utredas. Planen innebar att befintlig drivmedelsstation inom
Eremiten 2 avvecklas. Avveckling av drivmeddelsstation utgor en férutsattning for att skolverksamhet
ska tillatas permanent.

Ny bostadsbebyggelse inom Eremiten 2 planeras i 5-6 vaningar ovan mark med ett mindre torg i
hérnet Hagerstensviagen/Kilabergsvagen. Situationsplan och mdjlig gestaltning redovisas i figur 4 och
5 nedan.

Figur 4. Situationsplan ny bostadsbebyggelse Eremiten 2 (Studio Moi/Balder 230222)

Figur 5. Gatuperspektiv hérnet Kilabergsvédgen/Hdgerstensvégen (Studio Moi/Balder 230222)

Uppdragsnamn: Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen Datum: 2023-05-24 Uppdragsnummer 505851 Sida: 9av 22
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2.2 Omagivande plan- och byggprojekt

Det finns ett antal pagaende plan- och byggprojekt i omradet, se figur 6 och tabell nedan. Det ar i
huvudsak bostadsprojekt men dven ut- och nybyggnad av skolverksamhet samt avloppstunnel. Inget

av de pagaende projekten bedoms dock innebara att nagon ny riskkalla tillférs, daremot kan
personantalet i omradet att 6ka.

K '-I = =N ;.'...“'.’- o o g Péghende planer
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-ﬁ“’-‘ i
e s w“;} e ] : * Planomrader
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Figur 6. Pdgdende planprojekt i omgivningen, Eremiten 2 m. fl. markerat med cerise (Stockholms Stad,
Stadsbyggnadskontoret, 2022).

Tabell 1. Pagdende planprojekt i omgivningen (Stockholms Stad, Stadsbyggnadskontoret, 2022)

Projekt Syfte Skede ‘
1 - Blommenbergsvagen, del av Aspudden 2:1 m.fl. Bostader Planskede

2 —Sothénan Bostader Planskede

3 - Aspudden 2:1 Studentbostadder Planskede

4 — Staven 8 m.fl. Bostader Godkédnnande/Antagandeskede

5 —Skarsliparen Bostader Startskede

6 — Pytsen 1-2 Avloppstunnel Planskede

7 — Sodertaljevagen Stadsbebyggelse Startskede

8 — Herbariet Skola/idrottshall Byggskede

Uppdragsnamn: Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen Datum: 2023-05-24 Uppdragsnummer 505851 Sida:

10 av 22
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet. Risk-
inventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som
hanterar farligt gods m.m.) som kan innebara plotsliga och ovantade olyckshandelser med
konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sddant avstand att Lansstyrelsens riktlinjer
anger att de ska beaktas eller om de utgér en farlig verksamhet som bedéms kunna paverka risknivan
inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gors en beskrivning av verksamheten samt en inventering av hantering
och/eller transport av farliga dmnen. Inventeringen utgor grunden f6r den fortsatta analysen.

3.2 Inventering av riskkallor

Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 2 nedan. | avsnitten nedan goérs en beskrivning av
respektive riskkalla som inte direkt kan avskrivas med anledning av stora avstand eller andra
forutsattningar (framgar av tabellen).

Tabell 2. Inventering av riskkdllor i planomrddets ndrhet samt aktuella avstand.

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-05-24, Dnr 2022-04701

Riskkalla Avstand Kommentar
Essingeleden (E4/E20 samt vdg 75) 250 meter till Primar transportled for farligt gods. Avstandet
huvudkorbana, overstiger de 150 meter inom vilket Lansstyrelsen
160 meter till anser att riskerna behover beaktas. | yttrande fran
avfart Storstockholms Brandférsvar anges dock att
Hagerstensviagen  riskkallan bor beaktas med hansyn till stor risk for

trafikolycka.

Nybodadepan

20 meter till tomt,

Tunnelbane- och bussdepa med verkstader etc.

40 meter till Innehar tillstand for brandfarliga och explosiva varor.
tunnelbanespar,  Avstand till verksamhet dér hantering kan férvantas

100 meter till ar dock stora och det bedéms i huvudsak vara

uppstélining eventuella farligt godstransporter till depan som ar

bussar, 150 meter  relevanta att beakta.
till depabyggnad

Bensinstation Shell Inom omradet En forutsattning for detaljplanens genomférande ar
att bensinstationen avvecklas. Aktuella bostader ska
uppfdéras pa den aktuella marken. Detta innebér att
eventuella risker med bensinstationen eller
transporter forsvinner.

Bensinstationen beaktas inte vidare i analysen.

3.2.1  Farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i sig
sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor, djur och
miljo eller paverka transportmedlets sikra framférande. Farligt gods delas in i klasser (riskkategorier)
utefter de egenskaper @mnet har. De olika amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser, se

tabell 3.

Tabell 3. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S (MSB, 2023)

1 Explosiva amnen Sprangdamnen, tdandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)

2 Gaser 2.2. Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)
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. .. Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och
3 Brandfarliga vatskor . . - g0l &
industrikemikalier etc.
4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.
Oxiderande amnen och organiska . .. . .
5 . & Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider
- Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,
6 Giftiga amnen . . v Y
bekdampningsmedel etc.
. - Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
7 Radioaktiva @mnen N prep P € 4
mangder.
N . Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
8 Fratande amnen ¥ 4 P ¥ ¥
(lut) etc.
9 Ovriga farliga amnen Godningsamnen, asbest etc.

3.3 Essingeleden

331  Allmant

Essingeleden utgor en del av E4/E20 som passerar hela Sverige, fran norr till séder. | ndra anslutning
till den aktuella strackan finns dven anslutning till Sédra lanken (vag 75) och trafikflodet ar
omfattande. Pa den aktuella strackan férbi omradet bestar Essingeleden av fyra korfalt i sddergaende
riktning (ndrmast planomradet) och i tva korfalt i norrgdende riktning. | anslutning till Hagerstens-
vagen finns en pafartsramp i norrgaende riktning och en avfartsramp i sodergaende riktning. Hastig-
hetsbegransningen pa den aktuella strackan férbi omradet &r 70 km/h pa huvudkérbanan.
Huvudkorbanorna passerar pa bro éver Nybodadepan respektive Hagerstensvagen.

Avstandet fran planomradet till huvudkorbana pa Essingeleden (sodergaende korfalt) ar som kortast
ca 250 meter och 160 meter till avfartsramp mot Hagerstensvagen.

Trafikflodet pa Essingeleden ar i dagslaget mycket stort, enligt Trafikverkets matningar uppgick det
totala trafikflodet (summerat i bada riktningar) till 139 960 fordon/dygn under 2019 varav tung trafik
utgjorde ca 8 % (Trafikverket, 2023). Enligt riskanalys avseende samhallsrisk utmed Sodertaljevagen
(E4/E20) som exploateringskontoret i Stockholm stad tog fram 2019 (Structor Riskbyran, 2019) sa
uppgar aven det férvantade trafikflodet ar 2040 till ca 139 500. Att det inte forvantas ske nagon
okning ar troligen ar en foljd av att forbifart Stockholm ar fardigstalld. Andelen tung trafik har ej
redovisats.

En sammanstallning 6ver aktuella trafikfloden samt prognos for 2040 pa Essingeleden redovisas i
tabell 4.

Tabell 4. Trafikfloden Essingeleden med pa- och avfarter (andel tung trafik inom parentes)

_ Nulage (andel tung trafik) Prognos 2040 (andel tung trafik) ‘

Essingeleden huvudkoérbana
(summerat i bada riktningar)

135 960 (8 %)

139 500 (ok&nt %)

3.3.2  Transporter av farligt gods

Essingeleden utgdr en primdr transportled for farligt gods vilket innebar att Lansstyrelsen i
Stockholms lan rekommenderar att farligt gods transporteras pa denna vag, dven genomfartstran-
sporter. Alla typer av gods kan darfér transporteras pd vigen. Aven pa- och avfarter riknas som
primdra transportleder. Antalet transporter pa ramperna ar dock beroende av de lokala verksam-
heterna i omradets narhet. Nedan redovisas darfér separata uppskattningar av antal transporter pa
huvudkérbanan respektive pa- och avfarter.
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Essingeleden huvudkérboanor

Det finns i dagslaget ingen samlad information om omfattningen av transporter med farligt gods pa
Essingeleden. MSB (Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap, tidigare Raddningsverket) har
tidigare genomfort kartlaggningar av farligt godstransporter i Sverige, den senaste kartlaggningen
genomfordes dock under september 2006 (MSB, 2006). Kartlaggningen bedéms nu vara for gammal
for att anvandas som tillforlitligt underlag for riskvardering.

| november 2017 gav Stockholms Stad ut rapporten Farligt gods — Trafikstyrning (Stockholm Stad,
2017). Rapportens syfte ar att fa mer kunskap om transporter av farligt gods som gar genom
Stockholms stad. Matdata som anvéands i rapporten kommer fran en méatstudie som genomférdes i
och oktober 2015, detta pa bestallning av Stockholms Stad och Trafikverket. Matningen studerade
antalet farligt godsfordon vid 15 matpunkter i Stockholm (WSP Analys och Strategi, 2015). En av
dessa matpunkter métte trafiken pa Essingeleden. Méatningen genomfordes via detektion med hjalp
av trafikkameror. Méatningarna visar bland annat att merparten av trafiken sker utanfor rusningstrafik
samt att det &r relativt fa fordon som genomfor samtliga passager. Pa Essingeleden utgjorde
transporterna med farligt gods enligt matningen 2,2 % av den tunga trafiken. | genomsnitt passerade
under oktober 169 fordon med farligt gods per dygn. Totalt passerade under oktober 4 912
transporter med farligt gods pa Essingeleden (inklusive styckegods). Vanligast forekommande @mnen
var brandfarliga vatskor som stod for mer dn hélften av transporterna. Omraknat till arsbasis skulle
detta motsvara ca 57 440 transporter med farligt gods pa Essingeleden varje ar. Fordelningen av
farligt godsklasser pa Essingeleden vid matningen redovisas i figur 7.

Andel laster Essingeleden
100% B Maj (156 laster/dag) Oktober (169 laster/dag)

80% -

54,9%
50% 4 51,8%

30% 25,0%23,4%
13,1%12,2% . ,
20% 1 0,0% 0,0% [ | - 02% 0,6% 05% 04% 02% 0,3% 00% 00% 26% 2,3% °6% 59% . 0,0% 0,0%
0% . r . — — ; ; ‘
Klass 1: Klass 2 Klass 3 Klass 4 Klass 5: Klass 6: Klass 7 Klass 8 Klass 9: Endast tom Ej
Explosiva Gaser  Brandfarliga Brandfarliga Oxiderande  Giftiga Radioaktiva Fratande Ovriga ADR-skylt identiferad
&mnen och vétskor fasta dmnen &mnenoch &mnen och amnen amnen farliga fram
foremal mm. organiska smittférande @mnen och
peroxider amnen foremal

Figur 7. Férdelning av farligt gods pa Essingeleden vid mdtning med kameradetektion (WSP Analys och Strategi, 2015)

| riskanalysen avseende samhallsrisk utmed Sodertaljevagen redovisas antalet farligt gods
transporter till 231 fordon/dygn pa Essingeleden med en prognos fér 2040 pa 215 fordon/dygn
(Structor Riskbyran, 2019).

Vidare upprattar Trafikanalys, en myndighet med ansvar for statistik inom omradet vagtrafik, arligen
statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inklusive farligt gods, pa det svenska vagnatet.
Utifran statistik 6ver antalet transporter per farligt godsklass under femarsperioden 2017-2021
(Trafikanalys, 2017-2021), uppskattas transporter av farligt gods att i genomsnitt utgéra drygt 1 % av
det totala antalet lastbilstransporter pa svenska vagar (om man istallet studerar transporterade
godsmdngder sa utgor farligt gods cirka 2 % av de totala transporterade godsmangderna). Om den
nationella statistiken tillampas pa den aktuella strackan av Essingeleden skulle detta motsvara
ungefar 38 000 transporter med farligt gods per ar med trafikfléden enligt ar 2019 (365 dygn x 0,096
x 135 960 tunga fordon per dygn). Dessa siffror skiljer sig férhallandevis mycket mot den métning
som gjordes pa Essingeleden enligt ovan.
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| tabell 4 redovisas en sammanstallning av uppskattat antal transporter med farligt gods pa
Essingeleden. Med utgangspunkt i den nationella statistiken forutsatts aven férdelningen av farligt
godsklasser vara den samma som for Sverige i Ovrigt. For matningarna med kameradetektion
redovisas dven styckegods som egen kategori, da kan det vara transporter ur samtliga klasser. Den
nationella statistiken redovisas for prognosaret 2040 (andelen tung trafik forutsatts lika som ar
2019).

Tabell 5. Uppskattat antal transporter med farligt gods pd Essingeleden per dr utifran respektive statistikunderlag

Kass | Kameradetekton | Trafikanalys200

Antal Antal
transporter transporter

1. Exploswa amnen och foremal 0 0% 1,5%

2. Gaser 12,7% 7525 24,3% 9158
3. Brandfarliga vatskor 53,4% 29754 44,5% 16781
4. Brandfarliga fasta amnen 0,4% 115 4,6% 1730
5. Oxiderande @mnen, organiska peroxider 0,5% 287 2,8% 1068
6. Giftiga amnen 0,3% 115 6,6% 2477
7. Radioaktiva @mnen 0,0% 0 0,1% 24
8. Fratande amnen 2,5% 1493 10,4% 3901
9. Ovriga farliga &mnen och féremal 6,3% 3791 5,2% 1956
1-9 Styckegods 24,2% 14 360 - -
Totalt 100,0% 57 440 100,0% 37673

P&- och avfartsramper Hagerstensvagen

Aven om p&- och avfarterna till Essingeleden ocksa betraktas som priméara transportleder for farligt
gods kan det férutsattas att antalet transporter styrs av de verksamheter som finns i ndromradet. De
verksamheter i narheten som identifierats kunna generera aterkommande transporter av farligt gods
i ndromradet utgors i huvudsak av Nybodadepan samt den bensinstation som idag ligger inom
planomradet och som ska avvecklas. Transporter till denna kommer ddrmed att forsvinna.
Transporterna férvantas i huvudsak utgoras av brandfarliga vatskor och gaser, se vidare avsnitt 3.4.

3.4 Nybodadepan

Nybodadepan ar en buss- och tunnelbanedepa med plats for uppstallning, tankning, service, tvatt
etc. Det finns tva géllande tillstand fér hantering av brandfarlig vara, ett tillhérandes bussdelen
(Keolis) och ett tillhérandes tagdelen (MTR), (Storstockholms brandférsvar, 2013), (Storstockholms
brandférsvar, 2019). De storre mangderna star bussverksamheten for vilket i huvudsak avser driv-
medel till bussar. Totalt har bussverksamheten tillstand fér 90 000 liter brandfarlig vatska klass 3
(diesel/RME) samt 150 000 liter brandfarlig vatska klass 1 (etanol), allt férvarat i cisterner ovan mark
enligt tillstand. Utéver drivmedel finns tillstand for mindre mangder brandfarlig vatska som
eldningsolja, spillolja och spolarvatska etc. samt brandfarliga gaser som acetylen.

Nar det géller biodiesel/RME &r detta betydligt mindre brandfarligt n exempelvis bensin och
spolarvatska med hansyn till dess hoga flampunkt. Helt ren RME har en flampunkt > 100°C, vilket
innebar att den inte ens klassas som brandfarlig vatska. Ibland sa blandas den dock med diesel vilket
innebar att blandningen far en lagre flampunkt och ddarmed klassas som brandfarlig vatska.

Hur ofta leveranser med farliga @mnen sker till Nybodadepan ar okant. Transporterna kan dock
forvantas passera det aktuella planomradet. Nar det géller drivmedel fér bussar sa anvands enligt
Region Stockholm sedan 2018 framst biodiesel och det pagar dven ett arbete med att bygga om
Nybodadepan for att kunna ta hand om el-bussar (Region Stockholm, 2023). Detta innebar att
antalet transporter med etanol kan antas ha minskat till depan och att transporterna kommer att
minska ytterligare. Gallande tillstand ar fran 2013 vilket innebér att fordandringar kan férvantas skett.
Transporter till depan som inte utgér drivmedel kan antas ske i mindre mangder och som styckegods.
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Avstand fran planomradet till byggnader dar brandfarliga varor hanteras eller utviandiga
cisterner/tankplatser 6verstiger 150 meter vilket innebar att det bedéms foreligga ett betryggande
skydd med avseende pa verksamhetens hantering av brandfarliga varor. Detta hanteras inte vidare i
analysen. Transporter till anldaggningen ska dock beaktas.

Avstand fran ndrmaste spar inom depan till omradet uppgar till 40 meter dér sparet ligger lagre i
forhallande till omradet. Hastigheten férvantas vara mycket lag da det &r en skarp kurva och ett
ursparat tag forvants inte komma langt fran sparet. Aktuellt avstdnd bedoms dven innebara ett
betryggande skydd med avseende pa tagbrand.

Utifran ovanstaende riskinventering bedéms det endast vara transporter med drivmedel till
Nybodadepan som beddms relevanta att beakta i den fortsatta analysen.

4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en identifiering av mojliga olycksrisker som kan paverka méanniskor
inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedomning (inledande analys) av mgjlig konsekvens
av respektive hdandelse. En beddomning gors dven av sannolikheten for att en olycka ska intraffa.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gors sedan en sammanvagd
bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom aktuellt planomrade.
Utifran resultatet gors en dvergripande vardering av risken med rekommendationer for den fortsatta
planeringen av omradet och om det finns behov av ytterligare mer fordjupade analyser. Olycksrisker
som med hansyn till sma konsekvenser och/eller 1dg sannolikhet ej anses paverka risknivan inom
planomradet bedéms vara acceptabla och bedéms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en
fordjupad analys.

411  Vardering av risk

Vilken riskniva som kan betraktas som acceptabel ar inte entydigt specificerat eller uttryckt i nagon
idag gallande lagstiftning. | publikationen Vdrdering av risk (Statens Raddningsverk, Det Norske
Veritas, 1997) ges forslag pa riskkriterier for vilka rekommenderas av Lansstyrelsen i Stockholms lan. |
riskkriterierna anges en ovre och en nedre grans, dar risker ovanfor den 6vre gransen anses som
oacceptabla medan risker under den nedre griansen bedéms som acceptabla.

Omradet mellan kriterierna bendmns ALARP (As Low As Reasonably Practicable). | detta omrade ska
man strava efter att med rimliga medel sanka riskerna, d.v.s. att kostnaderna foér atgarderna ska vara
rimliga i forhallande till den riskreducerande effekt som erhalls. For att bedoma rimligheten i att
vidta riskreducerande atgarder bér man darfor dven beakta begreppet tolerabel risk:

1. Omfattningen av riskreducerande atgarder normalt &r beroende av den planerade
verksamheten, d.v.s. acceptansnivan varierar nagot mellan olika verksamheter. De undre av
kriteriegranserna nyttjas vanligtvis for bebyggelse dar paverkan fran externa risker (t.ex.
forknippade med transport av farligt gods etc.) ska vara |ag. Detta géller exempelvis for
bostader, hotell och svarutrymda lokaler (sjukhus, skolor och personintensiva lokaler etc.).
Jamfort med bostader bedéms ofta paverkan av externa risker vara nagot mer tolerabla for
t.ex. kontors- och vissa typer av restaurang- och butiksverksamheter. Orsaken till detta ar
framst att dessa typer av verksamheter innebdr att personer normalt ar vakna, samt att
verksamheterna huvudsakligen nyttjas dagtid. For bebyggelse och utrymmen som inte
innebar stadigvarande vistelse, t.ex. parkeringsplatser samt gang- och cykelstrak, accepteras
normalt en riskniva som 6verstiger angivna riskkriterier.
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2. Rimligheten i att vidta riskreducerande atgarder beror dven inom vilken del av ALARP som
risknivan ligger. Risker inom 6vre delarna av ALARP bor enbart tolereras om det bedéms vara
praktiskt omojligt att vidta riskreducerande atgarder. For risker i de lagre delarna av ALARP
bor kraven pa riskreduktion inte vara lika harda, men majliga atgarder ska dock fortfarande
beaktas. | de flesta fall anses risknivan vara acceptabel dven om den hamnar inom ALARP-
omradet, férutsatt att de atgarder som bedéms vara rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv
vidtas.

3. Slutligen bor riskvarderingen beakta hur stor paverkan som den aktuella férandringen har pa
den totala risknivan. Detta avser framst samhallsrisken dar det studerade planomradet
normalt utgor en mycket liten del. Varderingen av samhallsrisk utgar darfor inte enbart fran
de angivna riskkriterierna utan dven fran en jamférelse mot risknivan om den planerade
andringen inte genomfors.

4.2 Identifiering av olycksrisker och kvalitativ uppskattning av risk

Utifran riskinventeringen dr bedomningen att det ar transporter av farligt gods pa Essingeleden med
tillhérande pa- och avfarter samt transporter till Nybodadepan som kan medfdra olyckshandelser
med mojlig konsekvens fér det aktuella planomradet. Ovriga riskkallor ligger pa s& stort avstadnd att
de inte bedoms paverka risknivan for omradet.

Foljande olyckshidndelser bedoms kunna paverka det aktuella planomradet:
Essingeleden

e Olycka vid transport av farligt gods
Nybodadepan

e Olycka vid transport av drivmedel till Nybodadepan

| avsnitten nedan gors en kvalitativ uppskattning av respektive olycksrisk.

4921  Essingeleden — Olycka med transport av farligt gods

Allmént

Som tidigare ndmnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S (MSB, 2023). | tabell 6
nedan gors en 6vergripande beskrivning av vilka amnen som tillhor respektive klass och vilka
konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 6. Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR-klas

1. Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) Gverstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.
Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.
Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.
Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte dver 40 m.
4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
m.m. naromradet kring olyckan.
5. Oxiderande @mnen och Sjdlvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med
organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brénnbart, organiskt
material. Skadeomrade ca 70 m radie.
6. Giftiga dmnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till ndromradet.
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7. Radioaktiva @mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
naromradet.

8. Fratande @mnen Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till ndromradet.

9. Ovriga farliga amnen Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.

Beddmning

Avstandet mellan planomradet och Essingeledens huvudkérbana ar som minst 250 meter och utifran
beskrivningen i tabell 6 bedoms det endast vara mycket stora olyckor med giftiga gaser som har ett
sa stort konsekvensomrade att planomradet skulle kunna paverkas. Avstand till Hagerstensvagens
avfart ar nagot kortare, ca 160 meter, men har férvantas det i huvudsak transporteras drivmedel i
stérre omfattning, i 6vrigt mindre mangder och styckegods. Konsekvensomradena blir da mindre.
Vidare innebar de aktuella avstanden att Lansstyrelsens rekommendationer med marginal uppfylls
(75 meter till bostader och skola samt 150 meter inom vilket risker normalt ska studeras). Normalt
innebar uppfyllande av Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand att ytterligare sdkerhets-
hojande atgarder inte behover vidtas.

Enligt de riskberdkningar som utfoérts utmed den aktuella strackan som Stockholm stad tagit fram
bed6ms individrisken ligga pa en acceptabel riskniva pa avstand 6ver 30 meter fran vagen, se figur 8.
Samhallsrisken for omradet ligger inom det sa kallade ALARP-omradet, se figur 9. Inom detta omrade
anses riskerna vara sa stora att de noga maste beaktas och rimliga atgarder vidtas for att sdnka
riskerna, se dven avsnitt 4.1.1 avseende vardering av risk. Risknivan &r inte acceptabel inom nagon
del.

Enligt beskrivningen i tabell 7 ar det endast ett mycket stort utslapp av giftiga gaser som skulle kunna
innebara en paverkan for det aktuella planomradet. Sannolikheten fér detta ar extremt lag och detta
olycksscenario bedoms ha en begrdnsad paverkan pa risknivan. Beroende pa gastyp gar det att
reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta ventilationstekniska atgarder for att begransa
risken for spridning av giftiga gaser in i byggnader. De atgarder som ofta foreslas innebar att
friskluftsintag placeras mot sidor med bra luftkvalitet och dit det ar mindre sannolikt att gasen sprids
vid ett eventuellt gasutsldpp pa den narliggande riskkallan, t.ex. bort fran riskkallan alternativt pa tak.
Om ventilationssystemet utfors mekaniskt sa kan det dessutom utformas sa att det pa ett enkelt satt
kan stangas av, genom exempelvis central nédavstdangning.

Andra mojliga atgarder for att forsvara inldckage av hélsofarlig gas i byggnaderna kan vara att inte
gbra fonster mot viagen Oppningsbara samt att placera gasdetektorer i fasaden mot vagen.
Gasdetektorer som placeras i fasaden kan kopplas till ventilationen sa att den stangs av vid detektion
av gas. Problemet ar vilka gaser som ska detekteras. Vissa gaser ar tunga och vissa latta, placeringen
av gasdetektorer ar darfor inte sjalvklar. Gasdetektorer kraver regelbundet underhall, vilket innebar
ytterligare en funktion som ska inga i byggnadernas drift- och underhallsarbete. Effekten pa risknivan
av att placera gasdetektorer i fasad ar mycket begransad. Detta i kombination med den kostnad och
de osakerheter i utférande som atgarden medfor innebar att den inte bedéms vara lamplig eller
rimlig att genomfora.
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Figur 8. Individrisk utmed Essingeleden pa den aktuella delstrdckan i enlighet med analys utférd av Structor (Structor

Riskbyrdn, 2019)
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Figur 9. Individrisk utmed Essingeleden pa den aktuella delstrickan i enlighet med analys utférd av Structor (Structor

Riskbyrdn, 2019)

Aven om trafikmingderna pa den aktuella striackan av Essingeleden &r stora beddéms det utifran
ovanstaende inte finnas nagot utokat behov ytterligare skyddsavstand i férhallande till
Lansstyrelsens riktlinjer oberoende av verksamhet. De avstand som féreligger mellan planomradet
och Essingeleden ar dessutom betydligt stérre an de rekommenderade. Mojliga byggnadstekniska
atgarder bedéms fa mycket begrdansad paverkan pa risknivan och anses darfor inte rimliga i
forhallande till nyttan och den paverkan det far pa byggnadernas utformning. Aktuella avstand
beddms innebdra att erforderligt skydd foreligger for planomradet utan ytterligare sakerhetshjande

atgarder. Nagon fordjupad analys bedéms inte nédvandig.
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4292  Nybodadepdn — Olycka med transport av drivmedel

Allmant

Det olycksscenario som bedoms relevant att beakta for Nybodadepan ar olycka vid transport av
drivmedel till depan som passerar pa vagen forbi planomradet. Drivmedel utgoérs enligt riskinven-
teringen i huvudsak av biodiesel/RME (ej brandfarligt alternativt brandfarlig vatska klass 3) men
verksamheten har dven tillstand fér etanol (brandfarlig vatska klass 1). Generellt kan antalet
transporter med mer brandfarliga vatskor antas minska framover.

Viagarna i anslutning till planomradet (Kilabergsvagen/Hagerstensvagen) ar inte heller klassade som
rekommenderade transportleder for farligt gods. Ar vigen inte klassificerad som transportled for
farligt gods ar det mojligt att gora avsteg fran de skyddsavstand som Lansstyrelsen rekommenderar
enligt avsnitt 1.5.1, de anger dock att om det finns kinnedom om att transporter sker pa vagen sa
ska de beaktas. Lansstyrelsen anger vidare att vid korta avstand till en riskkalla ska storre vikt ldggas
vid konsekvensen av en olycka, det vill sdga atgarder kan vara rimliga att vidta dven om den
sammanvégda risknivan ar 1ag. Atgarder ska dock endast vidtas om de bedéms rimliga i forhallande
till kostnad och eventuella inskrdankningar i byggmetod etc.

Ett stort utslapp av brandfarlig vatska kan, om det antdnds, innebéara att hog varmestralning drabbar
omgivningen och kan orsaka brinnskador p& oskyddade manniskor eller antanda byggnader. Aven
kraftig rokutveckling kan uppsta. Allvarliga konsekvenser kan uppkomma inom upp till ca 40 meter
fran olycksplatsen. Detta géller om utsldppet kan spridas fritt kring olycksplatsen. Om ett litet utslapp
antands blir brinntiden kortvarig och uppkomna stralningsnivaer relativt laga. Manniskor i direkt
narhet av olyckan kan skadas.

Brandfarliga vatskor transporteras normalt i tunnvaggiga tankar. Detta medfor en hogre sannolikhet
for lackage till foljd av en olycka jamfért med vid en olycka med gastransporter som transporteras i
tjockvaggiga vagnar (Raddningsverket, 1996). Sannolikheten for att ett utslapp antdnds ar beroende
av typ av vatska, ju lagre flampunkt desto storre sannolikhet for antdandning. Klass 1-vatskor har t.ex.
en flampunkt som understiger 21°C, vilket innebér att dessa avger sa mycket angor redan vid
normala omgivningstemperaturer att de gar att antdnda direkt med relativt begrénsad energi-
tillférsel (t.ex. cigarett, gnista). Till denna underklass hér bl.a. bensin, etanol etc. Ovriga klasser (klass
2a, 2b och 3) ar uppdelade i olika flampunktsintervall mellan 21-100°C och omfattar vatskor som
daremot kraver viss uppvarmning innan de gar att antdnda eftersom de inte avger tillrackligt mycket
brannbara angor vid normala omgivningstemperaturer. Detta innebér att dessa vatskor ar betydligt
mer svarantandliga. Till dessa underklasser hor bl.a. diesel, fotogen och eldningsoljor. Enligt en not i
publikationen Farligt gods — Riskbedémning vid transport anges vidare att sannolikheten for
antandning av eldningsolja vid utslapp ar noll (Raddningsverket, 1996).

Beddmning

Utifran ovanstaende ar bedomningen att ett antant utslapp av drivmedel skulle kunna innebara en
konsekvens for bebyggelse inom planomradet da avstandet mellan vag och bebyggelse ar som minst
ca 10 meter. Aven personer utomhus mellan vig och bebyggelse skulle kunna skadas. Omréadet
mellan vag och bebyggelse utgors idag av omrade med gang- och cykelstrak samt busshallplatser. Da
det planeras for skolverksamhet i del av planomradet kan antalet personer som passerar omradet
vara relativt omfattande under vissa tider pa dygnet och dven i anslutning till busshallplatser. Det
beddms dock inte utgbras av nagon stadigvarande vistelse och om det sker en olycka med utsldpp sa
kommer den snabbt att uppmarksammas med goda majligheter att rora sig bort fran det paverkade
omradet.
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Med hansyn till de drivmedelstransporter som férvantas ske, i huvudsak amnen som inte ar klassade
som brandfarliga alternativt med hog flampunkt bedéms dock sannolikheten for ett antant utslapp i
anslutning till planomradet som mycket lag. Detta i kombination med planerad féréandring inom
Nybodadepan med utokning av eldrivna bussar innebaér att risksituationen kommer att férbattras
eftersom antalet drivmedelstransporter da kommer att reduceras forbi omradet. Sannolikheten for
att en brand uppstar i eldrivna bussar i trafik bedoms i sig inte vara stérre an sannolikheten for brand
i bussar som drivs med biodiesel. Vidare ar det inte busstrafiken i sig som bedéms utgora en riskkalla
som vidare behoéver beaktas utan det ar drivmedelstransporterna till depan som ar det som bedéms
utgora den vasentliga riskkallan. Bussar i linjetrafik accepteras ga inom tattbebyggda omraden utan
sarskilda krav pa avstand till bebyggelse. Pa den aktuella strackan forbi omradet kan bussarnas
hastighet forvantas vara mycket |dg med hansyn till korsningar och busshallplatser. Lag hastighet
reducerar sannolikheten for olycka.

Vidare ar de aktuella vdgarna inte klassade som rekommenderade transportleder vilket innebar att
antalet transporter till eventuella andra verksamheter inte kan férvantas 6ka. Inget av de pagaende
planarbetena i ndromradet innebéar verksamheter som forvantas generera transporter med farligt
gods. | forhallande till dagslaget dar det inom omradet finns en bensinstation dit det kommer
regelbundna transporter kommer risksituationen for den befintliga bebyggelsen samt 6vriga befintlig
bebyggelse i ndromradet att forbattras i forhallande till dagens situation med tankt utformning av
omradet.

Den sammanvagda bedomningen ar att riskpaverkan pa omradet till foljd av transporter med
drivmedel till Nybodadepan ar begransad och att det inte ar skaligt att vidta nagra kompletterande
sékerhetshojande atgarder med hénsyn till detta. Nagon fordjupad analys bedéms inte nédvandig.

Att det planeras for permanent skolverksamhet i befintlig byggnad paverkar inte bedémningen dven
om detta ar en kanslig verksamhet dar mycket lag riskniva ska efterstravas. Da skolgard ar placerad
bakom byggnaden bedomds det dven finnas goda majligheter att utrymma bort fran en eventuell
olycka pa vagen, en sdkerhetshojande atgard som ofta rekommenderas i liknande situationer.

5. Slutsatser

Slutsatsen av genomford riskinventering och riskbedéomning avseende planomradets narhet till
Essingeleden och Nybodadepan ar att risknivan ar acceptabel och att ingen ytterligare riskhansyn ar
nddvandig i den fortsatta planeringen av omradet.
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