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SAMMANFATTNING

Detaljplanen syftar till att mojliggora en ny tunnelbanedepa och
sparanslutning till den planerade och beslutade tunnelbanelinjen
mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Planforslaget dr en viktig del i
utbyggnaden av Stockholms kollektivtrafik och &r i enlighet med
Sverigeforhandlingens ramavtal 6 och 6versiktsplanen.

Depan ska dimensioneras for uppstéllning och komplett underhall
av tunnelbanetag. Bland funktionerna finns tvitt, reparation och
trafikledning. Lokalisering av depén har dnnu inte beslutats. Flera
alternativ har utvérderats och fyra ldgen aterstér att utreda vidare.
Ett alternativ #r i Vistberga och tre ir i Alvsjd. Stockholms stad
deltar 1 lokaliseringsprocessen som leds av Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT). Aktuell detaljplan avser planldggning
av depdn med sparanslutningar enligt den lokalisering som beslutas.
Det dr angeléget att planarbetet kan pabdrjas redan innan
lokaliseringen dr avgjord for att stadsbyggnadskontoret ska kunna
bidra i lokaliseringsarbetet och for att planen for depan ska komma
ikapp den pagéende planen for tunnelbanelinjen.

Stadsbyggnadskontoret &r positivt till planforslaget som ska
sakerstilla depakapacitet for tunnelbanans gula linje. Depén ska
placeras och utformas med hénsyn till framtida stadsutveckling och
en effektiv markanvindning. Miljokonsekvenserna bedoms vara
mojliga att hantera med olika skyddsatgérder.

Planprocessen avses att bedrivas med samordnat forfarande
gemensamt med en jarnvégsplan som tas fram av Region
Stockholm, Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT).

Kontoret foreslar att stadsbyggnadsndmnden beslutar att planarbete
pabdrjas.
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UTLATANDE

Syfte

Detaljplanens syfte ar att mojliggora en ny tunnelbanedepa och
sparanslutningar till den planerade tunnelbanelinjen mellan
Fridhemsplan och Alvs;jo.

Bakgrund

Region Stockholm &r en av de snabbast vixande storstadsregionerna
1 Europa. Fram till &r 2050 berdknas lénets invanarantal 6ka med
drygt 1,1 miljoner till cirka 3,4 miljoner. Med befolkningstillvaxten
okar ocksa behovet av transportinfrastruktur och bostider.

Regeringen beslutade den 1 juli 2014 att tillsétta en sarskild
utredare med uppdrag att utreda utbyggnad av hoghastighetsjarnvig
samt dtgirder i storstadslénen som forbattrar kollektivtrafiken och
leder till ett 6kat bostadsbyggande i storstadsregionerna, den sa
kallade Sverigeforhandlingen. I april 2017 tecknade staten, Region
Stockholm och berérda kommuner (Stockholms stad, Taby
kommun, Huddinge kommun, Osterakers kommun, Vallentuna
kommun och Solna stad) avtal om fyra stora
kollektivtrafiksatsningar i ldnet:

« Tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo
e Forlingning av Roslagsbanan till T-Centralen
o Sparvig Syd mellan Alvsjo och Flemingsberg
e Ny tunnelbanestation vid Hagalund

Avtalet innebér ocksa att kommunerna étar sig att bygga cirka 100
000 bostéder, varav cirka 48 500 i Stockholms stad, i tunnelbanans
influensomrade. Region Stockholm, genom Forvaltningen for
utbyggd tunnelbana (FUT), ansvarar for utbyggnaden av
tunnelbanan och for framtagandet av jairnvigsplaner, planering,
projektering och genomforande av hela utbyggnaden av tunnelbana
samt for fordon och depéer. For att mojliggora
tunnelbaneutbyggnaden samt sékerstélla att utbyggnaden av
tunnelbanan inte strider mot gillande detaljplaner ska Stockholms
stad parallellt med jarnvégsplanen ta fram en ny detaljplan.

Tunnelbanans gula linje mellan Fridhemsplan och Alvsjo
Tunnelbanelinjen blir cirka étta kilometer ldng och omfattar sex nya
stationer: Fridhemsplan, Liljeholmen, Arstaberg, Arstafiltet,
Ostberga och Alvsjo. Strickan beslutades av Region Stockholms
trafikndmnd den 14 december 2021.

Den nya tunnelbanelinjen blir en ny viktig lank 1 Stockholms
kollektivtrafikndt. Den utgér en tvérforbindelse som mojliggdr
effektiva byten till tunnelbana och pendeltig i Alvsjd, Arstaberg,
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Liljeholmen och Fridhemsplan. Dessutom mojliggdrs byte till
Tvirbanan i Arstaberg och Liljeholmen samt till kommande
Spérvig Syd i Alvsjd. Den nya tunnelbaneléinken mojliggor for
okad kapacitet i Saltsjo-Malarsnittet och kan ddrmed avlasta den
befintliga tunnelbanans réda linje och bytespunkten T-Centralen.
Tunnelbanelinjen planeras som ett automatiserat trafiksystem med
sjdlvkorande fordon.

Tunnelbanedepa

For att kunna driftsétta tunnelbanelinjen behdvs en ny depa, dir
tdgen bland annat kan parkeras under natten, tvittas, stidas samt
repareras och underhallas.

Samréad for lokalisering av depan pdgick mellan 18 september och
18 oktober 2023. Lokaliseringsutredningen leds av Forvaltningen
for utbyggd tunnelbana (FUT) och avses vara klar kring arsskiftet
2023-2024. Syftet med samréadet var att informera om den depa som
planeras, att ge information om utredningsarbetet och att {4 in
synpunkter infor val av lokalisering.

Flera alternativ har utretts och av dessa aterstar ett i Vastberga och
tre i Alvsjd. De alternativ som redan har uteslutits ligger pa andra
platser i samma stadsdelar. Aktuell detaljplan avser planliggning av
depan med sparanslutningar enligt den lokalisering som beslutas.
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Den nya gula tunnelbanelinjen frdn Fridhemsplan till Alvsjé samt det vidare
utredningsomrddet for en ny depa. lllustration: FUT

Datum: 2023-01-19
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Relaterade beslut och styrande dokument

Riksintressen

Beroende pa lokalisering kan olika riksintressen for
kommunikationer berora planférslaget, som till exempel stambanan,
Station Alvsjd, Arsta kombiterminal/Alvsjé godsbangérd,
Nynidsbanan och Vég 226.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen betonar vikten av att samplanera utbyggnad av
kollektivtrafiken med den dvriga stadsutvecklingen och
bostadsbyggandet. Kollektivtrafiken dr en stomme i
transportsystemet som skapar goda forutsittningar for ett hallbart
resande och Okar tillgdngligheten i regionen. Den &r ocksa ett
viktigt verktyg for att skapa en mer sammanhéngande stad.

Med sparbunden kollektivtrafik kan en stor andel av regionens
arbetsplatser nas inom 60 minuter. Att skapa storsta mojliga
tillgénglighet mellan norra och sddra Stockholm, 6ver Saltsjo-
Milarsnittet, &r en sarskilt stor utmaning for planeringen.

Oversiktsplanen pekar ut tunnelbanelinjen mellan Fridhemsplan och
Alvsjo, med méjligheten att dven forlinga den till Hagsitra.

Mycket av den stadsutveckling som pagér i stadsdelar ldngs linjen
utgér redan idag frén att en stdrkt kollektivtrafik kan komma pé
plats inom ett antal ar.

Lokalt for de omradden som é&r aktuella for lokalisering av depan
anger oversiktsplanen verksamhetsomrade; 1 Véstberga respektive
Alvsjo. Oversiktsplanen pekar dven ut planeringsinriktningen att
stirka ett strategiskt samband mellan Alvsjé och Hagsitra.

Planen ska utformas i enlighet med dversiktsplanens
utbyggnadsstrategi att tillvarata langsiktig
stadsutvecklingspotential.

Kommunala beslut i 6vrigt

Kommunstyrelsen har vid fyra tidigare samrad yttrat sig om
tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvsjd, varav det senaste
dven overgripande omfattade depén: 2020-12-07 (Dnr KS2020-
1506), 2021-07-05 (Dnr KS2021/790), 2022-09-21 (Dnr
KS2022/714) och 2023-04-26 (Dnr KS 2023/25).

Stadsbyggnadsndmnden beslutade den 17 februari 2022 att paborja
planarbete for tunnelbanan mellan Fridhemsplan och Alvs;jo, dnr
2020-09494.
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Planforslaget

Flera lokaliseringar har utvédrderats och det aterstar fyra alternativ
att utreda vidare. Alternativen ir Vistberga 1, Alvsjd 3, Alvsjd 7
och Alvsjd 10. Nir lokaliseringsutredningen ér firdig ska ett
samradsforslag tas fram.

Depan ska dimensioneras for uppstéllning och komplett underhall
av cirka 10 tunnelbanetag. Utover depian omfattar planen dven
sparanslutning till tunnelbanans trafikspar. Bland depéns funktioner
finns tvétt, reparation, trafikledningscentral, korytor,
parkeringsplatser och personallokaler. Tunnelbanetagen ska kunna
vanda och rangeras. Inom depaomradet behovs ocksa
likriktarstation och fordelningsstation. Anslutningsspéren och en del
depafunktioner kan placeras under mark medan andra avses
placeras i markplan med hénsyn till arbetsmiljoforhallanden.
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Planen ska utformas med hénsyn till framtida stadsutveckling och

en effektiv markanvindning.
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Oversikt delutredningsomrdden Viistberga och Alvsjé med de fyra alternativ till
lokalisering som foreslas inom lokaliseringsutredningen. Ndr lokaliseringen dr
beslutad tas ett samradsforslag fram. Ilustration: FUT
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Planforslagets konsekvenser

Depans utbyggnad kommer att paverka naromradet under en lang
tid. Darfor dr det angeléget att planera anldggningsskedet med
hénsyn till manniskors hélsa, trygghet, tillginglighet,
framkomlighet och sidkerhet. Allmdnhetens anvindning av gator,
publika ytor och rekreationsomraden samt paverkan pa bostader och
verksamheter behdver utredas vidare.

Atkomst till den mark som behdvs for depan med anslutande spar
utreds inom ramen for jarnvagsplanen.

Bostadsforsorjning

Enligt avtal om utbyggnad av tunnelbana ska Stockholms stad
uppfora cirka 48 500 bostidder i tunnelbanans influensomrade. En
utbyggd tunnelbana skapar forutsittningar for en framtida tét och
miljovénlig stad.

En socialt sammanhallen stad

Tunnelbanan kan stirka forutsittningarna for olika grupper i
samhdllet att mdtas och medfor okad tillgang till stadens utbud och
arbetsmarknad. Aven barn och ungas tillgang till malpunkter i
staden kan fOrbéttras, 1 synnerhet for de som bor i omradden som har
lag tillgang till kollektivtrafik idag.

Trygghet
Den fysiska miljon ska utformas omsorgsfullt och med hansyn till

upplevd trygghet och trivsel. Depén ska bidra till att sdkerstilla
vélskotta och fungerande tunnelbanetég.

Jamstiélldhet

Den forbéttrade tillgadngen till kollektivtrafik kan bidra till att stirka
jamstilldheten eftersom kvinnor tenderar att resa kollektivt 1 hdgre
utstrdckning dn mén.

Naringsliv och kompetensfoérsoérjning

Depén ér en viktig forutsittning for den utbyggda tunnelbanan, som
ar det mest anvénda fardséttet 1 Stockholm. En sammanhallen och
rorlig arbetsmarknad méste ha en vilfungerande arbetspendling
vilket den nya tunnelbanestrackningen kan bidra till. Tunnelbanan
ger dven béttre forutsittningar for att etablera fler arbetsplatser i
stadens sodra delar. Det kan bidra till en jamnare fordelning av
arbetsplatser 1 Stockholm, i enlighet med 6versiktsplanens mal.

Arkitektur och gestaltning

Depén och miljon runtomkring ska utformas med héansyn till
stadsbilden och bidra med arkitektoniska varden. Det ar viktigt att
ett gediget gestaltningsarbete genomfors inom ramen for
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detaljplanen. Depan med sparanslutningar ska lokaliseras och
utformas pa ett sitt som inte skapar nya barridrer i niromréadet.

Trafik och mobilitet
Anldggningen behover tillfart fran gata samt korytor for
arbetsfordon och parkeringsplatser.

Spérlutningar, vind- och rangermdjlighet samt provspar for
tunnelbanetagen ar viktiga fragor att utreda vidare. Det ska ocksé
finnas mdjlighet for leverans och bortforsling av tunnelbanetag.

Depén dr nddvéndig for den nya tunnelbanelinjen, som dkar
tillgangligheten med kollektivtrafik och kapaciteten 1
tunnelbanesystemet over Saltsjo-Mailarsnittet. Tunnelbanan kommer
ocksé att forbéttra tillgdngligheten till kollektivtrafik i omraden som
priglas av hogt bilinnehav idag.

Det dr viktigt att depan placeras och utformas pé ett sitt som inte
hindrar en eventuell framtida forlaingning av tunnelbanelinjen.

Klimat, miljo, halsa och sakerhet

Den storsta miljopaverkan véntas under den ldnga byggtiden i form
av bland annat buller, vibrationer och grundvattenpaverkan. Det &r
viktigt att utreda mojliga konsekvenser och skyddsatgirder
kontinuerligt under planprocessen.

Mojliga konsekvenser berdr bland annat bergtekniska forhallanden,
geoteknik, markfororeningar, grundvattenpaverkan samt eventuell
paverkan pa ledningar och andra undermarksanldggningar.
Darutover behover dven farligt gods, miljofarliga verksamheter och
oversvamningsrisk utredas vidare.

Under anldggningsskedet ska effektiv masshantering och aterbruk
av material efterstrivas. Negativ paverkan pa natur- och kulturmiljo
ska minimeras.

Den nya tunnelbanan kommer att minska sarbarheten i
trafiksystemet. Utbyggnaden sker i samverkan med ovrig
stadsutveckling och innebdér att fler stockholmare och besokare ges
god tillgéng till hallbara transportmedel. Tunnelbanan kan bidra till
en minskad forbrukning av energi for kollektivtrafiken och en
kostnadseffektiv anvindning av samhéllets resurser.
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Planprocess

Process

Planarbetet avses att bedrivas med samordnat forfarande enligt 5
kap. 7a§ PBL, gemensamt med en jarnvagsplan for
tunnelbanedepan med sparanslutningar som Forvaltning for utbyggd
tunnelbana (FUT) tar fram.

Detaljplanen ska ha samma omfattning och geografiska avgrinsning
som jarnvigsplanen. Processerna samordnas och det behdvs inget
separat plansamrad. Detaljplanen tar stod i samradet for
jarnvégsplanen och stadsbyggnadskontoret avser att uppritta en
egen samradsredogorelse. Dérefter genomfors granskning for
detaljplanen och jarnvigsplanen parallellt.

Allméanheten bereds mdjlighet att yttra sig Over planforslaget under
jarnvagsplanens plansamrad samt under detaljplanens och
jarnvagsplanens granskningsperiod.

Nista tillfdlle som drendet redovisas for stadsbyggnadsnimnden blir
efter samradet for jarnvigsplanen och infor granskning av
detaljplanen.

Undersokning av betydande miljopaverkan

Under samrédsperioden for lokalisering av depan sker dven samrad
om utbyggnaden av en depd inklusive spdranslutningar kan antas
medfora betydande miljopaverkan. En eventuell MKB upprittas av
Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT). Detaljplanen kan ta
stod 1 jarnvagsplanens MKB i och med det samordnade forfarandet.

Tidplan

Under forutsittning att erforderligt underlag for detaljplanens
framtagande levereras enligt uppsatt projekttidplan, samt att det
under planprocessen inte tillkommer nya omstandigheter som inte
kunnat forutses, bedoms foljande tidplan kunna realiseras:

Start-PM 30 november 2023
Samrad maj 2024
Granskning april 2025
Godkédnnande SBN november 2025
Antagande KF januari 2026

Om stadsbyggnadskontoret bedomer att planen kan antas medfora
betydande miljopéverkan foreslas planen godkinnas i
stadsbyggnadsndmnden och ddrefter antas i kommunfullméktige.
Beslut om betydande miljopaverkan fattas i samband med samradet.
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Planavtal

Planavtal har tecknats med Region Stockholm, Forvaltning for
utbyggd Tunnelbana (FUT) for att tdcka kontorets kostnader 1
samband med upprittande av detaljplanen.

STADSBYGGNADSKONTORETS SAMMANVAGDA
STALLNINGSTAGANDE

Stadsbyggnadskontoret dr positivt till att planldgga for en
tunnelbanedepd med spéranslutningar till den nya tunnelbanelinjen
mellan Fridhemsplan och Alvsjo. Planforslaget ligger i linje med
oversiktsplanen och sker i enlighet med Sverigeforhandlingens

avtal. Tunnelbanedepén 4r en forutséttning for utbyggnaden av
Stockholms kollektivtrafik.

Den nya tunnelbanan bidrar till ett mer robust kollektivtrafiksystem
och hogre kapacitet 6ver Saltsjo-Mailarsnittet. Linjen binder ocksa
samman delar av staden som idag &r daligt kollektivtrafikforsorjda
samt nya stadsdelar med storre knutpunkter.

Stadsbyggnadskontoret avser att verka for en placering och
utformning av depdn med hénsyn till framtida stadsutveckling och
en effektiv markanvéndning. Tunnelbanan dras genom stadsdelar
som &r strategiska for stadens utveckling och dérfor dr det viktigt att
depén utformas yteffektivt och inte skapar nya barriérer.
Planstrukturen ska kunna inforlivas i en kommande stadsmiljo och
anldggningen ska gestaltas med hénsyn till stadsbilden.

Miljokonsekvenserna behdver utredas vidare men bedéms vara
mdjliga att hantera med olika typer av skyddsatgérder.

Stadsbyggnadskontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden beslutar
att planarbete paborjas.
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