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Sammanfattning

Pagiende planarbete med detaljplan f6r kv. Bygeln 5 syftar till att mojliggéra
fler arbetsplatser och 6kat serviceutbud i Ragsved. Micasa Fastigheter ar ett
kommunalt fastighetsbolag som sedan 2005 har varit en viktig del av
Stockholms stad genom att tillgodose bostider for seniorer och for grupper
som av staden ér prioriterade pa bostadsmarknaden. I samband med
planldggningen av kv. Bygeln 5 planeras bland annat ett av Micasas boenden
omdanas frin serviceboende till seniorbostider och kontor. Det finns ett
intresse fran staden att etablera fler kontorsplatser i soderort och projektet
ligger i linje med visionen och malen.

Det planerade kvarteret bedoms ha goda geografiska férutsittningar for en stor
andel hallbara resor till f6ljd av det kollektivtrafiknira liget och den goda gang-
och cykelinfrastrukturen. Mobilitetsatgirder foreslds for att underlitta ett
bilfritt resande.

Behovet av cykelparkeringar f6r kvarteret planeras att tillgodoses genom
viderskyddade platser nira entréer, 1 cykelférrad och i lasbara utrymmen. En
cykelpool planeras i1 byggnadens garage.

Befintligt parkeringsgarage forvaltas av Stockholm parkering varav fyra platser
nyttjas av verksamheten. I framtiden kommer Micasa att forvalta
parkeringsgarage och hilften av ytan kommer att omdanas med bil- och
cykelpool f6r verksamhetens anstillda.

Totalt uppskattas den nya verksamheten ge ett tillskott pa knappa 150 bilresor
per vardag eller ett nettotillskott pa cirka 115 bilresor per vardag jamfort med
idag (2023).
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Pagiende planarbete med detaljplan f6r kv. Bygeln 5 syftar till att mojliggéra
fler arbetsplatser och 6kat serviceutbud i Ragsved. Detaljplanen planliggs
dirfor for centrumindamal och for att moéjliggéra ombyggnation av befintliga
byggnader samt verifiera gillande bostadsindamal. Marken #dgs av Stockholms
stad och exploateringsnimnden beslutade om markanvisning till Micasa
Fastigheter i Stockholm AB i mars 2023.

Micasa Fastigheter dr ett kommunalt fastighetsbolag som sedan 2005 har varit
en viktig del av Stockholms stad genom att tillgodose bostider f6r seniorer och
for grupper som av staden dr prioriterade pa bostadsmarknaden. I samband
med planliggningen av kv. Bygeln 5 planeras bland annat ett av Micasas
boenden omdanas fran serviceboende till seniorbostider och kontor.

Figur 1: Omradets lage i Stockbolm.

Detaljplanen ir i linje med Stockholms 6versiktsplan som har som mal att
skapa en mer balanserad fordelning av arbetsplatser i staden. Detta ska uppnas
genom att bland annat prioritera etablering av kontor i s6derort dir
marknadsforutsittningar finns. Ragsved och Hagsitra pekas ut som omraden
dir 6kat bostadsbyggande och 6kat serviceutbud kan bidra till 6kade
stadskvaliteter.

Radgsved och Hagsitra dr tva stadsutvecklingsomraden som till stor del bestar
av smalhusbebyggelse med inslag av hogre punkthus. Férdelaktigt f6r
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omradena ir kollektivtrafik med tunnelbana och narheten till Ragsveds
friomride och Alvsj('jskogen.

Genom den beslutade utbyggnaden av tunnelbanan med en ny linje till Alvsjo,
forlingning av bl linje genom Slakthusomradet och forlingningen norrut mot
Arenastaden Okar kollektivtrafikens kapacitet och strickning, vilket ytterligare
forbittrar forutsittningarna fér bade bostider och arbetsplatser i Ragsved.

'-__-" N o J*
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Figur 2: Stockbolms dversiktsplan med viktiga samband och linkar.

1.2 Syfte och uppdrag

Micasa har fatt i uppdrag att omdana kv. Bygeln 5 till kontor och ytterligare
seniorbostider. Som en del 1 detaljplanearbetet upprittas denna PM Trafik f6r
att beskriva trolig framtida trafiksituation inom detaljplaneomradet samt dess
paverkan pa niromradet.

1.3 Avgransning

Rapporten avgrinsas till att behandla de trafikrelaterade férutsittningarna kring
kv. Bygeln 5. Férindringar som uppstér pa grund av att bostdder omdanas till
kontor beskrivs.
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2 Kv.Bygeln 5

21 Lage

Kv. Bygeln 5 ir beldgen i Ragsveds centrum cirka 1-2 minuters promenad fran
Ragsveds tunnelbanestation och busshallplatser. Omréadet ramas in av
Radgsvedsvigen i soder, Hagsitravigen i Ost, Ragsvedsskolan 1 vist och
Ragsveds bollplan i norr.

Ragsveds centrum erbjuder nirhet till matbutiker, lunchrestauranger, vard-
central och andra centrumverksamheter. Samtidigt erbjuder den intilliggande
idrottsplatsen och nirheten till flera grénomraden goda méjligheter till motion
och rekreation. Vister om omradet ligger Ragsvedsskolan, som ir en F-6 skola
med ca 250 elever. I nirliggande omrade finns ocksa ett flertal forskolor.

Ay —

Figur 3: Fastighetsgréins for kv. Bygeln 5.

2.2 Verksamheter — nutid och framtid

Fastigheten innehaller idag flera olika typer av bostider. Seniorbostader +65,
tillfalliga bostider f6r socialt behévande samt servicehus f6r boende med
behov av stéd. I bottenvaning finns vardcentral. Under byggnaderna finns ett
garage om 1180kvm.

Det befintliga serviceboendet planeras byggas om till ca 6 200 kvm kontor och
nya seniorbostider. Vardcentralen behalls.

Tabell 1: Sammanstillning av verksambeters yta idag och i framtiden.

Verksambhet Idag (2023) Planerad

Seniorbostader +65 2 400 8 000
Tillfalliga bostider 2300 0
Serviceboende 9500 0
Virdcentral 1400 1400
Kontor 0 6 200
Summa 15 600 15 600
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3 Omradets trafiknat och parkering

3.1 Gangnat

Gangvignitet kring kv. Bygeln 5 dr vl utbyggt och mojliggor rorelser 1 alla
viaderstreck. Lings gatorna finns gaingbanor pa bada sidor med en bredd om
ca 2 meter. Gangvigarna sammanbinder kvarteret med centrum och
omkringliggande malpunkter som gronomraden, skolor och idrottsplatser.

Figur 4: Gangvdgndtet i centrala Ra"gwed.

3.2 Cykelnat

Cykelvignitet i nairomradet bestar av bade kombinerade gang- och cykelbanor,
gang- och cykelbanor med skiljeremsa samt cykling i blandtrafik. Gang- och
cykelbanor med skiljeremsa finns lings Ragsvedsvigen, 6ster om cirkulations-
platsen mellan Ragsvedsvigen, Hagsitravigen och Bjursitravigen samt vister
om Ragsveds skolgrind.

Figur 5: Cykelvéignatet och cykelparkeringar i centrala Ragsved.
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Den nirliggande tunnelbanestationen Ragsved har tva cykelparkeringar och nas
fran flera olika hall. Storre leder som Hagsitravigen och Rigsvedsvigen har
rak linjeféring och méjligedr snabb cykeltrafik. Dock saknas cykelbana lings
Régsvedsvigen i den centrala delen f6rbi tunnelbanestationen.

Lings Magelungsvigen, norr om Ragsved, gar ett regionalt cykelstrak som ér
en del i ett sammanhingande cykelnit som knyter ihop Ragsved med
nirliggande kommuner. Inom cykelavstand fran Ragsved finns storre
bostadsomriden som Huddinge, Farsta, Alvsjo, Hagsitra och Slakthusomradet.
Se nedanstiende bild. Ragsved angrinsar ocksi mot villaomridena Otby,
Hoékmossen, Tallkrogen, Myringen, Stuvsta och Snittringe.

33 |
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Figur 6: Inre cirkeln repexem‘emr cirka 20 minuters gangavstand och yttre cirkeln
cirka 20 minuters cykelavstand fran Kv. Bygeln 5.
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3.3 Kollektivtrafik

Tunnelbanan ger god tillginglighet till centrala Stockholm, effektiv restid
till/frin T-centralen dr 22 minuter. Frin Kv. Bygeln 5 till tunnelbanestation
Ragsved ir avstindet ca 120 meter, 1-2 minuters gingvag.

Busstrafiken kompletterar tunnelbanan med tvirférbindelser. Lings
Radgsvedsvigen, med nirhet till bade centrum och tunnelbanan, finns
busshallplatser i bada riktningarna som trafikeras av busslinjerna 143, 172 och
195. Linje 143 trafikerar strickan Hoégdalen-Alvsjo station med en turtithet pa
20 minuter. Stombusslinje 172 trafikerar strickan Norsborg-Skarpnick med en
turtithet pa 10 minuter. Linje 195 dr en nattbuss med en turtithet pa 12
minuter som trafikerar strickan Stockholm Centralstation-Hagsatra nattetid
under vardagar.

Kapacitetsstark och tillférlitlig kollektivtrafik ger boende och verksamheter i
omradet goda férutsittningar for ett bilfritt resande.

g g ~

Figur 7: Gangvdgar mellan kv. Bygeln 5 och ndrliggande busshallplatser och
tunnelbanestation.
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3.4 Biltrafiknat

Ragsveds centrum ir beldget lings Rdgsvedsvigen nira dess korsning med
Hagsitravagen. Bada gatorna har i dagsliget en hastighetsbegrinsning pa

50 km/h som kommer justeras till 40 km/h i framtiden. Ragsvedsvigens
trafikfléde dr ndstan 9 000 fordon per arsmedelvardagsdygn och Hagsitravigen
knappa 2 000 fordon per arsmedelvardagsdygn (AMVD).

Ragsveds centrum nas med transporter via tva lokalgator, Kumlagatan och
Rigsveds skolgrind. Bida har begrinsning till 30 km/timme.

Inom kvarteret finns det vigar och lastfar for transporter av varor och avfall
som ska angdra centrum. Dessa vigar leder dven till parkeringsgarage pa Gstra
sidan om Kv. Bygeln 5 och markparkeringar pé vistra sidan om centrum.

Kvartersmark
Overdackad stricka
Lastfar

Parkeringsgarage

Figur 9: Trafikfliden per drsmedelvardagsdygn (202 prognos) i centrala Ragsved med andel
tung trafik inom parentes.
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3.5 Angoring till entréer och bestksparkering for rorelsehindrade

Dikt an fastigheten 1 norr finns pa allmin platsmark en rundkérning med
kantstensparkering, lastplats och parkering for rorelsehindrade. Parkeringen ar
reglerad till 2 timmar och parkeringstérbud torsdagar 06.00—10.00.

Inga férandringar planeras av fardvigar och uppstillningsytor for angoring av
taxi, fardtjdnst, avfallsfordon och varutransporter. Vid ombyggnad planeras
samtliga befintliga entréer att nyttjas och ytterligare entréer tillskapas. Befintliga
entréer dr markerade med gult och nya med rétt i nedanstaende bild.

Figur 10: Varuleveranser, parkering for rirelsehindrade, befintliga samt framtida entréer.

Taxi och firdtjanst ang6r kvarteret via rundkorningen i norr, via kvartersgatan i
Ost eller via kvartersgatan i vast. Primara entréer nas inom 25 meter fran
angoringsyta. Korvagar illustrerade med lila i nedanstdende figur.

© *

Figur 11: Fardvagar for angiring.
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3.6 Leveranser och avfallshantering

Avfallet fran fastigheten hanteras idag med sopsug fran Kv. Bygeln 5 till en
gemensamhetsanliggning pa angrinsande fastighet, dir miljofordon angoér. 1
fastighetens ena dnde finns ett miljérum for sortering av 6vriga fraktioner.
Avfallsfordon (typfordon Los) angor i anslutning till miljérummet.
Avfallsfordon kor in via Kumlagatan och vidare pa kvartersgatan. Mojlighet till
vandning finns vid lastfaret till centrumverksamheterna. Avfallshanteringen
sker pa kvartersmark inom fastigheten. Leveranser for fastigheten hanteras via
befintlig lastplats.

L.

;! L b
a miljorum vid fastighetens sydistra dnde.

W 12: Avfall hanteras v.

3.7 Befintlig parkering

3.7.1  Cykelparkering
I kdllarplanet i kv. Bygeln 5 finns idag ett 10-tal cykelplatser, inga inom
kvartersmark 1 markplan.

3.7.2 Bilparkering

Under byggnaderna i kv. Bygeln 5 finns ett parkeringsgarage som édgs av Micasa
fastigheter men férvaltas och hyrs ut via Stockholm parkering. I garaget

finns 40 bilplatser, varav fyra dr avsedda for rorelsehindrade (RHP). Samtliga
platser dr i dagsliget forhyrda, varav fyra hyrs av personer eller verksamheter 1
Kv. Bygeln 5. Nuvarande parkeringsbehov motsvarar ett parkeringstal pa 0,25
per 1000 BTA.
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Figur 13: Parkeringsgaraget under fastigheten som dgs av Micasa och upplits till
Stockholms parkering. Parkeringsytan dr markerat med gron farg. Infart til]
parkeringsgaraget sker vid bygenadens ostra kortsida.

Idag finns ingen besoksparkering inom fastigheten. Norr om Kv. Bygeln 5 och
vister om centrum finns avgiftsbelagda parkeringsplatser pa allman platsmark.
Direkt intill markparkeringen finns dven ett parkeringsdick med avgiftsbelagda
parkeringar som forvaltas av Stockholm parkering.

Figur 14: Sammanstillning av besoksparkeringar i ndromridet.
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4 Framtida cykelparkeringsbehov och utformning

Styrande for berdkning av framtida cykelparkeringsbehov ér Stockholms stads
riktlinjer 1 Cykelparkeringstal vid nyproduktion. Fér kv. Bygeln 5 finns det en
ambition om att verksamma, boende och besékande ska prioritera att resa
hallbart. Det finns flera stora bostadsomraden 1 séderort inom 20 minuters
cykelavstand till kv. Bygeln 5. Det dr dirfor viktigt att ge atgarder som
underlittar cykling till fastigheten. Enligt region Stockholms
resvaneundersdkning (2019) reser 24% av boende 1 séderort med bil till
arbetsplatsen. Verksamhetens andel bilpendlare maste darfor forflyttas till
andra fairdmedel, och behoven tillgodoses genom dessa. En majoritet vintas
resa med kollektivtrafiken, men andelen cykelpendlare bedéms kunna uppga
till minst 30%.

4.1 Kontorets cykelparkering

Det nya kontoret planeras for 460 anstillda, dér ca 25% arbetar pa annan plats
en genomsnittlig vardag. Resterande ar ca 340 samtidigt arbetande. Av dessa
antas ca 70% arbeta vid skrivbordet och resterande i métesrum etc., vilket ger
ett behov om ca 235 kontorsplatser. Besokare bedéms vara cirka 34 per dag.

Enligt Stockholms stads riktlinjer i Cykelparkeringstal vid nyproduktion ér
behovet av antalet cykelparkeringsplatser for kontorsverksamhet 0,2 platser per
anstalld. Da kontoret planeras for att betjina maximalt 340 arbetande beriknas
behovet till 68 cykelplatser. For bes6kande antas behovet av cykelplatser till
10% av det totala antalet platser vilket motsvarar ca 7 platser. Totalt beh6vs
minst 75 cykelplatser for kontoret enligt parkeringsnormen.

Micasa har som ambition att minst 30 % av de verksamma ska kunna cykla till
och fran kontoret. Vilket innebir att minst 102 cykelparkeringsplatser behover
anordnas for anstillda. For bes6kande behovs ytterligare 10% av det totala
behovet, vilket motsvarar 10 platser.

Totalt behovs ca 126 cykelparkeringsplaster for kontorsverksamheten.

4.2 Vardcentralens cykelparkering

Virdcentralen har ca 40 anstillda och ca 200 besékare per dag. Med antagande
att ca 34% av de anstillda cyklar beh6vs ungefir 14 cykelparkeringsplatser f6r
vardcentralens personal. Om dven 34 % av besokare till vardcentralen cyklar
och dessa sprids jimnt 6ver vardcentralens Oppettider genereras cirka 8 besok 1
timmen med cykel. Ett besok antas ta 30 minuter. Behovet av
cykelparkeringsplatser f6r vardcentralens besékare beridknas till 4 plaster.

Totalt behovs ca 18 cykelparkeringsplatser.

4.3 Seniorboendets cykelparkering

Seniorboendet har idag 40 bostider och planeras innefatta 115 ligenheter i
framtiden.

Enligt Stockholms stads riktlinjer i Cykelparkeringstal vid nyproduktion ér
behovet av antalet cykelparkeringsplatser for bostader 2,5 - 4 parkeringsplatser
per 100 m® BTA. For seniotboende bér behovet kunna antas vara ligre. Om
behovet antas vara likt det for kontorsverksamhet innebar det ett behov av ca
23 cykelparkeringsplatser. Om behovet f6r bes6kande antas till 10% av det
totala antalet platser beh6vs ca 3 beséksparkeringar.
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Totalt ca 26 platser. Cykelparkering for besokare till seniorboendet och till
vardcentralen bor dessutom kunna samnyttjas.

Tabell 2: Sammanstillning av bedomt parkeringsbehov for cykel.

Verksambhet Arbetande/ Besokare Totalt
boende

Kontor 102 10 112

Virdcentralen 14 4 18

Seniorboende 23 3 26

Totalt 139 17 156

4.4 Mobilitetsatgarder - cykel

Tillkommande cykelparkeringsplatser forliggs dels ute viderskyddade nira
entréer, dels inne 1 cykelférrad och dels inne 1 lasbara utrymmen. In- och
utpassering till f6rrad och garage planeras underlittas med automatiska
belysningar, dérréppnare etc. I anslutning till cykelparkeringarna foreslas
lasbara laddboxar f6r siker férvaring och laddning av cykelbatterier men ocksa
for forvaring av 6verdrags- och regnklider. Inom cykelparkeringen ska det
finnas yta for en mindre cykelverkstad med cykelpump och cykeltvitt.
Mojlighet till dusch och omklidning planeras i anslutning till kontoret.
Besoksparkeringsplatser ska utformas littillgingligt och viderskyddat i
markplan nira entréer med mojlighet till ramlas for att uppfattas som sikra.

Verksamheten planerar att inféra en cykelpool. I cykelpoolen bor det finnas el-
assisterade cyklar och ladcyklar for kortare arbetsresor och drenden i tjansten.

Cykelpool, laddboxar och mek

. Cykelparkeringsplatser

Figur 15: Mobilitetsatgdrder i garage.
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Figur 16: Mobilitetsatgdrder i entréplan.
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5 Framtida bilparkeringsbehov och utformning

Styrande fo6r berdkning av framtida bilparkeringsbehov ir Stockholms stads
riktlinjer for projektspecifika och Gréna parkeringstal i Stockholm for
bilparkering vid nyproduktion. Fér kontor, vardcentral och seniorboende
behover finns inga utpekade riktlinjer utan projektspecifika parkeringstal
behover tas fram. For kv. Bygeln 5 har projektspecifika parkeringstal tagits
fram 1 samrad med explotaeringskontoret Stockholm stad. kv. Bygeln har en
ambition om att verksamma, boende och besékande ska prioritera att resa
hallbart vilket har paverkat parkeringstalet och utpekade mobilitetsatgirder.

5.1 Kontorets bilparkering

Stockholm stad har inga riktlinjer gillande bilparkeringsplatser f6r kontor. Ett
referensprojekt med parkeringstal for arbetsplatser ar Slakthusomradet. Dir
foreslas 0—4 bilplatser per 1 000 m* BTA. For kv. Bygeln 5 skulle det innebira
upp till 25 bilplatser. Det relativt stora spannet berittigar mobilitetsatgarder for
att ersitta efterfragan pa bilparkeringsplatser pa annat vis.

En viktig del av de kontorsarbetandes verksamhet inkluderar inventering och
platsbesok, av fastighetsigaren bedomt till cirka 70 resor per dag. Darfor
planeras ett antal bilpoolsbilar, som dr direkt kopplade till verksamheten.
Behovet av platser for bilpool i till det planerade kontoret har av
fastighetsagaren bedomits till 10 fordon. Vilket motsvarar ett parkeringstal pa
1,7 bilplatser per 1000 BTA f6r kontor.

Tabell 3: Sammanstillning av parkeringsbehovet fir kontoret.

Parkeringsnorm Parkeringsplatser
Per 1000 | Per Besok
BTA anstilld
Bil O—4x¢ - Inkluderat i norm 0-25
Bilpool | 1,7 - - 10

*10% parkeringar for besikande.
**Referensprojeket, parkeringsnorm saknas.

5.2 Vardcentralens bilparkering
Virdcentralen har ca 40 anstillda och ca 200 besékare per dag.

5.2.1 Bilparkering

Likt idag antas nist intill ingen anstalld resa med bil till kontoret. I samrad med
exploateringskontoret, Stockholms stad, antas parkeringstalet f6r besékare till
0,01. Det innebir ett behov av besoksparkering om ca 2 platser.

5.3 Seniorboendets bilparkering

Seniorboendet har idag 40 bostader och planeras innefatta 115 ligenheter i
framtiden.

5.3.1 Bilparkering

Seniorbostiderna bedéms i samrad med exploateringskontoret, Stockholms
stad, ha ett parkeringsbehov pa 0,1. Det innebir ett behov om 12
parkeringsplatser. For att dven tillgodose bes6ksparkering bedoms det totala
parkeringsbehovet till totalt 13 platser.
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Seniorboendets parkeringsbehov bedéms kunna rymmas i befintligt garage. Till
viss del bor dven kontorsverksamhetens parkeringsplatser kunna samnyttjas.

Cykelpool, laddboxar och mek
. Cykelparkeringsplatser

lj} Bilpoolsplatser

Bilparkeringsplatser
Figur 17: Sammanstillning garage.

5.4 Mobilitetsatgarder — minskat bilparkering

Fastighetsidgaren Micasa Fastigheter tillhandahaller i dagsliget inte nagra
bilparkeringsplatser for boende, verksamma eller besékande. Detta dr méjligt
pa grund av nirheten till centrum och tillhérande utbud samt nirheten till
kapacitetsstark kollektivtrafik. Huvudfokus for mobilitetsatgirder ar fortsatt
cykel och kollektivtrafik. Viktigt f6r mobilitetsatgirderna dr att de dr bestaende
och giller 6ver tid. Detta for att efterfragan pa bilplatser ska ersittas under hela
den operativa tiden for verksamheten.

Utover fysiska mobilitetsatgarder ska verksamhetsutévaren regelbundet
informera de anstallda om hallbara resor samt att en gron resplan upprittas for
verksamheten. Verksamhetsut6varen foreslas ge de anstillda vidertaliga kldder,
moijlighet till f6rmanscykel och/eller subvention for kollektivresor.

Mobilitetsatgird i form av bilpool beddms motivera ett reducerat parkeringstal
for kontoret. Det geografiska liget och stora upptagsomradet med aktiva
transportsitt samt nirheten till sparbunden kollektivtrafik skapar god
tillodnglighet for verksamhetens anstillda. Forutsittningarna bedoms siledes
vara gynnsamma.

5.5 Totalt parkeringsbehov

Kvarterets totala uppskattade parkeringsbehov f6r cykel och bilparkering
summeras 1 tabellen nedan. Savil cykelparkeringarna som bilparkeringarna bor
kunna samnyttjas till viss man mellan verksamheterna.
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Tabell 4: Sammanstillning av totalt parkeringsbebov for kv. Bygeln 5.

Cykelparkering Bilparkering
(ordinarie + besokare) | (ordinarie + bestkare)
Kontor 102 0-25
+ 10 bilpool
Virdcentral 28 2
Seniorboende 26 13
Totalt 156 25
(varav 10 bilpool)
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6 Biltrafikalstring

Den alstrade trafiken har berdknats for hela fastigheten for att kunna bedéma
skillnad i alstrad trafik idag (2023) och i framtiden samt storlek pa trafikrérelser
till/fran kv. Bygeln 5 som belastar Ragsveds centrum.

6.1 Tillkommande kontor

Det framtida kontoret antas ha 340 samtidigt arbetande, 34 besokande per dag
och ett 70-tal inventeringsresor.

Med foreslagna mobilitetsatgirder antas nira inga arbetande resa med bil till
kontoret, men 5% antas bli skjutsade, ca 35 bilresor/dag. En hel del bilar antas
anvindas fOr inventeringsresor ca 70 resor/dag och négra lingviga bestkande
antas dven komma med bil ca 10 resor/dag. Totalt antas kontoret alstra ca 130
bilresor per vardag.

6.2 Bibehallen vardcentral

Virdcentralen antas ha ca 40 anstillda och 200 besékande per dag.

Nira inga arbetande antas resa med bil, men 5% antas bli skjutsade, ca 4
biltesor/dag. Ca 20% av de bes6kande antas komma med sjuktransport, taxi
eller pa annat sitt bli skjutsade. Det totala antalet bilresor antas vara ca 85
bilresor per vardag.

6.3 Utodkat seniorboende

Seniorboende f6r 55+ dr idag 40 ligenheter och planeras vara 115 ligenheter i
framtiden.

De boende antas gora en forflyttning per dag dar 10% gbrs med bil. Bes6k
antas komma var tionde dag men dessa antas till 20% komma med bil. Detta
ger ca 29 bilresor per vardagsdygn i framtiden mot endast 9 resor idag, en
6kning med knappa 20 bilrérelser per vardag.

6.4 Slopade servicebostader och tillfalligbostader

Det framtida kontoret och de utékade seniorbostiderna +65 tillkommer pa
bekostnad av slopade servicebostider och tillfillighostider. En bedémning har
givit att dessa bostdder idag kan alstra drygt 35 bilrorelser per vardag.

6.5 Total biltrafikalstring

Totalt uppskattas den nya verksamheten ge ett tillskott pa knappa 150 bilresor
per vardag eller ett nettotillskott pa cirka 115 bilresor per vardag jamfort med
idag (2023).
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