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Detaljplan for Batvaggan 1 i stadsdelen Satra,
Dp 2017-19118 - fértydligande olycksrisk

Denna PM utgor ett fortydligande av olycksrisker kopplade till brandgasschakt
tillhorande E4 Forbifart Stockholm.

Brandgasschaktets syfte

Tunnlarnas strategi for brandgasevakuering bygger pa longitudinell ventilation
(langsventilation) kombinerat med aterkommande utsugspunkter. Vid brand i tunneln
ventileras darfor brandgaser ut via franluftstornen vid luftutbytesstationerna. Pa grund av
att avstdndet mellan dessa utsugspunkter ar relativt stort behovs det av sidkerhetsskal ett
sarskilt brandgasschakt vid Satra varv. Det bor &ven ndmnas att d&ven tunnelmynningar
och franluftstorn vid mynningarna kommer att anvindas for att ventilera ut eventuell
brandgas [1].

Miljéventilation

Det finns inga planer pa att anvanda brandgasschaktet eller dess tillhorande
brandgasstation for miljéventilation av tunnlarna.

Hantering av olycka eller brand

Vid hiandelse av en brand eller olycka i tunneln kommer eventuell brandrok eller giftiga
gaser att ventileras ut via brandgasschakt, luftutbytesstationer och franluftstorn, men
beroende pd omstindigheterna s som typ av olycka och vindférhallanden blir
konsekvenserna av en olycka varierande. Brandgasschakt, luftutbytesstationer och
frénluftstorn kommer att &ven att kunna fjarrstingas och pa si sitt kan utslappet styras

Paverkan pa manniskor i naromradena kring brandgasschaktet

I MKB-skedet genomfordes en oversiktlig individriskberiakning pa huruvida en olycka
med farligt gods i tunneln kunde ge upphov till stor riskpaverkan pa ytan kring
avluftstornen [2].

Berdkningen kan sammanfattas enligt:

e Det var olycka med farligt gods tillhorande giftiga gaser (ADR-S klass 2.3) som
forvantades kunna ge upphov till dodliga koncentrationer pa ytan vid utldckage
genom avluftstornen. Aven t.ex. brandgaser kan ta sig ut denna vig, men
bedomdes inte ge upphov till dodliga scenarier.

e Fran riskbedomningen som togs fram for tunneln erhélls sammanlagd frekvens
for olycka med klass 2.3 i hela huvudtunneln (bada tunnelréren), den bedémdes
uppgé till 4,8E-07 per ar.

e Frekvensen for utlickage genom ett specifikt avluftstorn kunde darmed grovt
berédknas enligt: 4,8E-07 / 8 = 0,6 E-07 = 6E-08. Divisionen med 8 gjordes pga
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att huvudtunneln grovt var uppdelad i 8 st "ventilationssegment" (4 st per
tunnelror). Olycka i ett visst segment kunde alltsa forvantas ansamlas i och kring
ett visst avluftstorn.

e Oavsett hur sedan fordelning sker i olika stora utslapp, vindhastigheter,
vindriktningar osv kommer inte den kumulativa frekvensen for olycka klass 2.3
overstiga 1E-07, vilket ar gransen for ALARP.

e Riskerna orsakade av Kklass 2.3 kring avluftstornen var diarmed att betrakta som
laga.

Det bor fortydligas att i denna indelning i fyra “ventilationssegment” togs ingen hansyn
till att strackan S6dra Lovon och Kungens kurva var uppdelad i ytterligare segment, i och
med inférandet av brandgasschakt i Satra. Frekvensen for Satra brandgasschakt ar alltsa
annu lagre an den som listas ovan.

Vid héandelse av en explosion i tunnelsystemet kommer tryckavlastning till viss del,
beroende pé storlek och placering i tunneln, kunna ske via ett eller flera avluftstorn. En
grov bedomning ar att primért splitter fran detonationen i tunneln inte kommer att
komma ut, dock kan sjilva tornet, eller brandgasschaktet, komma att skadas eller raseras

(3l
Brandspridning till intilliggande bebyggelse

Avstéandet fran brandgasschaktet till omgivande bebyggelse 6verstiger 8 m. Inga
ytterligare dtgarder ar nédviandiga ur brandspridningssynpunkt.

Effekt av nya bréanslen

Utvecklingen inom fordonsindustrin avseende brénslen och drivmedelsteknologi gar fort.
Vid uppforandet av tunnelriskanalysen i MKB-skedet var exempelvis E85 ett
framtidsbrinsle men som numera inte lingre bedéms bli ett vanligt forekommande
bransle bland fordon. Den bedémning som gjordes var att branslen som introduceras pa
marknaden inte bor tillskapa storre risker dn de nu forekommande. Det kan dock
forekomma andra typer av handelseférlopp och riskerna kan vara av en annan art, t ex
kan brand i batterier skapa mer giftiga brandgaser dn brand i fordon med diesel- eller
bensindrift. Férutom de forandrade effekterna som enskilda fordons bréansleinnehéll kan
ha pé ett olycksforlopp, sker dven en forandring i transportvolymerna av de olika typerna
av farligt gods.

E4 Forbifart Stockholms tunnlar

Vilken typ av bransle det kommer att vara ar 2030 och framat ar svart att forutse.
Sikerheten avseende brand i tunnelsystemet ar dock utformat robust, vilket bedéms
innebéra att det inte bor vara nigra storre problem att introducera nya branslen. Detta
eftersom brander begransas i storlek med hjilp av BBS-systemet, utrymningssikerheten
ar sakerstilld med manga utrymningsvigar och stéttande utrymningssystem samt att
spridningsrisken begransas med hjalp av brandgasventilation.

Nir det giller brand i elektrifierade fordon bér foljande information belysas:
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e Utifran flera utvarderingar av genomforda 6vningar i befintliga tunnlar
konstateras att en hogre lufthastighet i tunneln forbattrar forutsattningarna
nedstréoms en brand eller olycka. Inom E4 Forbifart Stockholm &r detta
implementerat (3 m/s grundinstéllning)

o Detta galler speciellt brander i fordon med litium-jonbatterier, dar
gaserna kan innehélla skadliga koncentrationer av vitefluorid, och en
utspadning av brandgaserna skulle kunna bidra till ett gynnsammare
skadeutfall

e Brandbelastningen fran ett elfordon ar troligtvis inte vérre an fran fordon med
flytande fossila drivmedel men brand i elfordon innebiar andra risker. Elsystemet
till traktionsbatteriet méaste exempelvis beaktas vid riddningsinsats.

e Utspadning av brandgaserna vid en brand i ett elektrifierat fordon &r en viktig
strategi som fors vidare i det fortsatta sikerhetsarbetet i Trafikverkets tunnlar

Brandgasschaktet

Eventuella brandgaser fran brand i elektrifierat fordon som ventileras ut via Sétra
brandgasschakt spéds dels i tunneln med hjilp av den mekaniska ventilationen, dels nir
brandgaserna kommer i kontakt med friska luften efter schaktet. Exponering for all
brandgas bor undvikas, liksom vid fordonsbrand i det fria. Omradet kring
brandgasstationen kommer &terstillas till naturmark, och f6r allmanhet som tillfalligtvis
vistas i dess narhet kan det vara svart att uppfatta att en farligt-gods-olycka dgt rum nere
itunneln, &ven om en larmsignal skulle ljuda fran brandgasstationen.

Darfor foreslar Trafikverket istallet att varna allménheten i narheten av
brandgasstationen genom VMA och att med hjilp av polis utrymma omradet runt
brandgasstationen. VMA kan skickas ut med hjalp av sms.

Trafikledningscentralen féreslés ha en kontrollfraga i sin tgardsplan om att informera
raddningsledaren om ventilation av brandgaser eller andra utslapp i den aktuella
anldggningen. Det dr riddningsledaren som sedan vid behov begar VMA.

Det ar idag praxis med olika varianter av ventilationstorn i anldggningar som exempelvis
Norra lanken och Sodra lanken, och Trafikverket anser att principer for hantering av
eventuella utslapp i dessa anlaggningar dven ska gilla Forbifart Stockholm..
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