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1. OLYCKOR PA VAG

1.1 Inledning

Lampligheten i anvindning av mark ska enligt PBL bed6mas med hinsyn till bland annat
manniskors hilsa och sikerhet, mojligheterna att forebygga luftféroreningar och
bullerstorningar samt risken for olyckor, men dven med héansyn till att frimja en god ekonomisk
tillvaxt och en effektiv konkurrens samt mdjligheten att skapa dndamaélsenliga strukturer mm.
For att kunna gora de avviagningar som PBL foreskriver behdvs ett sd bra underlag som mgjligt
for att kunna fatta val avvigda beslut i planprocessen. Darfor dr det av storsta viktigt att en
riskanalys synliggora relevanta risker samt ger en s rattvisande bild som mojligt av dessa
risker. For att det ska vara mdjligt erfordras validerade ingangsdata i dessa riskanalyser.

Denna rapport sammanstéller aktuell offentlig olycks- och incidentstatistik fran Myndigheten
for Samhallskydd och Beredskap (MSB) och Transportstyrelsen (TS).

2. Risker med héansyn till transport av farligt gods
2.1 Risker med hansyn till transport av farligt gods

Antal omkomna i trafiken p.g.a. olycka ir ca 250 st per ar. Ingen person (tredje person) har
registrerats omkommen till f6ljd av vAdaolycka med farligt gods under transport de senaste 100
aren. De olyckor som sker intraffar under lastning, lossning och hantering. Det ar alltsa extremt
séllsynt att manniskor skadas vid transport av farligt gods vilket beror pé att samhéllet tidigt
infort regler for hur farligt gods skall transporteras, hur markning, férpackning och samlastning
skall ske mm. Transporterna sker idag i enlighet med ett internationellt regelverk (ADR).
Reglerna ska sikerstélla att transporterna kan ske pa ett sa sikert siatt som mdjligt, vare sig de
sker pa vig, pa jarnvag, i luften eller till sjoss. Den hoga transportsidkerheten har inneburit att
ytterst fa omraden har belagts med restriktioner for transport av farligt gods.

Trendsiffrorna de senaste iren, avseende transport av farligt gods, visar pé en signifikant
minskning av trafik- och transportrelaterade olyckor och utslapp. Fordonen har med aren blivit
allt sikrare i flera avseenden. Bland annat ar tankarna dimensionerade for att tila mekanisk
paverkan av viltning. Det innebér att punktering av tankarna med paféljande utslépp ar sdllan
forekommande. Sikerhetsarbetet och sikerhetsmedvetandet har hos foretagen ocksé ckat
vésentligt det senaste 10-20 aren, vilket bidragit till 6kad sikerhet.

Vadahindelse med farligt gods vid transport pa vag ar som regel en sekundér féljdeffekt av en
priméarolycka som mest sannolikt dr en trafikolycka. Det ar alltsd inte det farliga godset i sig som
ar den primaéra orsaken till olycksforlopp som leder till vidaolyckor. Av detta foljer att
trafiksdkerhetsforhallandena ar den absolut visentligaste parametern som paverkar riskbilden
for respektive transport. Mindre riskpaverkan har 6verhettning av bromsar och dick som
forekommer bland rapporterade incidenter. Transportsidkerheten av farligt gods ar dock sa hog
att sddana brander normalt inte leder till ett eskalerande hindelseférlopp med en vidaolycka
som foljd dar det farliga godset involveras.
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Sannolikheten for en olycka med farligt gods beror alltsa framst pa vigens standard, vigens
sidoomraden, skyltad hastighet och viglag samt antal korsningar och om végen ligger inom
centrumbebyggelse eller landsbygd.

2.2 Sannolikhet fér priméarolycka vid transport av farligt gods vid vagtransport

Transporter av farligt gods pa vig svarar for nara en promille av det totala trafikarbetet i
Sverige, men ar under markant avtagande. Av det totala transportarbetet pa lastbil utgor farligt
gods i storleksordningen 0,5 %. Men riknat pa antalet godstransporter ar det ca 1 %.
Huvuddelen ca 2/3 av det totala trafikarbetet av farligt gods i Sverige sker pa det statliga
vagnatet.

Av den kartlaggning av transporter av farligt gods som Raddningsverkets genomférde 2006
(SRV 2006) framgar att merparten av transporterna sker pa de storre Europavagarna av hog
standard, medan de flesta olyckorna intriffar pd mindre icke métesfria vagar av 1ag trafikteknisk
standard i glesbygd. Incidenterna sker foretradesvis vid halt véaglag.

Ur MSBs statistik kan man utlasa skadehandelse, orsak och konsekvens, se tabell 1 nedan.

Hiindelse Orsak Konsekvenser
Avakning/krock>80 % | Lag véagstandard/halka/vijning/mote/kurva Mindre utslapp
Pakorning ca 5 % Korsning/parkerat fordon (upphinnande) Trafikolycka
Brand ca 5 % Brand i ddck/bromsar Fordonsskada
Ovrigt <5 % (under Dalig lastsakring, 1ackage fran manlucka Mindre lackage
minskande)

Tabell 2: Incidenter vid transport av farligt gods pa vig (MSB).

Det stora flertalet olyckor leder inte till ndgra utslapp och handelseférloppet stannar vanligen
vid en trafikolycka. Hindelserna som sorterar under ovrigt (dalig lastsakring och lackage fran
manluckor) har mindre relevans for den aktuella riskanalysen da lackage fran manlucka numer
ar ett atgardat problem och konsekvenserna av dalig lastsakring ger bara begransade
konsekvenser.

Det olyckor som leder till utslapp (de facto mindre utslapp) beror pa aviakning och krock pga lag
vagstandard, halka, vajning, mote och skarp kurva. Sannolikheten for en trafikal olycka ar alltsa
en vasentlig parameter i riskbedomningsprocessen. Riddningsverket (1998) konstaterar vad
betraffar olycksplatser att:

— i stort sett alla olyckor intréffar i landsbygdsmiljo

— i stort sett alla olyckor intraffar pa strackor och inte i korsningar

— manga olyckor intréaffar i kurvor

Raddningsverket (1998) konstaterar vidare att:

— i stort sett alla olyckorna ar singelolyckor och att bristande barighet pa vigrenar varit en
betydande orsak till olyckorna samt att skarpa foremal i t.ex. bergskarningar bidragit till att
sld/riva hal pa tankarna.

Den specifika vagens trafiksdkerhet bedoms bast genom att analysera Transportstyrelsens
statistikdatabas STRADA for den studerade vagstrackan. Olycksstatistiken fran Transport-
styrelsen (STRADA) for E4/E20 forbi planomradet visar att trafiksdkerhetsstandarden ar
mycket god. Under matperioden 2000.01.01 — 2021.12.31 med ca 650 miljoner passerande
fordons har endast en lindrigare upphinnandeolycka (dec 2012) i sédergdende riktning intraffat
3
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och en lindrigare olycka med tappad last (juni 2000) inom en striacka av 750 meter forbi
planomradet, se fig 1 nedan. Det leder till tva lindrigare incidenter pa 500 miljoner
fordonskilometer. Och ingen olycka med kraftigare krockvald. Vagpartiet 4r med andra ord
mycket trafiksakert.
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Figur 1. Trafikolyckor under perioden 2000-01-01 till 2021-12-31, STRADA uttagswebb.

VTIs utredning av trafikolyckor (Karlsson 2009) verifierar bilden rorande trafiksakerhet for
motesfria vagar av den standard som E4/E20 forbi planomrédet har.

Som grund for att bedoma sannolikheten for olika typer av vagtrafikolyckor tillimpas séval
VTI:s statistik (Karlsson 2009) som MSB:s olycksstatistik, /https://WWW.msb.se/ och
Transportstyrelsens statistikdatabas STRADA for olyckor och skador i trafiken. Sannolikhet for
trafikolycka (kraftigt krockvald) pa motesfri vag over hela landet ar enligt VIT (2009) i
storleksordningen 0,1 * 107 per fordonskilometer. For ADR-fordon ar olycksfrekvensen lagre,
bland annat pé grund av mer vilutbildade forare och en fortlopande sikerhetsuppfoljning och
kvalitetssdakring i branschen. Dessutom ar ett tungt ADR-fordon vasentligt mindre skadekansligt
an personbilar varfor det finns anledning att anta att det kravs ett betydligt storre krockvald,
vilket en personbil inte kan dstadkomma, for att frigora delar av det farliga godset.

Den totala transportomfattningen av farligt gods pa det svenska viagnatet ar i storleksordningen
75 ¥ 10° fordonskilometer (SPBI), varav klass 3-produkter utgér mindre dn 50 * 10°
fordonskilometer och ar under avtagande, i synnerhet vad giller bensin. Antalet rapporterade
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trafiktillbud och trafikolyckor vid transport pa vag ligger stabilt pa ca 10-13 st per ar med en viss
tendens till minskning under senare ar. Det leder till en tillbudsfrekvens pa i storleksordningen
1,5 * 107 per fordonskilometer.

Eftersom det mesta av transportomfattningen (fordonskilometer) av farligt gods sker pa de stora
riksvagarna, men ytterst fa av incidenterna/olyckorna (mindre dn 5 %) med farligt gods sker pa
dessa vagar leder det till en tillbudsfrekvens pa mindre an 0,1 * 107/fordonskilometer. En
mindre del av den tillbudsfrekvensen utgors ett storre krockvald som ar en forutsattning for
utlackage och risk for en vadahandelse.

Under aren, 1987-2020, uppgick den totala transportomfattningen av farligt gods pa vig till ca
2,5 * 109 fordonskilometer (SPBI). Under 20-ars perioden mellan 1967-1987 uppskattas, baserat
pa Trafikanalys (TRAFA) statistik, transportarbetet till ca ca 1 * 109 fordonskilometer. Det ger
under den senaste 55-arsperioden ett transportarbete pa ca 3,5 * 109 fordonskilometer. Under
den perioden har ingen tredje man omkommit vid transport av farligt gods pa grund av det
farliga godset. Baserat pa den skadestatistiken blir sannolikheten for att tredje person ska
skadas i Sverige mindre (signifikant mindre) adn 0,3 per 10° fordonskilometer. Inte heller under
en tidigare 50-arsperiode innan 1967 finns det registrerat nagra dodsfall bland tredje man pa
grund av farligt gods som transporteras pa vag. Sannolikt ar dodsfalls-sannolikheten dnnu
mindre 4n vad som ovan angivits eftersom savial ADR-fordonens som viagarnas sikerhet har
okat signifikant genom aren. Hur trafiksiakerheten har okat over tid framgar av figur A1 nedan
(Ulf Brude, 2013).

Dodsrisk D/T = Antal dédade per fordonskm
(index)
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Figur A1: Trafiksdkerhetsutveckling (Ulf Brude, 2013)

Idag ar dodsrisken i trafiken mindre an ¥4 av vad den var 1987 och ca 1/10 av vad den var 1970.
Dessa siffror utgor en bra indikator pa okad trafiksiakerhet och fordonssikerhet. Man kan darfor
utga ifran att sikerheten vad avser transporter av farligt gods har haft en motsvarande
utveckling. Av detta blir en rimlig estimering att sannolikheten for att tredje person ska skadas i
Sverige ar mindre dn 1 * 107, kanske mindre dn 0,3 *107°.
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3. Statistik over olyckor vid transport av farligt gods

Att ménniskor skadas vid transport av farligt gods ar sillsynt. Det statistiska underlaget ar
darfor mycket tunt. Men vissa tendenser kan man dock utlisa ur befintlig statistik.

Att sa f4 minniskor skadas vid transport av farligt gods idag beror pa att man tidigt inférde
regler for hur farligt gods skall transporteras, hur méarkning, férpackning och samlastning skall
ske mm.

De tidigaste reglerna gillde transport av explosiv vara. Redan fore 1900-talets bérjan visste man
att explosivimnen var farliga. Atskilliga olyckor med dédlig utgéng hade di redan hiint. Man
inférde krav pd mérkning av ekipagen med rod flagga for att varna andra viagfarande, krav pa
noggrann surrning av lasten etc.

Idag har man kommit 6verens om ett internationellt regelverk for hur transport skall ske av alla
klasser farligt gods. Man har dragit lardom av vad som hént tidigare och kommit fram till hur
man pa ett si sikert sitt som majligt skall utféra transporterna, vare sig de sker pa vig, pa
jarnvag, i luften eller till sjoss.

I Sverige har vi haft 3 olyckor vid vigtransport av farligt gods dar det farliga godset ha medfort
dodsfall. Det senaste intriaffade 1990.

Endast tre olyckor som medfort dodsolycka (dock ej tredje man) vid vagtransport av
farligt gods i Sverige ir kiinda och det ar foljande olyckor:

Klass 1 Explosiva varor

1920 Horken, Vistmanland. Hastanspind dynamittransport exploderade sedan kula fran
algjakt traffat lasten, 8x50 kg dynamit. Kusk och hast dodades.

Klass 3 Brandfarliga vatskor

1987 Villingby, Stockholm. Bensinbil vilter i rondell och fattar eld. Féraren omkommer.

Klass 5.1 Oxiderande dmnen

1990 Koping, Vistmanland. Lastbil med natriumklorat kolliderar i halt viglag med annan
lastbil. Natriumklorat kommer ut pa vigbanan och blandas med dieselolja fran vid
krocken forstord tank. Svavelsyra fran vid krocken forstort batteri rinner ned i kloraten
och ger antindning. Explosion sker efter ca en halv minut varvid féraren av den andra
lastbilen dodas.
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