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SAMMANFATTNING

Vibrationsutredning har utforts i planerat 1age for tva nybyggnationer inom Kvarter A. En prediktering av
vibrationsnivan i befintlig byggnad pa fastighet Maseskar 5 har ocksa utforts.

Utredningen har syftat till att utreda vibrationspaverkan fran biltrafik fér kommande byggnader samt befintliga
bostadsbyggnader pa fastighet Maseskér 5 vid en ny utformning av gatan Astorpsringen.

Av matresultaten och utférda berdkningar framgar att komfortvibrationsnivaer under 0,4 mm/s RMS kan
uppnas vid ratt val av grundlaggning och bjalklag féor kommande byggnader.

Vad galler de befintliga bostadsbyggnaderna pa fastighet Maseskar 5 visar matningen att komfortvibrationer
over 0,4 mm/s RMS med stdrsta sannolikhet inte forekommer vilket ocksa beddms galla efter en ny
utformning av gatan.

1 BAKGRUND

Denna komfortvibrationsutredning har utférts genom vibrationsmatning i och i anslutning till planerat lage for
kommande byggnation av bostader intill det kommande nya laget av Astorpsringen for Gamla Enskede,
Hammarbyhdjden och Karrtorp.

Matningen har i tillampliga delar utforts enligt Svensk Standard SS 460 48 61.

Utredningen har syftat till att utreda vilken vibrationspaverkan Astorpsringen har fér den nya planerade
dragningen av gata kommer att fa i planerade bostader samt i den mest utsatta befintliga fastigheten
Maseskar 5.

Foljande ingar i uppdraget:

e Genomgang av erhallet underlag.

e Sammanstallning av geoteknik som ar relevant.

e Matning av vibrationer till aktuellt projekt.

¢ Uppstallning av riktvarden (praxis utifran myndigheter, stad, standarder).

¢ Genomgang av matresultat och bedémning av risk for stérande vibrationer.

2 DEFINITION STORANDE MARKVIBRATIONER

Markvibrationer ar en teknisk term som i denna utredning anvands for att beskriva de vibrationer i mark som
orsakats av manniskans verksamheter, i motsats till naturligt uppkomma vibrationer i jorden som studeras i
seismologi. Vibrationer orsakade av explosioner, byggnadsarbeten, vagtrafik, jarnvagstrafik etc. tillhér alla
kategorin markvibrationer. Denna utredning redovisar vibrationer fran fordonstrafik.

Storningar till féljd av vibrationer kan yttra sig som sémnsvarigheter, insomningsproblem,
koncentrationsproblem eller allméan trétthet. SOmnstorningar ar den framsta halsoeffekten av vibrationer. Det
ar vanligast att klagomal kommer fran boende i enbostadshus med tva vaningar och trabjalklag. Klagomal
férekommer aven fran boende i flerbostadshus, framst aldre bebyggelse med nagon typ av trabjalklag.

Trafikverkets erfarenhet ar att risken for skada pa byggnader, orsakat av vibrationer fran trafik, ar extremt
liten. Viktigt i sammanhanget ar att detta grundar sig pa runt 50 ars matunderlag i ca 5000 byggnader
(TRV.se), vilka valts ut som matobjekt for att det bedémts finnas risk fér hdga vibrationer.
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3 KRAV FOR ATT UNDVIKA STORANDE
VIBRATIONER

3.1 KOMFORTSTORANDE VIBRATIONER — RIKTVARDEN

Det finns idag inget tydligt vibrationskrav rérande komfortstérande vibrationer. En sammanstallning har
utférts inom nationell samordning av omgivningsbuller dar de konstaterar att omgivningsbuller och
vibrationer hanteras olika av flera svenska myndigheter. Naturvardsverket har till uppdrag att samordna
myndigheternas arbete for att effektivisera, starka och tydliggéra samarbetet. Inom detta arbete finns en
sammanstallning av underlag for att ta fram ett framtida vibrationsrad fran Svenska Myndigheter.
Trafikverkets riktlinjer TDOK 2014:1021 anvands idag ofta vid stérningar fran infrastruktur. Boverket har en
hanvisning till SS 460 48 61.

3.1.1 Riktvarden Svensk Standard - SS 460 48 61

Markvibrationer kan ge paverkan bade pa manniskor och pa byggnader. Kanslig utrustning kan ocksa
paverkas och i extrema fall finns det en risk att skador pa byggnader och andra konstruktioner kan uppsta.
Manniskor kan uppleva vibrationer pa olika satt framst beroende pa frekvensomrade (relevant frekvens-
omrade ar 1-80 Hz).

TABELL 1. Riktvarden for komfort i byggnader enligt Svensk standard SS 460 48 61 "VIBRATION OCH
STOT — MATNING OCH RIKTVARDEN FOR BEDOMNING AV KOMFORT | BYGGNADER”. Riktvarden
nedan avser vagd svangningshastighet.

Vagd hastighet [RMS 1s] | Upplevelse

Mattlig strning 0,4 - 1,0 mm/s Ger i vissa fall anledning till klagomal
Sannolik =1 mm/s Kdnnbara vibrationer och upplevs av manga som
stérning storande.

Tabell 1. Riktvarden for komfort i byggnader

Med maximal vibrationsniva avses den hdgsta vibrationsnivan i samband med en enskild vibrationshandelse
under en viss tidsperiod. Komfortvibrationer uttrycks som det maximala effektivvardet (RMS-vardet) med
tidsvagning S (slow enligt SS IEC 651) av den vagda hastighetsnivan i mm/s (1-80Hz).

Enligt den bedémning som gjorts i samband med framtagningen av angivna riktvarden i svensk standard,
anses mycket fa manniskor uppleva vibrationer under skiktet "Mattlig stérning” som stérande da detta ligger
mycket nara kanseltroskeln.

Riktvardena bor tillampas vid nyetableringar och vid nybebyggelse. De kan tillampas mindre strikt for kontor
an for bostader. Riktvardena bor tillampas mer strikt for bostader nattetid eftersom stord sémn ar den
viktigaste halsomassiga konsekvensen av vibrationer.

Riktvardena kan vidare anvandas som malsattning for langsiktig forbattring av vibrationsforhallanden i
befintliga miljder.
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4 GEOLOGISKA FORHALLANDEN

Enligt jordartkarta fran SGU.se bestar undergrunden av postglacial lera, se bild 5.

Markteknisk undersokningsrapport (MUR) dat. granskningshandling 2024-03-11 redovisar en mer detaljerad
information om undergrunden. Undersdkningen som redovisas i den marktekniska undersokningsrapporten
ar utférd utifran planerad byggnation och tidigare kdnd information om befintliga jordlagerférhallanden och
topografi. Resultatet av de utférda undersdkningarna stammer till vervagande del éverens med det
tillgangliga underlaget. Kohesionsjorden i omradet har en utpraglat varvig karaktar med inslag av silt och
sand.
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Postglacial Lera W Postglacial sand med 6verliggande lager av fyllnad

Bild 1. Jordartskarta fran SGU.se

Enligt jordjupskarta fran SGU.se varierar jorddjup ner till fast berg mellan 3-10 meter i utredningsomradet, se
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Bild 2. Jorddjupskarta fran SGU.se
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5 UTFORANDE

For matning och beddémning av komfort i kommande och befintlig byggnad har Svensk Standard SS 460 48
61, "Vibration och st6t — Matning och riktvarden fér beddmning av komfort i byggnader” tillampats vid
matning och tolkning av matresultat. Utredningen har utférts som en kombination av méatning och berakning.

Vibrationsgivarna (Mp 2 och Mp 3) var nedgravda ca 3 dm i marken. Detta for att minimera yttre paverkan av
utrustning, sa som direktkontakt med matutrustningen av t.ex. hundar och méanniskor, men aven for att
skydda givarna fran vind och nederbdrdspaverkan. Detta ar ett populart strak for hundpromenader bade dag
och kvallstid, men aven viss aktivitet beddms kunna ske aven nattetid.

Méatningen utfordes under perioden 2024 -01-31 till 2024-02-07. Méatresultaten har genom berakningar
justerats med forstarkningsfaktorer for olika bjalklagstyper och overforingsfaktorer mellan mark och olika
grundlaggningstyper analyserats och jamforts med de bedémningskriterier for komfortstérningsniva som
anges i SS 460 48 61.

5.1 MATPUNKTERNAS PLACERING
MASESKAR

MP 1.1 Gymnastiksal, pa
bjalklag

MP 1.2 Gymnastiksal Trigg i
sockel

—
—— Aa(

R MP 3 Kv. A Ost,

/_ markmatpunkt

MP 2 Kv. A Vast, Vid trad, [™~.,
markmatpunkt \

N

1 ~
Bild 3. Oversikt Matpunktsplacering. Kartunderlag fran Lantmateriet, 2024-05-31.

| bild 3 redovisas befintlig strackning av Astorpsringen. Den nya dragningen av gatan kommer att placeras
narmare an befintlig gata. Matpunkterna ar placerade vid kommande nybyggnationer fér Kv. A.
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Bild 6. MP3 — Kv A Ost. Métpunktsplacering i mark Bild 7. MP2 — Kv A Vast. Matpunktsplacering i mark

For att bedéma risken for vibrationer i framtida byggnader har vi inventerat vilken sa kallad férstarknings-
faktor som normalt kan forekomma vid byggnader. En generell utredning som sammanstaller detta ar
”"Analysis and Estimation of Residential Vibration Exposure from Railway Traffic in Sweden”, Chalmers,
(Arnesson, Analysis and Estimation of Residential Vibration Exposure from Railway Traffic in Sweden, 2016)
som innehaller en sammanstallning av matningar inom ett mycket stort antal hus langs Sveriges jarnvagar.
Forstarkningsfaktor Q har i denna utredning visat sig vara hogst ca 1,5. Overféringsfaktor fran mark till
byggnad brukar som medel ligga pa Q = 0,8. Vid val av byggnad med trastomme eller liknande kan det
finnas risk for en forstarkningsfaktor pa upp till Q = 3 vid 6éverensstdmmelse av vibrationens frekvens i mark
med byggnadens egenfrekvens (resonans).
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5.2 AVSTEG

Tilltinkt matning i befintlig fastighet Maseskar 5, kunde inte genomféras da tilltrade till fastigheten ej har
medgivits. Matning utfordes i stéllet i narmsta byggnad med liknande férutsattningar for &ndamalet.
Referensmatningen skedde i Hammarbyskolans gymnastiksal, for att fa sa nara och likvardigt resultat till
fastigheten Maseskar 5 som majligt.

Matningen utférdes i byggnadens gymnastiksal (MP1 - Gymnastikbyggnad), i ett Iast invandigt utrymme.
Métning har ocksé utférts i sockel som vetter mot vag Astorpsringen.

Matning for kommande byggnader for Kv A har skett i mark (MP 2 — Kv A Vast och MP 3 — Kv A Ost). Da
matning enligt standarden skall ske invandigt pa bjalklag har matresultaten raknats om fran markvibration till
sockelvibration och darefter korrigerats till en bjalklagsvibration. Efter dessa korrigeringar har matvardena
jamforts med de i standarden angivna riktvardena.

Matningen utférdes under period med viss tjale vilket kan ha paverka matresultatet och genererat nagot
hogre vibrationsnivaer an vid otjalad mark. Var beddémning ar dock att paverkan avseende detta ar liten da
det gatt att grava ned givarna i marken.

5.3 MATUTRUSTNING

Vid matning har utrustning fran Sigicom anvants, se tabell 2. Samtlig matutrustning hade vid mattillfallet giltig
kalibrering enligt SS 460 48 61.

Tabell 2. Sammanstallning av matutrustning.

Matpunkt Matarnummer Givarnummer Senast kalibrerad
MP1 - Gymnastikbyggnad D10 - 111179 V12 - 5900 2024-01-08
MP2 — Kv A Vast D10 - 111178 V12 - 11550 2024-01-08
MP3 — Kv A Ost D10 - 107286 V12 - 5910 2024-01-08

54 MATOSAKERHET
Matsystemet uppfyller enligt tillverkaren Sigicom de krav som anges i SS 460 48 61, dvs. +/- 5%.

6 FORUTSATTNINGAR

6.1 VIBRATIONSKALLOR

Gatan Astorpsringen befinner sig intill véastra delen av Nytorps Géarde, med stréckning fran Blasut och runt
Dalen med forbindelse till Gamla Enskede och Karrtorp. Gatan ar en hogt trafikerad gata som bl.a. nyttjas for
transport till Dalens Sjukhus och av boende i naromradet.

Astorpsringen planeras l4ggas om vid kurvan mellan Dalens sjukhus och Nytorps Gérde.

Mellan gatan, Astorpsringen och fastigheten Maseskér 5 planeras nya byggnader med benamningen Kv A.
Byggnaderna kommer befinna sig relativt nara den nya gatan, Astorpsringen.
Matningen avser inte Kv F och Kv I.
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7 MATRESULTAT

Uppmaétta vibrationsnivaer under matperioden redovisas i diagram 1-3 nedan.

V.L, T:mm/s
02
0.22
016
0.08
0
00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00
2024-02-01 2024-02-02 2024-02-03 2024-02-04 2024-02-05 2024-02-08 2024-02-07 20240
— —_— — T @ Transient A Overstyrd @ Mon on ® Mon off A Vaming X Ogittig \/ salva

Diagram 1. Uppmaétta vibrationsnivaer vid MP1 — Gymnastikbyggnad

Mp 1 — Gymnastikbyggnad avtar vibrationerna négot fran gatan Astorpsringen pga att byggnaden &r nagot
langre bort, samt grundlaggning fér byggnaden filtrerar bort vibrationer. Har syns tydligt aktivitet dag och
kvallstid.

V.L, T:mm/s

{ )
It | ‘

00-00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00
2024-02-03 2024-02-04 2024-02-05 2024-02-08 2024-02-07

& Transient A Overstyrd @ Mon on ® Mon off A Vaming X Ogittig \/ Salva

Diagram 2. Uppmatta vibrationsnivaer vid MP2 — Kv A Vast.

Mp 2 — Kv A Vast har inga avvikande vibrationer att notera. Man ser tydligt nar trafik ar som mest aktivt
under dygnet. Hogre staplar ar troligtvis av tyngre fordon, sa som bussar och/eller lastbilar.

V,L, T: mm/s
-
07
06
024
)
00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00:00 00:00
2024-02-01 2024-02-02 2024-02-03 2024-0204 2024-02-05 20240208 2024-02-07 20240
— — — T @ Transient A Overstyrd @ Mon on ® Mon off A Vaming X Ogiltig \ Salva

Diagram 3. Uppmatta vibrationsnivéer vid MP3 — Kv A Ost.

Mp 3 — Kv A Ost &r majoriteten av vardena under 0,1 mm/s vagd MRS med tva peakar. Detta &r med stor
sannolikhet framkallat av annan paverkan an fran trafik pa Astorpsringen.

Hogsta uppmaétta vibrationsnivaer i respektive matriktning efter analys och redigering av icke relevanta eller
stdrda matdata redovisas maximal uppmatt niva i tabell 3-5.
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Tabell 3. Hogsta uppmatta vibrationsniva (mm/s RMS) i respektive matriktning for MP1 - Gymnastikbyggnad.

Matriktning Transversell Vertikal Longitudinell

Uppmitt vibrationsniva (mm/s RMS) (0,23 mm/s RMS) (0,79 mm/s RMS) | (0,11 mm/s RMS)

Sockelvibration max nattetid 0,05 mm/s PEAK

*Varden inom parenteser saknar samband med végtrafiken pa Astorpsvagen.

Tabell 4. Hogsta uppmatta vibrationsniva (mm/s RMS) i respektive matriktning for MP2 — Kv A Vast.

Matriktning Transversell Vertikal Longitudinell

Uppmatt vibrationsniva (mm/s RMS) 0,15 mm/s RMS 0,38 mm/s RMS 0,174 mm/s RMS

Tabell 5. Hogsta uppmétta vibrationsniva (mm/s RMS) i respektive matriktning for MP3 — Kv A Ost.

Matriktning Transversell Vertikal Longitudinell

Uppmatt vibrationsniva (mm/s RMS) 0,075 mm/s RMS 0,2 mm/s RMS 0,13 mm/s RMS

8 PREDIKTERING AV FORVANTADE VIBRATIONER

8.1 AVSTANDSKORRIGERING

Markvibrationen avtar med 6kat avstand fran kallan genom s.k. halvsfarisk utbredningsdampning. Marken
bidrar ocksa till ddmpningen av markvibrationens amplitud med 6kat avstand fran kallan.

Vibrationsnivan vid olika avstand kan da beraknas enligt féljande:

m
=7

dar v ar vibrationshastigheten i mark, m ar vibrationshastigheten i marken vid kallan, d ar avstandet fran kalla
till berakningspunkten och n &r markens dampningskonstant.

7

Vid halvsfarisk utbredning utan markdampning &r n=0,5.

Enligt de vibrationsutredningar som gjorts i Trafikverkets regi &r ddmpkonstanten, enligt ovanstaende
samband for byggnader grundlagda pa sand, silt, lera, moran inom spannet 0,8—-1,1.

Vi korrigerar uppmatta markvibrationer for olika avstand och anvander oss av markdampningsintervallet som
anges ovan.

Matpunkt MP2 ligger i lage fér kommande byggnad. Uppmatt varde 0,38 mm/s RMS korrigeras till avstandet
14 m vilket ar beradknat avstand till den nya vagdragningen.

| MP3 uppmattes vertikal svangningshastighet till 0,2 mm/s RMS och méatpunkten lag 25 m fran befintlig vag.
Kommande byggnad beddms ligga 14 m fran den nya vagstrackningen.

Byggnaderna pa fastighet Maseskar 5 ligger som narmast 45 m fran Arstorpsringens nya dragning.
Idrottshallen ligger ca 80 m fran Arstorpsringens nya dragning

Vid berakning enligt ovan med en markdampningskonstant pa n=0,8 fas foljande férvantade
komfortvibrationsnivaer i marken for vibrationer fran trafik pa den nya strackningen av Arstorpsringen

Berakning av kallnivan (m) ger maxnivan 2,1 mm/s RMS, vid mitten pa Arstorpsringens nya dragning.
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Berakning av forvantad komfortvibrationsnivad med halvsfarisk utbredning med en markdampningkonstant
som ansatts till n=0,8 har utforts for objekten och redovisas i nedanstaende tabell 6.

Tabell 6. Predikterad markvibrationsniva fran trafik pa den nya dragningen av Arstorpsringen.

Objekt Predikterad markvibration
Ny byggnad Kv A vast 0,25 mm/s RMS
Ny byggnad Kv A 6st 0,25 mm/s RMS
Byggnader pa fastighet Maseskar 5 0,1 mm/s RMS
Gymnastikbyggnad 0,06 mm/s RMS

8.2 KOMFORTVIBRATIONSBERAKNING

Vid en prediktering av forvantad komfortvibrationsniva i ovanstaende objekt inne pa kommande bjalklag vid
nya dragningen av gatan fas foljande markvibrationsniva:

Kv A MP2 respektive MP3 resulterar i en markvibrationsniva pa 0,25 mm/s RMS och for Maseskar 0,1 mm/s
RMS.

For markmatpunkterna maste dverforingsfaktorer ansattas i berakningar for att kunna jamfora insamlade
matdata med gallande riktvarden som galler inne i byggnad pa bjalklag. Detta utfors for att kunna jamfora
markmatpunkten med riktvarden angivna i svensk standard SS 460 48 61.

Berakningar har utforts enligt nedanstaende tumregler:
Fg*Fb*Vmax= FOrvantad maximal komfortvibrationsniva
Fq= Forstarkningsfaktor grundlaggningstyp

Fv= Forstarkningsfaktor bjalklagstyp

Vmax= Markvibrationsnivd mm/s RMS

Forstarkningsfaktorer har inhadmtats fran "Vibrationer och stomljud fran vagtrafik och sparvagnstrafik —
Thomas Odenbrant”. | tabell 7 nedan redovisas predikteringar av férvantade komfortvibrationsnivaer for
bebyggelsen pa Kv. A vid olika val av grundlaggnings- och bjalklagstyper for byggnaderna.

Ovanstaende beddmningsgrunder galler vibrationens vertikala riktning.

Tabell 7. Férvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i vertikal matriktning for nybyggnation Kv A vast och 6st. beroende pa valet av
grundlaggning- och bjalklagstyp. Réda siffror visar kombinationer av grundlaggning och bjalklag som ger indikation pa
komfortvibrationer éver 0,4 mm/s RMS

Grundlaggning
Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark
Bjalklags typ

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa

spannvidder

Styvt trabjélklag

Vekt trabjédlklag

Styva och veka respektive langa och korta bjalklag kan relateras till nedbjning i fri upplagd balk. Vid 1 kN
punktlast pa friupplagd balk ar gransen for styvt och vekt samt langt och kort bjalklag 1 mm nedbgjning. Om
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nedbdjningen ar storre klassas det enligt mallen som vekt/langt bjalklag och vice versa for nedbdjning mindre
an 1 mm.

Vad galler de horisontella svangningarna okar dessa normalt med dkande byggnadshdjd. Detta galler
framfor allt lattare hdga byggnader som grundlagts med platta i mark eller platta pa mark. For tunga
byggnader (flerfamiljshus éver 3 vaningar) grundlagda pa spetsbarande palar eller kohesionspalar uppstar
normalt inga komfortvibrationer éver 0,4 mm/s RMS om inte paldjupen ar mycket stora, >40-50 m. |
férekommande fall med langa pallangder minskar sidostabiliteten i palarna vilket kan fa byggnaden att
svanga eller "vagga”.

For Byggnad pa fastighet Maseskar 5 har motsvarande berakningar av forvantad komfortvibrationsniva
utforts da kdannedom om grundlaggning och bjalklagstyp saknas da svar ej inkommit fran kommunen.
Berakningen redovisas i tabell 8 nedan.

Tabell 8. Foérvantade vibrationsnivaer (mm/s RMS) i vertikal matriktning for byggnader pa fastighet Maseskar 5

Grundlaggning

Palad grund Kallare som platta i mark Platta pa mark

Bjélklags typ

Betong, korta
spannvidder

Betong, langa
spannvidder

Styvt trabjalklag

Vekt trabjédlklag

Pa mjuk mark som lera, silt, sand eller grus ger palgrundidggningen en lagre vibrationshastighet i jamforelse
med platta pa eller i mark. Erfarenheterna visar att palgrundldggning ger lagre nivaer i husen an platta pa
mark (se tabell 9).

Tabell 9. Minskning av vibrationshastighet med mantelburna- och spetsburna palar jamfért med platta pa mark

Atgéard (Relativt platta pa mark) Minskning av vibrationshastigheten med
Mantelburna palar 25%
Spetsburna palar 40 %

9 STOMLJUD

Risk for stomljud bedoms ej foreligga med hansyn till rAdande geologiska forhallanden i omradet, enligt
kartunderlag fran SGU.se, samt det betydande avstandet till tunnelbana.

Risk for stomljud foreligger framst d& vibrationskallan och byggnaden &r grundlagda pa samma berg. Enligt
underlag fran SGU.se bestar undergrunden i utredningsomradet av lera. Risken for stomljud ar storst fran
spartrafik, vagtrafik genererar generellt sett inte vibrationer som ger upphov till stomljud eftersom
energiinnehdllet ar l1agre an vid tagtrafik.

Med hansyn till dessa faktorer har stomljudsméatning ej beddmts relevant i denna utredning.
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10 DISKUSSION OCH SLUTSATS

Beddmningen ar baserad pa de trafikforhallanden som radde vid mattillfallet 2024 -01-30 till 2024-02-08.

Av métresultatet och predikteringarna framgér att en omlaggning av gatan Artorpsringen generellt innebar en
sankning av omgivningspaverkan d& avstandet okar till kommande och befintlig bebyggelse.

Vi kan av matresultaten konstatera att de nya byggnaderna inom Kv A, avseende dess grundldggning och
valet av bjalklag understiger komfortstdrande vibrationer pa 0,4 mm/s RMS. Enligt uppgifter ska Kv. A
upprattas med palad platta i mark (kallarplan), stomme och bjélklag av betong.

For berakning i tabell 7 hamnar bada bjalklagsberakningarna for korta och langa bjalklag under riktvardet pa
0,4 mm/s RMS med grundlaggning for platta i mark (kallarplan), sa val som fér palad grundlaggning.
Spetsburna palar ar att foredra da jorddjupet ar endast 3—10 meter ned till berg.

Spartrafik genom berg finns inte inom naromradet, dar risk fér stomljud kan paverka spetsburna palar.
Narmsta sparanlaggning ar ca 440 meter bort (Blasut Tunnelbanestation).

| tabell 7 redovisas vilka grundlaggningar och bjalklagskombinationer som bor anvandas om andringar sker
av byggnadens konstruktion.

Om utformningen blir féremal for en delad grundlaggning ska detta beaktas avseende de dynamiska rorelser
som kan uppsta mellan olika grundlaggningar i en och samma byggnad.

Predikteringen av komfortvibrationsnivan i byggnaderna pa fastighet Maseskar 5 visar att komfortvibrations-
nivan med storsta sannolikhet inte dverskrider 0,4 mm/s RMS efter den nya dragningen av gatan.
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