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SAMMANFATTNING - GATORNAS
FORESLAGNA UTFORMNING

Gatorna foreslds utformas med smalare kérbanor
kantade med trdad vilket ger Idgre hastighet, mjukare
trafikrum och kortare passage av gatan fér de
oskyddade trafikanterna.

Korsningen Bdackvdgen/Tellusborgsvdgen foreslas
utformas som en T-korsning.

Korsningarna foreslas utformas som upphojda med
genomgdende gdang- och cykelbanor vilket ger ldgre
hastigheter i korsningspunkterna mellan fordon och
oskyddade trafikanter samt 6kar de oskyddade
trafikanternas framkomlighet.

Hastighetsbegrdnsningen pd Tellusborgsvdgen och pa
Bdckvdgens strdcka forbi skolan blir 30 km/h.

Foreslagna utbyggda och bredare gang- och cykel-
banor ger bdttre framkomlighet, tillgdnglighet och
attraktivitet for de oskyddade trafikanterna.
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1Inledning

1.1 Bakgrund

Denna trafikutredning utgdr underlag till detaljplan for
Brandstegen 1 och del av Midsommarkransen 1:1, dnr
2014-06515. Planomradet ingar i programomradet for
Aspudden och Midsommarkransen (dnr 2011-08257-
53). Aktuell detaljplan provar mojliggérande av bygg-
nation av en ny skola for cirka 900 elever pa fastigheten
Brandstegen 1 (fore detta Hagerstens brandstation)
samt delar av bakomliggande parkmark (Enbacken).
Detaljplanen ska prova mojliggérande av ny bostadsbe-
byggelse innehallande cirka 50 ldgenheter nordost om
korsningen Béckvégen/Tellusborgsvagen. I projektet
ingér d&ven ombyggnad av delar av Tellusborgsviagen
och Bickvigen samt gatornas korsning for att skapa
mer stadsmissigt gestaltade och trafiksékra gator.

Eftersom foreslagen detaljplan kommer att mojliggora
skola ar trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter och
framst barn 1 omradet runt skolan av sarskild betydelse.
Med oskyddade trafikanter avses de trafikantgrupper
som dr mest utsatta och oskyddade i trafiken, det vill
sdga ménniskor som gar och cyklar.

1.2 Syfte och avgrdnsning

Denna utredning syftar till att beskriva gatornas och
korsningarnas utformning for att skapa forutséttningar
for sdkra och trygga skolvégar for oskyddade trafikant-

er, samt trafikala konsekvenser. Inom trafikutredningen
gors studier dven utanfor planomrédet i syfte att ta ett
helhetsgrepp gillande Tellusborgsvagens, Backvagens
och Vallfartsvigens utformning dven om fordndringarna
inte kraver plandndring.

Viktiga aspekter vid utformningen av gatorna ar trafik-
sékerhet, tillgdnglighet, karaktér, funktion men 4ven att
det trafiktekniskt ska fungera. Atgirderna som foreslds
ska skapa forutséttningar for ett onskvirt beteende som
innebdr att barnen sékert och tryggt kan ta sig till och
fran skolan till fots, med cykel eller med kollektvit-
rafik. Pa s vis bidrar detaljplanen till uppfyllande av
framkomlighetsstrategins huvudmal (se avsnitt 2.2) om
prioriteringar i gaturummet for att 6ka géng, cykel och
kollektivtrafik.

Trafikutredningen redovisar dven de nuvarande trafik-
flddena samt effekterna till f61jd av planens genom-
forande.

1.2.1 Avgrdnsning

Denna utredning avgrénsas till en radie av cirka 300
meter runt den planerade skolan.
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2 Forutsattningar

2.1 Programhandlingen

Planomradet ingar i Program for Aspudden och Mid-
sommarkransen, april 2013 (Dnr 2011-08257-53). Pa
Brandstegen 1 foreslas en skola. Pa del av MK 1:1
foreslas bostider. Programmet foreslar dven dndrad
gatuutformning pa Backvigen och Tellusborgsvégen.

2.2 Stockholms stads styrande
dokument

Flera av Stockholms stads styrande dokument ligger till
grund for utformningen av gatumiljéerna och korsnings-
punkterna i skolans narhet. Gemensamt for samtliga
styrdokument &r att miljoer for oskyddade trafikanter
ska forbéttras. Styrdokumenten ar:

. Promenadstaden — Oversiktsplan for Stock-
holm, antagen av kommunfullmiktige 15
mars 2010. Forbattrad rorlighet for gdng- och
cykeltrafik och minskade barridrer mellan olika
stadsdelar ar bland annat prioriterat enligt prom-
enadstaden.

. Framkomlighetsstrategin 2012. Ett av framkom-
lighetsstrategins huvudmal handlar om priorit-
eringar i gaturummet for att 6ka géng, cykel och
kollektivtrafik.

. Trafiksédkerhetsprogram for Stockholms stad.
Programmet anger fotgidngare, cyklister och barn
som sérskilt utsatta i trafiken och dr grupper som
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ska prioriteras inom arbetet med trafiksakerhet.
Programmet pekar ut gang- och cykelpassager,
separering, hoga hastigheter samt bilskjutsning

till och fran skolor som omraden som é&r sérskilt
viktiga att atgérda. Enligt Trafiksdkerhetsprogram-
met sker den storsta delen av trafikolyckorna

pa stadens huvudgator och att de problem som i
forsta hand maste dtgérdas ar hoga hastigheter,
gang- och cykelpassager, komplicerade trafik-
miljoer och utformning av sidoomraden.

Cykelplan 2012. Planen lyfter barns forutsattnin-
gar att sjélva cykla till skolan. Béckvégen och Tel-
lusborgsvégen &r utpekade huvudstrak for cykel
enligt cykelplanen.

Gangplan for gaende (remissversion). Gang-
planens 6vergripande mal &r att stadens offentliga
rum ska ge béttre forutséttningar for invénarna att
kunna ga i storre utstrackning dn idag.

Plan for siikra och trygga skolvigar i Stock-
holms stad — Strategisk inriktning for béttre
trafiksikerhet och trygghet i trafikmiljon

runt skolor, 2015-2020 (remissversion, under
framtagande). Planen syftar till att trafikmiljoer-
na i skolornas nirhet ska vara trygga och sikra
samt till att resor till och frén skolan i hdgre grad
ska ske utan bil. Planen ska utgora ett hjdlpme-
del i dialog inom forvaltningar och ett stod vid
utformning av trafikmiljon. Planen 4r en del av en

konkretisering av framkomlighetsstrategin och en
fordjupning av trafiksdkerhetsprogrammet. Plan-
ens tre mal pekar ut en riktning for Stockholms
stads arbete med barns resor till och fran skolan.
Malen ar:

MAL 1 - Skapa trygga och siikra skolvigar.

MAL 2 - Skapa mojligheter for nya resvanor och
Oka andelen géende och cyklister.

MAL 3 - Skapa ett forvaltningsgemensamt synsitt
i arbetet som paverkar skolvidgarna.

2.3 Pagaende projekt -

Pilotprojekt hastighetsplan Stock-
holm - Spanga-Tensta, Kungsholmen,
Hdagersten-Liljeholmen

Hastighetsplanen har arbetats fram enligt metodiken

i handboken Raitt fart i staden — Hastighetsnivéer i

en attraktiv stad” som tagits fram av Végverket (nu-
varande Trafikverket) och Sveriges Kommuner och
Landsting. Syftet med hastighetsplanen &r att anpassa
trafiksystemet efter stadens forutsattningar, samt skapa
ett underlag for beslut om nya, justerade hastighets-
granser.

Enligt foreslagen hastighetsplan kommer hela Tellus-
borgsvégen att skyltas om till 30 km/h och Backvégen
till 40 km/h. De nya hastigheterna planeras att inforas
under véren 2016.
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2.4 Trafiksdkerhet

En mindre andel oskyddade trafikanter skadas i kol-
lisioner med motorfordon, &ven om det ar dessa olyckor
som ger upphov till de allra svéraste skadorna eller
dodsfallen. Forskning visar att sannolikheten for en
oskyddad trafikant att 6verleva en kollision med ett
motorfordon &r starkt beroende av hastigheten. Krock-
valdskurvan (se figur 2) visar att ungefar 9 av 10 osky-
ddade trafikanter 6verlever om kollisionshastigheten

ar 30 km/h (gron trafiksidkerhet enligt figur 3). Vid
overgangsstillen dir oskyddade trafikanter har behov
av att passera vigen bor fordonshastigheten darfor inte
overstiga 30 km/h.

Vilka skadefoljder en olycka far beror pa det krock-
véald som ménniskan utsétts for. En lagre hastighet
och didrmed ett minskat krockvald paverkar de svarare
skadorna mest.

Risk
1 )
Risk MAIS3+
for alder 60+
08 Risk MAIS3+
/ fotgangare
Dodsrisk
06 o aider 60+
0.4 Dodsrisk
fotgangare
0'2 /
O T T T T 1
0 10 20 30 40 50 60 70

Pakorningshastighet (km/h)

Figur 2. De nya krockvaldskurvorna visar uppskattad viktad risk att dodas och skadas allvarligt (MAIS 3+) vid olika pakérn-
ingshastigheter for alla fotgdngare och for fotgingare dldre dn 60 ar (killa: Trafiksdkra staden, handbok for ett malinriktat
kommunalt trafiksdkerhetsprogram, Sveriges kommuner och landsting & Trafikverket).

Vigutformningen har stor effekt pa fordonens hastighet.
Vid inforande av 30 kim/h ar det darfor viktigt att
utformningen av gaturummet har en tydlig koppling
mellan trafikmilj6 och hastighetsgréns.

2.5 Barni trafiken

Barn har inte samma mdojlighet som vuxna att klara av
trafikens krav eftersom de &r kortare, har begrénsat syn-
falt, inte fullt utvecklad horsel och har svart att bedoma
hastigheter, avstand och riktning vilket innebér att upp
till cirka tolvéarséldern saknar barnen de biologiska
forutsdttningarna for att visa ett trafiksékert beteende.

Yngre barn ska alltid ha séllskap av en vuxen person nér
de ror sig i trafikmiljon fram till dess att barnen sjélva
ar trafikmogna. Barn gér eller cyklar gérna tillsammans
med andra barn. De umgas, leker och pratar med varan-
dra nér de &r pa vdg. Barn som gér eller cyklar till och
fran skolan tillhor de oskyddade trafikanter som ar mest
utsatta for olyckor i trafiken.

Fordonstrafikens hastigheter pd gdngpassagen (km/h)

Gron trafiksdkerhet  Gul trafiksdkerhet R&d trafiksdkerhet

Hégst 30 30-40 Hégre dn 40

Figur 3. Bedomning av gdendes trafiksdkerhet (kdlla: Sékra
gangpassagen! Vigverket 1998).
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2.6 Sdkra skolvdagar

En bra skolvég ar gen, séker, trygg och utan barridrer.
Cyklande barn dr sdrskilt beroende av en hog standard
pé skolvdgarna.

Biltrafiken inverkar pa gadende och cyklande barns sak-
erhet, trygghet och rorelsefrihet nir de ska korsa gator
och végar. Barridreffekten kopplad till rorelsemonstret
uteblir om det finns hastighetssékrade vergangsstél-
len eller planskildheter. Farliga platser dr korsningar
och runt parkerade bilar. Med hastighetssékring avses
atgarder som sékerstéller att fordonstrafiken inte 6ver-
skrider en viss hastighet.

Det ar viktigt att gdng- och cykelbanorna samt kors-
ningspunkterna utformas trygga och sékra. Féljande
egenskaper hos gang- och cykelnétet &r sérskilt viktiga
for att skapa sdkra skolvégar:

. Separering mellan gang- och cykelviagnatet och
biltrafiknétet.

. Tydliggora vilka ytor som &r avsedda for gdende
respektive cyklister.

. Gena, sammanhéngande och vil belysta gdng- och
cykelbanor.

. Gangstrak fria fran hinder och god mark-
behandling.

. Sittplatser och moétesplatser.
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. Okning av gangytans attraktivitet genom forin-
dring av beldggning, belysning, moblering, gron-
ska med mera.

. Korsningarnas utformning.
. Biltrafikens hastighet.

. Antal korfalt att korsa och fran vilka hall korsande
bilar kommer.

. Drift och underhall av gang- och cykelnétet.
. God sikt.

Figur 4. Tellusborgsviigen, soder om Svandammsparken.

Figur 6. Cyklande barn.
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2.7 Férvéntat skolpliktsomrade ‘“,_1
Skolor har ett skolpliktsomrade och barn placeras uti-

fran “nérhetsprincipen”. Det fria skolvalet innebér dock '-"""-’-]
att det gér att soka till en annan skola, men da giller
antagning i man av plats.

Figur 7 visar skolpliktsomrade for den nya skolan. De
planerade nybyggnadsomradena vid Brannkyrka gym-

nasium ligger utanfor gransen till nuvarande skolplik-

tsomrade. Skolpliktsomradet kan komma att frdndras /(’ XL
med tiden da framforallt de nya omradena ar fardiga for ,__.,1“‘: 3
inflyttning. ,-4._‘-,‘: 1:': .
Skolans elever kommer primért att bo i omradena Mid- ' A
sommarkransen, Telefonplan och Hokmossen. rFo

SN TRENG - D 0TS

Barn i dag och tillkommande barn i Midsommar-
kransens grundskolans skolpliktsomrade

&-15 aringar slumpvis Mrdelade per basomrdde, Myko?
= En gron punkt motsvarar et bam per NYRKOT 2014-12-31

. En §la punkt motsvarar alt tillkommande barn per NykoT

- medlan 2014 och prognos for 2024

Summan 8¢ gréna och Ba punkier motsvarar det tolala antalet
forvaniade bam | 2024

Figur 7. Forvdntat skolpliktsomrade med den planerade skolans ldige markerat (kdlla: Utbildningsforvaltningen, 2016-04-21).
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3 Nuldgesbeskrivning

3.1 Gaturummets karaktdr

Langs med den norra delen av Tellusborgsvigen, pa
gatans Ostra sida, finns den dldre bostadsbebyggelsen
som utgor en del av Midsommarkransens stenstad

(se figur 8). Bostadsbebyggelsen ligger indragen frén
Tellusborgsvidgen och moter Aprilgatans lokalgata
som loper parallellt med Tellusborgsvigen (se figur 9).
Aven brandstationens byggnader ligger indragna fran
gatan. Oskyddade trafikanter ror sig langs med gatan
men de har inte nagot stort korsningsbehov férutom i
vissa specifika punkter. Gaturummet upplevs brett och
storskaligt dér biltrafiken upplevs prioriterad.

Langs med Backvigen ligger bebyggelsen indragen fran
gatan och gaturummets vaggar utgors av parkomradet

Figur 8. Tellusborgsvigen norrut, med delar av Midsom-

markransens stenstad. Brandstationen ligger till véinster i
bilden.
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Enbacken samt gronytorna pa sldnten mot Framlingsva-
gen. Gatans relativt breda gaturum och 6ppna sidomom-
raden gor att biltrafiken upplevs prioriterad.

3.2 Fotgdngare

I dagslédget har de oskyddade trafikanterna litet utrymme
i gaturummen i omradet kring den planerade skolan

och biltrafiken upplevs som prioriterad framfor de
oskyddade trafikanterna. Inom bostadsomradena 16per
1-2 meter breda gangbanor lings med bada sidorna om
gatorna.

Tellusborgsvigen har gangbana pa vistra sidan om
vigen och pa dstra sidan 16per en géng- och cykelbana.
Pé den sodra delen av Tellusborgsvégen har trafiksak-

Figur 9. Aprilgatan som loper parallellt med Tellusborgs-
vdgen.

erheth6jande atgédrder genomforts sasom upphéjda
Overgangsstillen och separata gang- och cykelbanor
pé bada sidor om gatan. Tradplantering kantar gatan
véxelvis.

Backvigen har smala géngbanor ldngs med gatans bada
sidor. Oskyddade trafikanter ror sig langs med gatan
men de har inte nagot stort korsningsbehov forutom i
vissa specifika punkter.

Vallfartsvigen ar den naturliga kopplingen mellan stads-
delarna Midsommarkransen och Aspudden. Korsningen
Bickvigen/Vallfartsvigen knyter samman gangflddena
mellan Aspudden och Enbacken och i forlingningen
dven Svandammsparken.

Figur 10. Bdckvigen visterut med Enbackens trdd till
vdnster i bilden och Frdmlingsvdgens sldint till hoger.
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I planomradets nérhet finns i dagslédget flera trafiksék-
erhetsatgirder utforda. Langs Tellusborgsvigen, fran
Pingstvdgen och sdderut, dr samtliga anslutande gator
anslutna via upphdjd gang- och cykelbana. Upp-
hojningarna tvingar ner hastigheten pa de motordrivna
fordonen som ska korsa gang- och cykelbanan. Detta
hojer trafiksdkerheten for bade fordonsforare och osky-
ddade trafikanter. Atgirden dkar ocksa tillgingligheten
for oskyddade trafikanter. P& Tellusborgsvégen, fran
Pingstvdgen och sdderut, dr dven overgangsstillena
upphdjda for att sdnka hastigheten for fordonen samt
mdjliggdra passage utan nivaskillnad for oskyddade
trafikanter. Gatan har pad samma stricka forsetts med
tradplantering.

3.3 Cykeltrafik

Pé den sodra delen av Tellusborgsvégen, fram till Svan-
dammsparken, 16per dubbelriktade separata cykelbanor
pa bada sidor om gatan. Ungefédr i h6jd med Svan-
dammsparken upphor cykelbanan pa Tellusborgsvigens
véstra sida. Vid korsningen med Béckvégen overgér
cykelbanorna till gemensamma gang- och cykelbanor
pa bada sidor om gatan. Befintliga cykelbanor lings
med Tellusborgsvégens sodra del planeras att géras om
till enkelriktade eftersom befintlig bredd inte tillater
dubbelriktad cykelbana.

Pa Bickvigen sker cykling i blandtrafik i kdrbanan
fram till korsningen med Tellusborgsviagen. Vallfarts-
vagen har cykelbana pa strickan som ar enkelriktad

for fordonstrafik. Inom omradet sker i vrigt cykling i
blandtrafik pa gatorna inom bostadsomradena.

Enligt Stockholms stads cykelplan dr Backvigen och

Tellusborgsvédgen huvudstrék for cykeltrafik.

Figur 11. Befintlig gang- och cykelbana pad Tellusborgsviigen,
soder om Svandammsparken.

Figur 12. Befintlig gang- och cykelbana pa Tellusborgsvd-
gen. Brandstationen skymtar till véinster i bilden.

Enkelriktad cykelbana 1,5 m (2,25 m vid hégre fléden)
Dubbelriktad cykelbana 2,5 m (3,25 m vid hégre floden)

Figur 13. Rekommenderade bredder pa huvudstrak for cykel
(kélla: Stockholms stads Cykelplan, 2012).

Figur 14. Vallfartsvigen, i riktning mot Aspudden, med dub-
belriktad cykelfilt.

Figur 15. Upphdjt 6vergdngsstdille och cykelbana pd Tellus-
borgsvdgen vid sodra dnden av Svandammsparken.
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3.4 Kollektivtrafik

Planomradet dr lokaliserat 400-500 meter fran Midsom-
markransens respektive Aspuddens tunnelbanestationer.
Tellusborgsvigen trafikeras av busslinjer 161 (Gréndal
— Bagarmossen) och 147 (Liljeholmen — H6kmossen)
samt nattbusslinjer 190 och 192. Biackvigen trafikeras
av busslinje 147 och nattbusslinje 192. Busskorfilt finns
pa Béckvdgen for bussar i Ostlig riktning, mot Liljehol-
men samt pa Tellusborgsvigen Gster om korsningen
med Béickvégen. Hallplatserna &r kantstenshallplatser,
vilket innebér att bussen star uppstilld pé kérbanan vid
angoring av hallplatsen. Hallplatser finns i planomradets
nérhet.

3.5 Biltrafik och kapacitet

Tellusborgsvagen och Biackvégen utgér huvudgator,
som dr priméra utryckningsvégar, inom omréadet och dr
i dagsldget hastighetsbegrénsade till 50 km/h forbi den
planerade skolan.

Korsningen Tellusborgsvéigen/Béckvagen dr idag
utformad som trevigskorsning. Korsningen &r y-formad
och biltrafikanter fran Tellusborgsvigen soderifran
lamnar foretrdade for trafikanter fran Backvagen. Da
Tellusborgsvégen har storre fléden innebér det att en
kosituation pa Tellusborgsvigen séderut ibland upp-
star. Overgéangsstillet pa Tellusborgsvigen, 6ster om
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korsningen &r signalreglerat. Utformningen &r oldmplig
da den sneda vinkeln skapar en otydlig trafiksituation i
korsningen.

Pa Aprilgatan som 16per parallellt med Tellusborgs-
végen finns snedstilld parkering. Snedstélld parker-
ing finns dven langs med Svandammsparken. Antalet
parkeringsplatser &r totalt 60 stycken och dessa nyttjas
troligtvis frimst av boende i omradet.

Vallfartsvégen dr, i riktning mot Aspudden efter
korsningen med Fastlagsvigen, enkelriktad for fordon-
strafik.

3.5.1 Trafikmdngder och kapacitet

Trafikmétning genomford 2015, under vecka 16, resul-
terade i for Backvidgen cirka 5 600 fordonrérelser/dygn,
for Tellusborgsvégen séder om korsningen Béckvagen/
Tellusborgsvigen cirka 6 700 fordonrérelser/dygn och
for Tellusborgsvégen oster om korsningen cirka 10 600
fordonrorelser/dygn.Trafiken ar klart storre under mor-
gonrusningen dn under eftermiddagsrusningen vilket
tyder pa att det forekommer genomfartstrafik genom

KVARTERET BRANDSTEGEN ¢ Trafikutredning tillhérande detaljplan for Brandstegen 1 och del av Midsommarkransen 1:1

omradet under morgonrusningen vilket formodligen hor
samman med tringsel pa Essingeleden. Maxtimmen
infaller klockan 07:30-08:30.

Kapacitetsberdkning &r gjord i programmet CapCal

for korsningen Tellusborgsvigen/Béackvigen med de
uppmitta trafikmingderna. De redovisade belastnings-
graderna har inte tagit hinsyn till att 6vergangsstillet pa
Tellusborgsvigen, 6ster om korsningen, dr signalregler-
at. Det kan antas att belastningsgraden &r nagot hogre
for Tellusborgsvégen i ritning norrut.

KAPACITET
BELASTNINGSGRAD STANDARD

0,65 - 0,85 Mindre god

Figur 21. Belastningsgrader i korsningen Bdickvdgen/Tellus-
borgsvigen med uppmditta trafikmdngder.

Figur 20. Korsningen Tellusborgsvigen/Aprilgatan. Brand-

stationens parkering syns till vinster i bilden.

13
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3.6 Personolyckor

Information om trafiksikerhet har hdmtats fran olycks-
databasen STRADA for en femarsperiod, 2010-05-31
till och med 2015-05-31. Inom perioden har totalt sju 0T -y i
polisrapporterade olyckor mellan fordon och oskyddade - : o ‘__ "
trafikanter eller mellan fordon intriffat i planomréadets -

'_:.E e Béckvigen

nérhet, pd Backvigen och Tellusborgsvigen.

En av olyckorna &r kollision mellan tva bilar pa Tellus-
borgsvégen i hojd med busshéllplatsen och tva olyckor
ar upphinnandeolyckor, den ena i korsningen Béck-
vagen/Vallfartsviagen och den andra i hdjd med Svan-
dammsplan. Dir oskyddade trafikanter varit inblandade
ar vid en kollision mellan personbil och cyklist pa
Béckvégen, en kollision mellan cyklist och personbil

i korsningen Béackvigen/Vallfartsvigen, en kollision
mellan cyklist och ldtt lastbil i korsningen Béackvégen/

Vallfartsvégen, en kollision mellan cyklist och personbil

i korsningen Tellusborgsvigen/Kilabergsvigen samt C = Cykel/moped och motorfordon
U = Upphinnande (motorfordon)

M = Mote (motorfordon)

K = Korsande (motorfordon)

en cyklist som blivit skrdmd av tutande personbil och
ddrmed fallit av cykeln vid korsningen Tellusborgsva-

gen/Béackvigen. Samtliga olyckor ar av lindrig art.
Figur 22. STRADA-uttag perioden maj 2010 till maj 2015
Olyckorna kan antas hérledas till att for hoga (transportstyrelsen.se).

hastigheter har hallits i kombination med/eller ogyn-
samma vaderforhallanden.
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4 Foreslagen utformning

I och med planldggning for ny skola finns ett behov av
att &ven bygga om gatorna i den planerade skolans nér-
het. I dagslédget har de oskyddade trafikanterna for liten
yta i gaturummen inom planomradet och i planomradets
nérhet och korsningen Bickvégen/Tellusborgsvigen ar
olampligt utformad. Det innebér att Backvigens och
Tellusborgsvigens gaturum behover disponeras om for
att ge plats at alla funktioner.

Vid inférande av 30 km/h dr det viktigt att utformningen
av gaturummet har en tydlig koppling mellan trafikmiljo
och hastighetsgrins. Atgirder méste saledes vidtas s3 att
gatorna ger 6nskad hastighet genom hastighetssidkrande
atgéarder vid 6vergéngsstillen, smalare korfalt och
planteringar.

Viktiga aspekter vid utformningen av gatorna &r trafik-
sékerhet, tillgdnglighet, karaktér, funktion men dven

att de trafiktekniskt ska fungera. Ytor utover kdrbanans
behov kommer att anvindas till andra trafikslag, sdsom
gang- och cykeltrafik, som idag har for lite plats. Detta
g0Or att gaturummet blir mer stadsmaéssigt och mjukare
med lagre hastigheter, hastighetssékrade passager for de
oskyddade trafikanterna, separata géng- och cykelbanor
pa bada sidorna om gatorna samt planteringar. Som
effekt blir de storskaliga gaturummen mera sméskaliga
och motorfordonstrafikens dominans tonas ner.
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4.1 Gaturummen

Korsningen Tellusborgsvéigen/Backvigen, som idag ar
y-formad, utformas som en T-korsning (trevagskorsn-
ing) ddr fordon pa Backvigen far véjningsplikt. Backva-
gen justeras nagot sdderut och ansluter mot Tellusborgs-
vagen vinkelratt.

Parallellgatorna med befintlig snedstilld parkering langs
med Svandammsparken och Tellusborgsvégens norra
del tas bort for att fa in de funktioner som behdvs i
gaturummet. Utrymme ges da for gang- och cykelbanor
pa bada sidor om gatan och yta for den planerade skol-
byggnaden frigdrs, men dven ett mer stadsmassigt
sammanhallet gaturum skapas. Tellusborgsvagen kan
ddarmed justeras nagot Osterut pa strickan Oktober-

e

gatan — Biackvégen och gatans nya lage ligger ungefér i
dagens parallell-gata till Tellusborgsvégen.

Ringdansvégen, som i dagslédget ansluter till parallell-
gatan med Tellusborgsvégen och inte direkt till Tellus-
borgsvigen, far genom Tellusborgsvigens justering en
anslutning till gatan. Ringdansvégen blir enkelriktad i
Ostlig riktning och Aprilgatans del ndrmast Tellusborgs-
vagen blir enkelriktad vasterut. P4 sa sitt undviks risken
att vanstersvingande fordon in pa Aprilgatan skapar en
ko som stricker sig in i korsningen Tellusborgsvigen/
Backvégen.

Korsningarna Tellusborgsvédgen/Oktobergatan, Tellus-
borgsvagen/Backvigen, Backvagen/Vallfartsvigen samt
den nya T-korsningen Tellusborgsvégen/Ringdansvigen

Figur 23. Korsningen Bdckvigen/Tellusborgsvigen foreslds utformas som en T-korsning.
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Figur 24. Foreslagna atgdrder inom detaljplanen samt i planomradets ncirhet.
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foreslas utformas som upphdjda korsningar. Upphoj-
ningarna tvingar ner hastigheten pa de motordrivna for-
donen som ska korsa gang- och cykelbanan. Detta hojer
trafiksédkerheten for bade fordonsférare och oskyddade
trafikanter samt 6kar framkomligheten f6r de oskyddade
trafikanterna.

4.1.1 Sektioner

Pa kommande sidor redovisas foreslagna sektioner
for Tellusborgsvigens och Bickvigens gaturum. De
foreslagna sektionerna innebér att gaturummen ges
samma karaktér som finns pa Tellusborgsvagen, s6der

om Svandammsparken.

Figur 25. Befintlig upphdjd gang- och cykelbana i kors-
ningen Tellusborgsvigen/Vattenledningsviigen. Korsnin-
garna Tellusborgsvigen/Aprilgatan och Tellusborgsviigen/
Ringdansvdigen foreslas utformas med upphojda gang- och
cykelbanor.
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SEKTION A-A Figur 26. Foreslagen gatuutformning for gaturum i sektion
TELLUSBORGSVAGEN A-A pa Tellusborgsviigen. Lings med Svandammsparken
P foreslas gatan utformas med kantstensparkering.
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& i Kérbana ing

cykelbana cykelbana
A =T
‘ih * — N '
L —
| 2,5m . Wm | 1m 7m : 2m  Im | 15m | 2,5m |
T T T T T T T T 1
| 19m |
SEKTIONB-B Figur 27. Foreslagen gatuutformning for gaturum i sektion
TELLUSBORGSVAGEN B-B pa Tellusborgsvigen. Gatan foreslas kantas av kant-
stensparkering.
=)
lay
Kérbana Géngbana Befintligt hus
cykelbana
(] uiﬁ

3im | 25m  Im 7m | 2m | 2m L, 15m | 4m |

Befintlig sektion 29,2 m

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-05-19, Dnr 2014-06515



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-05-19, Dnr 2014-06515

18

KVARTERET BRANDSTEGEN e« Trafikutredning tillhérande detaljplan fér Brandstegen 1 och del av Midsommarkransen 1:1

SEKTION C-C
BACKVAGEN

Pl
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L

Kérbana i & Ny skolbyggnad
cykelbana

B}

2m 15m 05
i T T T

15,5m |

Befintlig sektion 15 m

Figur 28. Foreslagen gatuutformning for gaturum i sektion C-C pa Béckviigen.

4.2 Gang- och cykeltrafik

Korsningarna Tellusborgsviagen/Oktobergatan, Tellus-
borgsviagen/Béckvigen och Biackvigen/Vallfartsvigen
samt den nya T-korsningen Tellusborgsvigen/Ring-
dansvégen foreslas utformas som upphéjda korsningar.

I korsningarna Tellusborgsviagen/Ringdansvagen och
Tellusborgsvigen/Aprilgatan gors gang- och cykel-
passagerna upphojda dver korbanan med syfte att sinka
hastigheten for fordonen samt méjliggora passage utan
nivaskillnad for oskyddade trafikanter. Pa sa sétt 6kar de
oskyddade trafikanternas sékerhet, trygghet och fram-

komlighet samt att &ven cyklister far foretride framf6r
fordonen i korsningspunkten. Hjden pa upphdjningen
och rampernas lidngd &r avgérande for vilken hastighets-
ddmpning som atgédrden ger. Hastighetssdnkningen &r
direkt avgorande for sdkerhetseffekten. For att tydlig-
gora och forstirka uppmarksamheten kan de upphdjda
korsningarna och gang- och cykelpassagerna utformas
med avvikande material eller kulor.

Utformningen av cykelbanorna ska i princip f6lja de rad
och riktlinjer som finns i handboken Cykeln i staden,
utformning av cykelstrak i Stockholms stad”. Separata

cykelbanor foreslas pa bada sidor om Béckvigen och
Tellusborgsvigen. Pa sodra sidan av Biackvégen samt
pa den norra delen av Tellusborgsvégen, pa véstra sidan
vid skolan, foéreslas dubbelriktad cykelbana for att
underldtta for cyklister som har skolan som malpunkt.
Befintligt cykelfdlt pd Vallfartsvigen foreslas komplet-
teras med ett nytt cykelfilt som ansluter till féreslagen
cykelbana pa Biackvédgen. Cykelbanornas bredd ar
utifrdn Stockholms stads cykelplan f6r huvudstrak, det
vill sdga 1,5 meter bred for enkelriktad och 2,5 meter
bred for dubbelriktad.

Gangbanorna i hojd med den planerade skolan utformas
breda for att ge plats for manga gaende barn till den nya
skolan. Gaturummen kommer att upplevas mjukare da
de oskyddade trafikanterna ges mer yta.

Enligt Stockholms stads ”Plan f6r sékra och trygga
skolvégar i Stockholms stad, Strategisk inriktning for
battre trafiksdkerhet och trygghet i trafikmiljén runt
skolor” bor avldamningsplatser placeras pa ett avstand av
200-300 meter fran skolan. Tvé avlamningsplatser
foreslas, en pa Pingstvigen cirka 250 meter frén skolan
och en pa Cedergrensvégen, cirka 200 meter frén
skolan. Barnen kan ta sig till skolan tryggt pa de mindre
lokalgatorna eller genom Enbacken. Avldmningsplatser-
na kan skyltas om till korttidsparkering sa att féréldrar
kan parkera bilen och folja sitt barn till skolan. Sam-
nyttjande kan ske med eventuell kringliggande verk-
samhet.
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4.3 Kollektivtrafik

Det foreslés ett par fordndringar av busshallplatsernas
lagen i skolans nérhet. Fordndringarna innebar langre
hallplatsavstand 4n i dagsldget men medger plats for
gatornas ombyggnad samt skolbyggnad och ny bostads-
bebyggelse. Héllplatsavstanden &r i dagsldget kortare dn
enligt trafikférvaltningens rekommendationer och fore-
slagna fordndringar innebar lampligare héllplatsavstand.

@g} Enbacken

Foreslagen av-
Idmningsplats.
Cirka 200 meter
till skolan

Foreslagen av-
ldmningsplats.
Cirka 250 meter
frén skolan

Pingsrvijge,,

Figur 29. Foreslagna placeringar av avlimningsplatser.
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Busshallplatsen pa sodra sidan av Béckvagen, vid
Enbacken, som trafikeras av busslinje 147 mot Lilje-
holmen foreslés tas bort. Narmaste hallplats i skolans
nérhet for linje 147 blir da strax 6ster om korsningen, pa
Tellusborgsvigen.

Hallplatser bor inte ligga for tétt da bussresan riskerar
bli langdragen med sténdiga stopp. Enligt trafikforvalt-
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ningens “Trafikplan 2020 4r ett optimalt hallplatsavs-
tand cirka 400 meter i titorter. Hallplatsavstandet mel-
lan héllplatserna for linje 147 i riktning mot Lilje-
holmen pa stréckan forbi skolan blir cirka 530 meter,
vilket dr ett acceptabelt avstand.

Busshallplatsen pa norra sidan om Tellusborgsvégen,
strax Oster om korsningen med Béackvégen, som

147,161
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Midsommarkransen

Svandammsparken

Figur 30. Foreslagna fordndringar for busstrafiken samt hallplatsavstand i planomradets ndirhet.
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trafikeras av linje 147 i riktning mot Hokmossen och
161 i riktning mot Bagarmossen foreslas ocksé tas bort.
For linje 161 foreslas ett nytt héllplatslage pa Tellus-
borgsvagens vistra sida i ungefarlig hojd med Aprilga-
tan. Foreslaget héllplatsldge &r placerat néra skolbyg-
gnaden. Hallplatsavstdnden for linje 147 blir dé cirka
420 meter och for linje 161 cirka 330 meter.

Kollektivtrafikkorféltet pa Backvédgen, mellan Vallfarts-
vagen och fram till busshallplatsen pa Tellusborgsva-
gen, Oster om korsningen, tas bort for att fa plats med
géang- och cykelbanor pa bada sidor om gatan.

4.4 Hastighet, angoring och
kapacitet

Hastigheterna har stor betydelse for vilken slags
stadskaraktir och gatumiljo som skapas. Laga for-
donshastigheter ér av stor betydelse for de oskyddade
trafikanternas sékerhet och tillgdnglighet. Pa de stéllen
dér oskyddade trafikanter, hir framst barn, kommer

i kontakt med biltrafiken exempelvis da de ska korsa
korbanan, maste vara hastighetssékrade till 30 km/h.
Gangbanor maste ha intilliggande gata trafiksékrad till
30 km/h. 30-skyltning kan kompletteras med malning i
gatan sdsom 30" eller "SKOLA”.

Enligt den nya hastighetsplanen kommer Bickvégen fa
hastighetsbegrisningen 40 km/h och Tellusborgsvégen

30 km/h. Men nér skolan 6ppnar kommer dven Béck-
vigen forbi skolan att fa hastighetsbegrédnsningen 30
km/h.

Ingen parkering for personal eller besokare planeras
inom detaljplanen for skolan. Parkering for personer
med funktionsnedsattning placeras vid Backvégen.

De i dagslédget 60 parkeringsplatser som finns lings
med Svandammsparken och Tellusborgsvégen norra

del tas bort for att fa in de funktioner som behdvs i
gaturummet. 34 av dessa parkeringsplatser ersétts med
kantstensparkering ldngs med Tellusborgsvigen. Enligt
Stockholms stads “Forslag till parkeringsstrategi” finns
foljande princip for hantering av parkering: “Utrymme
for gdende, cykel och kollektivtrafik prioriteras fore
utrymme for parkering och vid kantsten prioriteras last-
ning, lossning och angoring foljt av korttidsparkering.”

Skolans leveranser kommer att ske via Backvigen,
genom en slinga som gor att lastbilar passerar Backva-
gens sddra géng- och cykelbana réatvinkligt. Utformnin-
gen gor att inga backande rorelser forekommer. Varu-
mottagningen kan vid behov avgrinsas mot gdng- och
cykelbanan med ricke.

Delar av Hostgatan ingar inom planomradet. Denna
utgoér angoring och véndplan till forskolepaviljongerna
och till garage i bostadshuset pé fastigheten Dvérg-

bjorken 12. Nér forskolorna tas bort kvarstar endast
behov av angéring till garage.

Befintlig atervinningsstation i Svandammsparkens nord-
vistra del foreslas att placeras ldngs med Tellusborgsvi-
gen, med angoring fran gatan.

Eventuellt kan ett behov av stannandeforbud behovas
intill skolan for att undvika l&mna-hédmta problematik
med bil i skolans direkta nérhet.

4.4.1 Kapacitet

Kapacitetsberdkning &r gjord i programmet CapCal for
korsningens nya utformning for att analysera den fram-
tida trafiksituationen. Prognosar har valts till ar 2022
pa grund av att Forbifart Stockholm inte forvéntas vara
Oppen for trafik d&. Fran 1 januari 2016 infordes trang-
selskatt pa Essingeleden. Det innebér att resenédrer som
aker pa Essingeleden E4 och E20 genom Stockholm blir
beskattade. Enligt Trafikverkets rapport “Foérandrade
trangselskatter i Stockholm — Underlag for 2013 érs
Stockholmsforhandling” kan det resultera i att trafiken
pa Essingelden och bilresande mellan den norra och
sOdra delen av regionen kommer minska. Nar Forbifart
Stockholm &ppnar bedoms trafiken minska ytterligare
pa Essingeleden.

Trafiken antas 6ka med 5 % fram till ar 2022. I figur
31 redovisas de berdkade belastningsgraderna under
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maxtimmen for korsningen. Kapaciteten i korsningen
kommer att ka for fordonstrafiken i Tellusborgsvigens
till- och franfarter jamfort med i dagslidget. Eftersom
Béckvégen i foreslagen utformning far vdjningsplikt i

korsningen #r det denna tillfart som far simre kapacitet.

Det kan antas att den genomfartstrafik som sker pa
Tellusborgsvigen i dagsldget, pa grund av framkom-
lighetsproblem pé Essingeleden, minskar ndgot nu nér
tringselskatten inforts pa Essingeleden och nér Forbifart
Stockholm 6ppnar. Framkomligheten pa Essingeleden
beddms blir bttre i och med inforandet av trangselskat-
ten vilket borde leda till mindre genomfartstrafik genom

omradet.
Om behov finns i framtiden kan korsningen forses med KAPACITET KAPACITET
signalreglering, med separat fas for gdende. Forlangd
e . ) BELASTNINGSGRAD STANDARD BELASTNINGSGRAD STANDARD
g qren fews frds oo ke e e o we
terna. Signalreglerad korsning ger hdgre kapacitet i
0,65 - 0,85 Mindre god 0,65 - 0,85 Mindre god

pckodgens dlfart S ces el <o Gd

Det kan vara vérdefullt att gora ytterligare en trafikmét- Figur 31. Belastningsgrader i korsningen Biickviigen/Tellus-  Figur 32. Belastningsgrader i korsningen Biickvigen/Tellus-
ning i korsningen efter att trangselskatten pa Essinge- borgsvigen med foreslagen korsningsutformning. borgsvigen med signalreglerad korsning.
leden har inforts.

2]
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5 Konsekvenser av foreslagen utformning

5.1 Gang- och cykeltrafik

Foreslagen ombyggnad av gatorna i och i planomradets
nérhet innebdr att oskyddade trafikanter féar trafiksdkra-
re, tryggare och framkomligare miljéer jamfort med
dagsliget.

Foreslagna avlamningsplatser gor att barnen kan ta sig
till skolan tryggt p& de mindre lokalgatorna eller genom
Enbacken.

5.2 Kollektivtrafik

For att medge plats for gatornas funktioner, skol-
byggnaden samt bostadsbebyggelsen norr om Tellus-
borgsvégen foreslas att tva busshallplatser tas bort.
Busshallplatsen vid Enbacken, som trafikeras av
busslinje 147 mot Liljeholmen, foreslas tas bort. Nar-
mast befintliga hallplats i skolans nérhet for linje 147
ar da hallplatsen pé Tellusborgsvégen, strax oster om
korsningen. Hallplatsavstandet mellan hallplatserna for
linje 147 i riktning mot Liljeholmen pé strickan forbi
skolan blir da cirka 530 meter.

Hallplatsen pa norra sidan om Tellusborgsvagen, strax
Oster om korsningen med Béckvagen, som trafikeras av
linje 147 i riktning mot Hokmossen och 161 i riktning
mot Bagarmossen, foreslas ocksa tas bort. For linje

161 foreslas ett nytt hallplatslage pa Tellusborgsvégen i
ungefirlig héjd med Aprilgatan. Héllplatsavstanden for
linje 147 blir dé cirka 420 meter och for linje 161 cirka
330 meter.

De slopade hallplatslédgena innebér en négot samre till-
géanglighet till héllplatserna for boende pa viéstra delen
av Framlingsvédgen och Fastlagsvigen samt boende i
omradet séder om Enbacken. Héllplatsavstdnden mellan
héllplatserna i de nya foreslagna ldgena blir acceptabla
for linjer i tatortstrafik.

Det borttagna kollektivtrafikkorféltet pa Backvédgen och
Tellusborgsvigen i kombination med att Backvigen far
vajningsplikt i korsningen Tellusborgsvigen/Backvigen
kan komma att innebéra forsimrad framkomlighet for
linje 147 mot Liljeholmen.

Hastighetssénkningarna paverkar kollektivtrafikens
restid i mindre utstrickning 4n biltrafiken da kollektiv-
trafikens restid dven paverkas av stopp- och véntetider
vid héllplatser. Detta gor att kollektivtrafikens konkur-
renskraft i titort snarare 6kar &n minskar gentemot
biltrafiken vid hastighetssédnkningar i tétort.

Upphojda korsningar innebar troligtvis mindre obehag
for bussforare och passagerare dn gupp eftersom at-
gérden ligger i korsningen dér redan 1aga hastigheter
hélls.

5.3 Biltrafik

Genom att gaturummen blir mer smaskaliga, med
bredare ytor for oskyddade trafikanter, sékrare och tryg-
gare passager samt lagre hastigheter, prioriteras de
oskyddade trafikanterna vilket innebér att framkom-
ligheten for fordonstrafiken kommer att minska nagot.

Kapaciteten i korsningen Tellusborgsvigen/Backvigen
kommer att 6ka for fordonstrafiken i Tellusborgsva-
gens till- och franfarter. Fordonstrafiken p& Backvigen
kommer att fa simre kapacitet i korsningens tillfart &n i
dagsléget.

Foreslagen utformning av Tellubsorgsvigens gaturum
innebdr att antalet parkeringsplatser jamfort med idag
blir farre. De i dagsldget 60 snedstillda parkerings-
platserna som finns lings med Svandammsparken och
Tellusborgsvigen blir enligt forslaget 34 kantstens-
parkeringar langs med Tellusborgsvigen.
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Men for att mojliggora att skolbyggnaden och alla
gatans funktioner ska fé plats krdvs en omprioritering
av gaturummets funktioner. P4 s vis bidrar ocksa de-
taljplanen till uppfyllande av framkomlighetsstrategins
huvudmal om prioriteringar i gaturummet for att 6ka
gang, cykel och kollektivtrafik.

Ringdansvigen enkelriktas dsterut, istéllet for dag-
sldagets enkelriktning vésterut. Det innebér att befintlig
kantstensparkering flyttas till andra sidan av gatan.

Trots god utformning for oskyddade trafikanter finns det
en risk att fordldrar kommer att skjutsa barn till skolan
med konsekvens att otrygga och osékra trafikmiljoer
uppstar. Platser dér detta kan komma att forekomma &r
langs med gatorna i skolans nérhet eller vid korsnin-
garna. Eventuellt kan ett behov av stoppforbud behdvas
intill skolan for att undvika lamna-hdmta problematik
med bil i skolans direkta nirhet.
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Figur 33. En del av de befintliga parkeringsplatserna ldings

med Svandammsparken forsvinner och istdllet ges storre
utrymme i gaturummet dt de oskyddade trafikanterna.
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6 Rekommendationer

I det fortsatta arbetet med gatornas och skol-
gérdens planering och utformning &r Stockholms
stads ’Plan for sékra och trygga skolvégar i
Stockholms stad, Strategisk inriktning for bat-
tre trafiksékerhet och trygghet i trafikmiljon runt
skolor” ett bra verktyg.

Ett stort problem idag kring méanga skolor &r

den trafikmilj6 som uppstéar da foréldrar skjutsar
barnen till skolan. Det 6kade antalet bilar gor att
fler fordldrar upplever skolvdgen som trafikfarlig
och darfor vill kéra sina barn till skolan, vilket i
sin tur bidrar till fler bilar och att situationen yt-
terligare forvérras.

For att 0ka tryggheten och sikerheten for barnen
pa sin vég till och fran skolan och for att minimera
risken att "bygga in” ett icke 6nskvért beteende
med skjutsande fordldrar kravs séledes ett tryggt,
gent, trafiksékert och attraktivt nét for gdng- och
cykeltrafikanter, men det ar dven viktigt att tidigt
etablera ritt beteende genom sé kallade Mobil-
ity management-atgiarder. Mobility management
dr ett koncept for att frdmja héllbara transporter
och paverka bilanvidndningen genom att forédndra
resendrers attityder och beteenden. Syftet ar att
paverka resan innan den har borjat. Det ér alltsa
viktigt att pdborja Mobility Management-arbetet
tidigt, tillsammans med fastighetsdgaren, for att
skapa ritt kultur pa den nya skolan som innebér
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att barn och vuxna uppmuntras att ga eller cykla
till skolan. P4 s4 sétt finns goda forutsattningar for
att lamna-hédmta problematiken inte uppstar.

Utreda mojligheten att gora gangvégar och fot-
gingarmiljoer attraktiva genom upplevelsevirden,
god belysning, sittmdjligheter langs med skolva-
garna.

Utreda mojligheten att komplettera med fler cykel-
stéll som &r vaderskyddade och som har fastlasn-
ingsmdjligheter. Eventuellt kan parkeringsplatser
pa gatan erséttas med cykelstall.

Vid planering av gatornas ombyggnationer och
trafikomléggningar samt etablering fora dialog
med boende i omradet, barn som gamla. Pé sa sitt
forankras de fordndringar som kommer att ske.

Vid driften av gang- och cykelbanorna kan priorit-
ering av snordjning ske langs skolvigar.
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7 Fordndringar fran samrddsforslaget

I detta kapitel beskrivs forslagets férdndringar jamfort
med samradsforslaget daterat 2015-06-12.

7.1 Gang- och cykeltrafik

Tva avldmningsplatser foreslas, en pa Pingstvigen cirka
250 meter fran skolan och en pa Cedergrensvégen, cirka
200 meter fran skolan.

7.2 Kollektivtrafik

De i samradshandlingen f6éreslagna hallplatslédgen f6re-
slas justeras négot. Foreslagen héllplats pa Backvégen,
for linje 147, foreslas flyttas cirka 40 meter vésterut. Pa
sa sétt placeras hallplatsldget narmre korsningen Béck-
vagen/Vallfartsvigen, vilket 4r en lampligare placering
da overgangsstéllen finns vid korsningen. Foreslagen
hallplats pa Tellusborgsvdgen, for linje 161, foreslas
flyttas cirka 10 meter norrut. Det &r en ldmpligare
placering i och med skolbyggnadens nya forslag.

7.3 Biltrafik

Korsningen Tellusborgsvéigen/Aprilgatan foreslas utfor-
mas som en upphdjd korsning likt Gvriga korsningar i
forslaget.

Parkering for personer med funktionsnedsittning plac-
eras vid Backvégen.

7.4 Avforda alternativ

Infér samradshandlingen studerades ett par alternativa
utformningar for korsningen Tellusborgsvigen/Backva-
gen. Hér redovisas de studerade 16sningarna som avfi

For korsningen Tellusborgsviagen/Béckvégen har ett par
alternativa utformningar studerats, men som av olika
anledningar har avforts.

7.4.1 Cirkulationsplats

Ett alternativ med cirkulationsplats har studerats for
korsningen. Alternativet ger en béttre kapacitet for
samtliga tillfarter men blir med sin storlek pa 30 meter i

Figur 34. Avfort alternativ cirkulationsplats.

diameter ett for dominerade inslag i landskapet med sin
placering framfor skolbyggnadens huvudentré. Cirkula-
tionsplatsens ytansprak tar dven yta fran mojlig exploat-
ering av bostadsbebyggelsen. Alternativet har avforts.

7.4.2 4-vdgskorsning

Ett alternativ med 4-végskorsning har studerats for
korsningen, ddr Biackvégen placeras rakt fér Aprilgatan.
Alternativet har avforts pa grund av att utformningen tar
for stort ytansprak framfor skolbyggnadens huvudentré,
vilket innebér svarigheter att 4 plats med vistelseytor

och cykelparkering.

Lot X

Figur 35. Avfort alternativ 4-véigskorsning.
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