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INLEDNING

Utredningen {or de offentliga rummen och
gatorna i kv. Persikan dr framtagen som ett
underlag infor start-PM och planprogram

infor exploatering av omradet med framforallt
bostader. Arbetet har innefattat utredning pé

en overgripande omradesniva i samband med
detaljplanearbetet, samt detaljerade struktur— och
gaturumsutredningar.

Syfte

Syftet med projektet &r att bygga en innerstads-
miljé som kopplas till intilliggande omréiden. I
och med att en stor, solid byggnadsvolym rivs
skapas mojlighet for nya bostadskvalitéer, nya
offentliga rum och nya kopplingar och passager.

Utgdngsldge

Projektomradet ér beléget pa norddstra delen av
Sodermalm mellan Tegelviksgatan och Bamn-
angsgatan och omfattar framforallt SLs nuvaran-
de bussdepd Séderhallen. Aven Sparvags— och
Leksaksmuseet ligger intymt 1 lokalera. 2001
barjade ett programarbete for den nya bebyg-
gelsen i omridet och 2004 anvisade gatu— och
fastighetsnamnden mark for uppférande av drygt
800 lagenheter, med forutsittning att bussdepan
18g kvar. Konstruktionstekniska frigor gjorde

att arbetet avstannade tills en mojlhig plats for ny
bussterminal identifierades i Fredriksdal. Bygg-
start for den nya terminalen &gde rum 2012 och
bussterminalen beriknas kunna flyttas ar 2017,
da dven rivning av kvarteret Persikan kan pabér-
jas. (Tjansteutldtande DNR E2012-513-01530).

De byggherrrar som fétt markanvisning inom
detaljplanen redovisas i illustrationen.

Arbetssdtt och moment

Utredningen har utforts i ett ndra samarbete mel-
lan exploateringskontoret och stadsbyggnads-
kontoret samt involverade konsulter. Processen
har ocksd involverat byggherrar med ansvariga
arkitekter for de enskilda kvarteren. Samrad
med trafikkontoret har skett under arbetet. SLL
har radfrigats under arbetets géing. Arbetet har
bestatt av olika studier, workshops och analyser.
Resultat och delresultat redovisas i denna rapport
och tillhérande bilagor.

o Illustrationsplan éver kvarteren | Persikan 5 med dess omgivningar. @
Utgangspunkter | planen redovisas de byggherrar som har markanvisningar.

En viktig utgingspunkt i arbetet med strukturen
har varit gatunitets hierarki. Principen utgér fran
Stockholms stads framkomlighetsstrategi och
det innebiir att hallbara trafikslag som géende,
cyklister och kollektivtrafik ska prioriteras.

Viktiga aspekter i arbetet dr t het, tillgénglig-
5 P fysghet, tilgangli Kv. Persikans gatunat kemmer att férandras | samband med den nya bebyg-

h§t= barns rérel.ser, exploaterbar yta, kYahtat“’a gelsen | omradet och Bondegatans nuvarande bussgata har darfer kallats for
vistelseytor, orienterbarhet, framkomlighet, "Nerra gatan” | forslagsarbetet Gatans placering kan ses | illustrationsplanen

trafiksékerhet, topografi och stadsméssighet. ovan,

Ldsanvisningar:
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NULAGESBESKRIVNING

Kvarteret Persikan utgdr den yttre nordostra delen av
Sadermalm. Planomradet ligger intill Varmdavégen
och Norra Hammarbyhamnen. Vitabergsparken lig-
ger strax vister om omradet.

MALPUNKTER OCH ENTREER

Farutom Sparvigs— och Leksaksmuseet upplevs
omradet for boende och besokare idag inte som en
malpunkt, utan utgdr snarare en barridr som bryter
Bondegatan och hindrar koppling mellan Vitabergs-
parken och Norra Hammarbyhamnen. Det finns flera
viktiga malpunkter for barmn i omrédet ssom Sofia
skola. Skolan har ca 800 elever 1 arskurs F-9. Det finns
dven ett flertal forskolor 1 omradet. Vitabergsparken
och Tengdahlsparken med intilliggande grénomraden
ar viktiga platser for lek.

TOPOGRAFI

Omréadet priglas av sin relation till omgivande hajd-
formationer, framforallt Vitabergsparken och Ase-
berget. Hogsta hojden inom planomradets gatunét
ar dir Bondegatan moter kvarteret Persikans vistra
kant (+20,5). Darifran lutar gatunitet ner mot dster,
via Barnéngsgatan eller Bondegatan (bussgatan), till
omradets lagpunkt pd Tegelviksgatan (+9,0). En del
gator uppnar inte god tillganglighetsstandard gal-
lande lutningar (max 5 %).

GATUSTRUKTUR

Idag bestdr omradet av varierande bebyggelse och
gatustruktur. Inslag av kullerstensgator vid kultur-
husen pa Ascberget. Stenstadsbybeggelse frén forra
sekelskiftet med 18-metersgator utan trad samt
1990-talsbebyggelse lings Bamingsgatan, Tegel-
viksgatan och Norra Hammarbyhamnen med dess
karakteristiska gator. Omréadets kuperade karaktir
har format gatunitet och ar en bidragande orsak
till att ett antal gator slutar 1 vindplaner. Den stora
befintliga bussdepins sitter ocksa sin préigel pé
gatustrukturen.

OFFENTLIGA PLATSER OCH GRONA RUM

I naromradet finns omfattande gronytor med olika
attraktivitets- och nytyjandegrad. De populéraste par-
kerna ar Vitabergsparken och Tengdahlsparken, vars
planteringar, promenadstigar, och lek- och aktivitets-
ytor drar manga besékare. Tengdahlsparken dr mer
aktivitetsinriktad med lekplats och plaskbad. Norr
om kvarteret Persikan ligger Asobergets kulturmiljo
med éldre triahusbebyggelse inbdddad 1 lummig
grinska. Kulturmiljéns gronska évergdr i en éppen
grisyta vid korsningen Tegelviksgatan/ Bondegatan.
Denna yta, samt den mer tridbevuxna parkmark som
ligger pd dstra sidan av Tegelviksgatan 4r buller-
storda och paverkade av den nirliggande trafikleden.
Mandelparken har ett mycket bra lige vid vattnet
och ligger centralt 1 ett urbant vattenlandskap.
Parken ar idag underutnyttjad. Det finns relativt f&
torgplatser pa ostra Sédermalm och Vintertullstorget
ar det enda torget 1 ndromradet.

Parker

Landmarke

Gran koppling/
parkstrak

. Ml purikt

Leksaks-
-~ _muséet

=

Barnangs- Hammarby
nryggan sjo

Potentiell gron
koppling/parkstrak
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Detaljerad beskrivning av omgivande

parker
Ur Parkplan Sédermalm (2009}

MANDELPARKEN

Storlek: 0,58 ha

Parken anlades | bérjan av 1990-talet | samband med kringliggande
bebyggelse. Namnet antegs 1896 occh kommer av att platsen ligger

i kv Mandeln. Den evala parken bestar av en mjukt skélad grasyta
som omges av grusade gangvagar med parksoffor och rader av
korsbarstrad. Vackra stédmurar bekladda med granit gransar mot de
hégre belagna bostadsgardarna. En smal, grandliknande, kil med
trappa leder in mot Tegelviksgatan.

Sociala varden: picknick, sitta i solen, spontan bollek

TENGDAHLSPARKEN

Storlek: 2,2 ha

Under 1700-talet hade tradgardsmastare Fagge sina odlingar har,
Arbetet med att skapa en park kom igang 1938, Parken och gatan
har fatt sitt namn efter Knut Tengdahl (1867-1935), som var riks-
dagsman och ordférande i stadsfullmaktige. Delar av parken anlades
som ferrasser med stenmurar. Nedanfér dessa avsattes en stor yta
som bollplan och en stor 6ppen grasplan. Man arrangerade ocksa en
plaskdamm med en liten bre.

Sodra delen av parken bestar framst av grasmatta med uppvuxna
trad och buskar. En lang pergela med soffor | svalkande halvskugga
finns ocksa for den somvill vila sig en stund. Plaskdammen, scm

ar centralt placerad, har nyligen rustats upp. Pa de sodervanda ter-
rasserna, framfér den aldre byggnaden, finns lekplatser. Den véstra
erbjuder lek fér smabarn med balanslek, klatterhus och en stor sand-
l&da Pa den 6stra, som vander sig till lite aldre barn finns en 6ppen
grusplan far spring-, ball- cch klatterlekar. Narmare Sofia skola finns
en bollplan och lek- och idrettsytor,

Saciala varden: boll, grén oas, lek, picknick, sitta | solen, vattenlek

ASOBERGET

Storlek: 1,3 ha

"Parken ovfanfar Tegelvikstorget” fick 1885 namnet Assberget
Nuvarande plarteringar och sittplats uppe p& Ascberget kom till
1968. Omradet bestar till stérsta delen av bergsbranter med gallrad
naturmark. Ett nat av gangvagar lankar samman de clika delarna.
Fran narliggande gator ansluter tratrappor. Pa bergets topp finns en
parkliknande del med klippta grésyter och grupper med planteracie
buskar och trad. Parkseffor vanda mot vattnet erbjuder en vidun-
derlig utsikt ut over Saltsjon och hamnomradet. Langs Lotsgatan,
som gar genom det &ldre smahuskvarteret, finns nagra mindre
perennplanteringar. Stugorna klattrar ut pa berget dar naturlandska-
pet tar vid. En bit upp fran gatan, pa vag mot toppen, finns en idag
igenvuxen, grusad terrass med rasade murar och en parkscffa. Fran
denna plats leder en lang trappa av granit ned mot Londonviadukten.
Ett stycke yiterligare narmare toppen finns langs stigen en rad av
karakiarsskapande kandelabertrad - lindar och l6nnmar. Omradet &r av
riksintresse for kulturminnesvarden.

Saciala varden: grén cas, premenader, rofylldhet, sitta | solen, utsikt

Omradet erbjuder forutom den vackra utsikten en njutbar blandning
av natur och kultur. Det unika gangstraket genom den valbevarade
histariska miljan med sma roda stugor kan bitvis liknas vid en histo-
risk upptacktsfard.

ICVARTERSSTRUKTUR OCH DE OFFENTLIGA RUMMEN - KV. PERSIKAN

Mandelparken.

Kulturhisterisk bebyggelse.

Uthlick fran Ascberget.
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DAGENS TRAFIKFORUTSATTNINGAR

Befintligt trafikndt

GAENDE

Géende kan idag rora sig pd trottoarer pa bada sidor
langs Bondegatan, Tegelviksgatan, Barndngsgatan
och Nackagatan. Langs det som idag &r Bondegatans
nuvarande bussgata hanvisas géende till intilliggan-
de gang- och cykelbana, som ligger ca | meter lagre
an gatan. Omradet norr om Bondegatans nuvarande
bussgata nés med trappor.

CYKLISTER

Omréadet ligger 1 ndra anslutning till stadens cykel-
pendlingsstrak lings Virmdovigen/T olkungagatan/
Stadsgérdsleden. Det kopplas via en ging- och
cykelbana som gér lings Bondegatans nuvarande
bussgata for att sedan leda ut cyklisterna 1 bland-
trafik 1 h&jd med Sofia skola. I évriga delar sker
cykling 1 blandtrafik.

KOLLEKTIVTRAFIK

Idag trafikeras omréadet av stombuss nr 2, buss nr
66, 55 samt nattbuss nr 96 (se karta). Samtliga bus-
sar, férutom nr 55, gr via Bondegatans nuvarande
bussgata till Tegelviksgatan och stannar vid hall-
plats Sparvigsmuseet. Buss nr 55 trafikerar Norra
Hammarbyhamnens kaj och vander vid Nackagatan.
Lings Nackagatan finns idag en reglerhéllplats for
busstrafik. Forutom de busslinjer som trafikerar
omréadet genererar bussdepan ytterligare busstrafik.
Langs Varmdoleden trafikerar ett flertal busslinjer
frdn Slussen vidare dsterut mot Nacka-Varmde. Nér-
maste héllplatser till dessa linjer finns vid London-
viadukten samt Danvikstull.

Bussgatan vasterut mot Bondegatan med stora asfaltsytor.

i Y

GC-nét (roda Hnjr) samt gangvagal med viss cykeltrafik (streckade
linjer} samt trappor (pilar).

414, 420,
0, 432-449,.

e

-
.
F]
.
»
.

Say
*raseges

Kollektivirafiknat. Narhet till hallplats inom en radie pa 300 m.
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BILTRAFIK

Biltrafik ar tilldten pa samtliga gator i omradet férutom
mellan Bondegatan och Tegelviksgatan som 1 dagslaget
ar reglerad som bussgata. Parkering och angéring for
bil finns ldngs gatan pd Bondegatan, Tegelviksgatan och
Bamnéingsgatan.

DAGENS FORDONSTRAFIKFLODEN
Trafikbelastningen 1 omradet ér relativt 1ag eftersom
viigarna i omradet enbart syftar till att trafikforse lokal-
omrédet och ddrmed finns ingen stérre genom fartstrafik.
Det finns dock anledning att tro att en mindre del trafik
viiljer att fardas pé ¢stra delen av Bondegatan trots att
strickningen endast tillater busstrafik. Detta eftersom
utformningen inte fysiskt hindrar genom fart och allmén
trafik har mycket tid att vinna pa att anvinda stréiickan.

Belastningen pé de lokala korsningarna ar lag och det ar
framst i omrédets utkanter som kabildning uppstar, t.ex.
Tegelviksgatan/Varmdovégen,

Omrédet har idag en viss andel tung trafik som framst
beror pd bussdepn och som belastar Bondegatan och
Tegelviksgatan

= Forclonstrafik Fordonstrafiknat.

= Bussgata

] Hallplats

JERE -

Dagens trafikfloden, justerade till 2013. Rakningarna har utférts mellan &ren 2008 och 2012, De rédmarkerade vagarna har lyfts med 0,5% per
ar ach de bla vagarna 0% Denna relativt laga tillvéxt &r baserad pa ett antagande om atft kapaciteten | staden ar begransad och att tillvaxten
darfor begransas.
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FORSLAG TILL NY STRUKTUR OCH UTFORMNING

En stadsmiissig struktur och rumslighet och att méj-
liggoira attraktiva offentliga rum #r centrala frigor i
planarbetet och paverkar gaturummets sektion och
innehall. En huvudprincip ar att gdende, cyklister
och kollektivtrafik ska prioriteras hogst i utform-
ningen av gatustrukturen.

Den nya gatustrukturen - en éversikt
Gatustruktur och kvartersstruktur hanger intimt
thop 1 innerstadens stadsrum. Tva évergripande
syften med den nya gatustrukturen i projektomradet
ar att den dels naturligt ska knytas thop med den
omgivande gatustrukturen och dels fungera som
grund for den nya bebyggelsen. I kv. Persikan har
det resulterat i att Bondegatan férlangs rakt ner mot
Tegelviksgatan (dock ej korbar) och att Bondega-
tans nuvarande bussgata blir en ny gatuforbindelse
mot Varmdovégen (med arbetsnamn Norra gatan).
Genom det nya kvarteret 1 nord-sydlig riktning
skapas en ny gangfartsgata, med arbetsnamn Persi-
kogrand. Mellan Bondegatans nya del och Nacka-
gatan foreslds ett nytt park- och aktivitetsstrak som
lank mellan Tengdahlsparken och Mandelparken.
Vid korsningen mellan Bondegatan och Norra gatan
foreslas ett ny offentlig plats, Norra torget.

Principer for utformning av gator och
offentliga rum

Det offentliga rummet 1 kvarteret Persikan kan be-
skrivas i termer av utsida och insida. Utsidan bestar
av de gator som inramar kvarteret: Tegelviksgatan,
Barmniangsgatan, Nackagatan, Norra gatan samt den
del av Bondegatan som ligger véster om korsningen
med Bamingsgatan (se gatusektioner s. 18). Dessa
gator far 1 hog grad sin prigel av den existerande
utformningen. Undantaget &r Norra gatan som ges
ny utformning.

Insidan bestér av Persikogrind, Bondegatans
forlangning samt park- och aktivitetsstriket som
forbinder Barméngsgatan med Tegelviksgatan.

Trafikféring i gatundtet

Kollektivtrafik 1 omradet ska vara majlig lings
Bondegatan, Tegelviksgatan, Nackagatan samt Bar-
niangsgatan. Langs Bondegatans nuvarande bussgata
ar ambitionen att behilla och utveckla den befintliga
cykelbanan, inte minst med tanke pé de skolverk-
samheter som finns 1 omradet och att cykelbanan dr
en naturlig gren 1 lokalnétet som ansluter till stadens
cykelpendlingsstrak lings Virmdévigen/Tolkunga-
gatan/Stadsgérdsleden. God framkomlighet, genhet
och trafiksikerhet for cyklister har prioriterats langs
denna striicka. Problematiken med trafikféringen
handlar framst om att hantera trafikrorelser kring
Bondegatan, Bondegatans nuvarande bussgata och
Barniangsgatan, med malsittningen att skapa en bra
boendesituation och offentlig miljé. Reglerhallplat-
sen vid Nackagatan behéver ocksd omlokaliseras.

Farslag till ny struktur.
Nyfarandradforiangd gata

Nytt park- och aktivitetsstrak . Ny offentlig plats

Referenshilder gatukaraktarer.
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Omgivande befintliga gator och ut-
formning av nya gator

De befintliga och omgivande gatorna féreslés be-
hélla sin nuvarande karaktir, sektion och gestaltning
och de nya tilligg som ingdr i projektomradet forhal-
ler sig till den befintliga karaktéren (se gatusektioner
s. 18). Funktioner som paverkar utformningen av de
nya gatorna ar:

+  busstrafik

+  garageinfarter

+  angdring och parkering

+  cykelbanor och cykelparkering

+  bredd pa gingbanor och gatutrid

Den 1nre strukturen som utgdrs av Persikogrand
och Bondegatans forldngning utformas for minimal
fordonstrafik med hog tillganglighet for gdende och
cyklister samt riddnings- och utryckningsfordon.
Gestaltningen ska inbjuda till vistelse och vara tyd-
ligt offentlig.

Tegelviksgatans utformning bygger vidare pa den
befintliga gatans form. Mellan gingbanan och kérba-
nan finns en zon med parkeringsfickor omvixlande
med trad. Tradplaceringarna dr anpassade till de
befintliga tridden pd motstiende sida av gatan.
Barningsgatan har en enkel utformning langs kvar-
teret med den karaktir som gatan har idag. Mellan
gangbanan och kérbanan finns en zon for angéring/
korttidsparkering langs kantsten.

Bondegatan véster om Barnéingsgatan har en enkel
utformning likt Bondegatan lingre vésterut, utan
trad men med plats for kantstensparkering.

Héjdsdttningsprinciper

Hojdforhallandena i omradet 4r utmanande. Nirhe-
ten till befintlig bebyggelse begransar mojligheten
att uppna gatulutningar med god standard (max 5
%) pa framforallt Barningsgatan. Kravet pd all-
ménna gator ar att de ska vara tillgingliga och luta
som mest 5 % pa strickor och 3,5 % 1 korsningar.

I samband med att de nya kvarteren byggs inom
planomridet kommer Bondegatans nuvarande buss-
gata, dvs. Norra gatan, att justeras 1 hojd. De tva nya
anslutningara mot Norra gatan — Barnédngsgatan
och Persikogrand — kraver en sinkning av nuvarande
profil for att minska lutning langs strickan och vid
korsningar. I utredningsarbetet har flera alternativa
l6sningar for Norra gatan tagits fram (ses. 11).

Den foreslagna kvartersstrukturen med sju nya
kvarter har varit en forutsattning for utredningen och
ger en del lasningar, t.ex. har en rak koppling mellan
Bondegatan och Tegelviksgatan avfirdats da den
skulle f en lutning pé ca 9%.

Paverkande faktorer

TUNNELBANAN
| 2013 ars Stockholmsforhandling "Utbyggd tunnelbana fér

fler bostader” beskrivs ny tunnelbana till Nacka med tva nya
stationer pa Sodermalm; Scfia och Hammarby kanal. Bada sta-
tionerna kommer éka tillgangligheten till omradet, d& de ligger
inom en radie pa 500 meter. Enligt férhandlingen ska byggstart
ske senast &r 2018 och driftsstart senast ar 2025.

Foreslagna alter-

f 4 nativa lagen for ny
! ; tunnelbana. Rosa
A farg redovisar radie

w. inom 500 meter
we fran uppgang.

FLYTT AV BUSSDEPA

Hela projektet bygger pa att en ny bussdepa byggs i Fredriks-
dal, séder om Skanstull. Férst nar den nya bussdepan &r klar
kan den befintliga rivas, vilket berédknas ske farst ar 2017,

OMBYGGNAD AV SLUSSEN

Ombyggnaden av Slussen tros inte ha nagon stérre paverkan
pa omradet. Framst kommer Nackabussarna pa Varmdoleden
att paverkas och det kemmer att bli langre kértid pa stombuss
nr 2 som trafikerar cmradet. Dock beraknas cmbyggnaden som
paverkar stadsbusstrafiken vara klar till &r 2018

FLERA BYGGHERRAR

| de sju kvarter som omradet bestar av finns sammanlagt nic
byggherrar vilket kraver samoerdning av utbyggnad, etablerings-
omraden, leveranser mm.

FLEXIBLA PARKERINGSTAL

Byggherrarna skall sjdlva ange det p-tal de anser att de ar i
behov av. Parkering ancrdnas i forsta hand i garage medan
parkering pa gatumark ar begransad.

Trafik- och stadsmadssiga stéllnings-
taganden

- 18 meters sektion ska | mojligaste man hallas pa gator (un-
dantaget Persikogrand). Dels fér att bevara den stadsmaés-
siga kontinuiteten sam aterfinns | det befintliga naromradet
och dels for att kunna skapa val utformade kvarter.

- Separat cykelbana langs Nerra gatan.

- Gang- cch cykeltrafik ska framjas.

- Persikogrand ska hallas fri fran garageutfarter.

- Persikogrand och det inre systemet av gater ges en tydlig
gestaltning, utbredning ech funktion.

- Malsattningen ar att bostadsentréer ska ha tillganglig an-
garing pé& max 10 mavstand, ev med mindre undantag vid
torgplats i korsning mellan Bendegatan och Norra gatan.

- Dar lckaler finns bér plats fér uteservering eller vistelse
skapas.
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Prioritering av vilka forutséttningar som har varit
styrande for hojdséttningen i omradet:

*  Hojder pa anslutande gator dndras ej (ansluter
mot befintlig bebyggelse)

»  Norra gatans ska anldggas med god standard i
profil- och plangeometri

*  Bondegatans avslut mot Tegelviksgatan 16ses
med trappor och underliggande lastintag till
livsmedelsbutik.

*  Hojder i motet mellan Persikogrdnd och det
nya centrala parkrummet anpassas for att klara
tillgéngliga lutningar genom parken

Ovrig hojdsittning av omridet utgar fran relationen
mellan ovanstdende forutsittningar, befintliga forhal-
landen och vissa specifika krav i enskilda kvarter.

Norra gatan

Norra gatan (Bondegatans nuvarande bussgata) ges
en ny linjeforing och ny profil (se illustrationsplan
s. 22-23). Gatan inrymmer en separerad cykelbana.
Virdefulla existerande kvalitéer tas till vara och ut-
vecklas. Det géller framfor allt den vistligaste delen
av Norra gatan ndrmast mynningen till Bondega-
tan. Hér finns ett gott solldge, som ocksa &r relativt
skyddat mot norr. P4 véstra sidan av gatan finns
dldre bostadsbebyggelse med lokaler i markplanet.

I detta fordelaktiga ldge, mellan den nya och den
gamla stadsbebyggelsen, skapas en urban plats som
genomkorsas av Norra gatan, Norra torget. Det &r
en plats for vistelse och for fotgéngare och cyklister
och det ges méjlighet for nya uteserveringar. Oster
om denna del vidtar Asoberget med dess kultur-
miljo. Stodmurar, slénter och bergskérningar tar upp
nivaskillnaden mot dagens befintliga bussgata. Den
befintliga kallmuren bevaras och integreras i gatuut-
formningen. Den kan bli en tillgénglig ”Stockholms-
terrass”, som nds i markplan fran ena hallet och fran
trappor fran andra.

Den nya bebyggelsen i kv. Persikan kommer att resa
sig hogt dver gatan och for att skapa ett generdst
och vélproportionerat mote mellan hus och gata ar
gangbanan relativt bred. En sammanhéngande trad-
rad 16per utmed den nya bebyggelsen. P4 denna sida
planteras inga nya trdd, men gronskan vid sidan om
kommer gatumiljon tillgodo. Att stirka kopplingen
mellan det nya och det gamla — tvérs Norra gatan —
ar en viktig malséttning.

Idé:

skiss "Stockholmsterrass” och bevarade befintliga stenmurar.
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Alternativ for Norra gatans
utformning

Ett antal alternativa forslag for Norra gatan och
omkringliggande gator har tagits fram. En huvud-
problematik har varit att 4 yta fir busstrafik och
separata cykelbanor och samtidigt skapa en attraktiv
och fungerande stadsgata med bostider.

Olika alternativ for bredden har studerats, bl.a.
17m, 18m, 18,5 m, 19m, 20m och 21 m. En bred
sektion medfér indragning av fasaden vilket skapar
komplicerade geometrier. Aven kvarteren dsterut
kan tvingas till indragning for att stadskomma en
enhetlig fasadlinje.

Baserat pa de stillningstaganden som gjorts under
arbetets ging, anses alternativet med att helt ned-
prioritera buss- och biltrafiken pa Norra gatan och
leda genom fartstrafik endast via Bondegatan/Barn-
dngsgatan och dérefter vidare pd Norra gatans dstra
del som det mest framkomliga alternativet. Beroende
pé hur trafiken leds péaverkas sektionen och miljén
pa olika sitt.

Busstrafik E—
Fordonstrafik — mm—

ALTERNATIV 1:

18,5 m huvudgata med dub-
belriktad ferdons- och buss-
trafik langs Norra gatan.
Samtliga matt | sekticnen
ar minimimatt vilket ger
pristande kvalitéer for alla
trafikantslag i gaturummet.

ALTERNATIV 2A:

Norra gatans svre del &r
dubbelriktad lokalgata utan
busstrafik. Samtlig genom-
fartstrafik leds via Norra
gatan. Norra gatans ovre del
ges en lugnare miljé, gang-
och cykelbanor samt plats
fér gatutrad.

ALTERNATIV 2B:

Norra gatans évre del
regleras med enkelrikining
{vasterut) med busstrafik.
Busstrafiken sker runt tva
sidor om kvarteret. For-
slaget skapar trafik pa alla
gater vilket gor att det inte
blir négen lugnare gata.

HUYUDALTERNATIV:
Norra gatans évre del
regleras med enkelrikining
{osterut). Samtlig busstrafik
sker via Bondegatan/
Barnangsgatan och vidare
mot Norra gatan. Férslaget
skapar bra férutsattningar
fér en attraktiv och lugn
stadsmiljé med torgplats,
generdsa gang- och
cykelbanor, bred trottoar
mot bef. bebyggelse samt
genomgaende tradrader.
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Forlangning av Bondegatan

Idag avslutas Bondegatan i och med métet med
Barndngsgatan vid den nuvarande bussdepén. I
samband med en exploatering finns méjlighet att
forlinga Bondegatan och ge den en mer stadsméssig
avslutning. Bondegatans avslut kommer inte ansluta
till Tegelviksgatan i plan utan med en nivéskillnad
pa ca 5 meter, framforallt beroende pa komplicerade
nivaforhallanden. En generds trappkoppling tar

upp nivaskillnaden. Utrymmet medger ¢j att trap-
pan placeras i linje med Bondegatan, utan i stillet
placeras trappforbindelsen sa att den till storre delen
ar parallell med Tegelviksgatan. Avslutet pd Bonde-
gatan kommer innehalla en vindyta samt offentlig
vistelse- och aktivitetsyta. Malsdttningen &r att skapa
en extra entré fran Bondegatan i ett Gvre plan till den
planerade livsmedelsbutiken vid Tegelviksgatan.

Bondegatan, mellan Barnidngsgatan och Tegelviks-
gatan, ges liknande anslag som Persikogrand med
begransad biltrafik. Gatan planteras med trad och
utmed fasaderna finns mdjlighet till forgardsmark.
Bondegatans dnde ligger, pa grund av hojdlage for
omgivande gator och en dverbyggd lastinfart, ca 5
m hogre dn Tegelviksgatan, vilket gor att tradplante-
ring inte lampar sig. Utformningen bor anpassas till
konstruktionens utstrackning inklusive hantering av
dagvatten. Slutet av Bondegatan ges en karaktars-
full gestaltning dar ytans belaggning kompletterat
med méblering fungerar som stoppmarkeringar for
biltrafiken.

Persikogrdand

Persikogriand gestaltas som gangfartsgata med ett
sammanhingande golv. Endast angorande trafik ar
tillaten och pa de gaendes villkor. Strategiskt utpla-
cerade objekt styr rorelsen genom grinden. Gatu-
rummet kan dven anvéndas for spontana aktiviteter,
t ex bollsporter. Vandplanerna definieras som dppna
platser utan grindens dvriga moblering och plante-
ring. Dessa kan t.ex. utrustas med basketmal eller
liknande.

Persikogrind har en stark anknytning till det centrala
parkrummet dér parken “vaxer ut” i gaturummet.
Gata och hus bor ”interagera” och métet dem emel-
lan bor utformas med omsorg, med minimering av
nivaskillnader och med en samordning av material.
Ytan ndrmast husen kan utgéras av forgardsmark
som knyter an till gatans 6ppna karaktér och kan ge-
staltas med murar, trappor och hickar. Det dr viktigt
med en variation och en gestaltning som mojliggor
ett levande gaturum och social interaktion samt att
forgardsmarken inte far en for privat karaktér.

Referensbilder.
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Persikogrédnd och det inre gatundtet
- alternativa lésningar

Idén 4r att granderna i det inre gatunétet ska fungera
som offentliga och inbjudande gator for besdkare
och for boende 1 omrédet.

Olika trafiklsningar har testats for Persikogrand
och det inre gatundtet. [ huvudalternativet utfor-

mas Persikogrand med véndplaner i anslutning till
kvartersparken. Vindplanerna sikerstéller att fordon
inte passerar over parken (forutom utrycknings-,
raddnings- och parkens driftfordon). Under arbetets
géng har olika koncept pa gatans avtryck, volym och
karaktéar testats. De olika koncepten &r:

+  Helt rak gata
+  Konisk formad gata mot parken
+  Konisk formad genom samtliga kvarter

En rak gata har en enkelhet och logik men signalerar
inte en inre struktur pd samma sétt. En koniskt for-
mad gata kan léttare integreras med parkgestaltning-
en, samt skapa dkad intimitet i det interna gatunétet.
Grinderna kan gestaltas sé att perspektivet uppfattas
pé gatuniva och fungerar som ett tillskott for park-
och gaturummet. Risken finns att en tilltalande form
i plan inte uppfattas i verkligheten. Det arkitekto-
niska uttrycket 1 fasaderna, exempelvis slita fasader,
trappningar eller bursprék, paverkar hur mycket den
koniska formen kommer att uppfattas.

e Gata =P Enkelriktad gata mmm Gangfartsgata °°\/andp\an

Alternativa losningar fér trafikforingen i kring Persikegrand. Alternativ 1 ar
huvudaternativet.

Jamfarelse i visuell upplevelse bercende pa fran vilket hall man betraktar
gaturummet Exempel fran Delft och skillnaden i bredd ar 8-18 meter.

Huvudaltermativet for Persikogrand med ett sammanhéngande golv genom hela den inre kvarterstrukiuren dar den keniska formen sluter till i

andarna.
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Kvartersparken och aktivitetsstraket
Omradets nya kvarterspark utgdr en del av ett langre
aktivitetsstrak som stricker sig fran Nytorget i vaster
till Hammarby sjo i dster. Den del av aktivitetsstra-
ket som ligger inom planomradet innebér utmaning-
ar tillginglighets- och kapacitetsméssigt. Nivaskill-
naden mellan dndarna pa parken ar ca 6,8 meter

och avstandet ar knappt 100 m. For att mojliggdra
passage genom parken pa ett tillgdngligt sitt, med
max 5% lutning, krévs att passagen forldngs genom
riktningséndringar. Det tillgdngliga straket ska kén-
nas generdst, inbjudande och inte innehalla otrygga
horn. Stréket placeras pa parkens sodra sida, nira
husen for att inte splittra upp och skapa barriérer i
parkens vistelseytor. Mellan fasader och strak finns
en zon med vixtlighet eller férgardsmark.

Den andra utmaningen &r parkytans storlek i forhél-
lande till den planerade forskoleverksamhetens och
allménhetens behov av att anvianda parken. Tva
enheter om 6 forskoleavdelningar i varje inryms i de
huslangor som gransar mot den norra sidan av par-
ken. Parkytan ar for liten for att delas upp i separata
delar. I stéllet avses parken till storsta delen vara en
gemensam och samutnyttjad lek- och vistelseyta for
bade forskoleverksamheten och allménheten. En
mindre yta ndrmast fasad avskiljs som utslappsgér-
dar till forskolorna.

Parken terrasseras i tva huvudnivéer: en hogre park-
terrass 1 véster, och en ldgre i oster. Persikogrind lig-
ger mellan dessa terrasser och bildar hir en pausyta i
savil park som gata, med lite av bagges egenskaper
och karaktir. Nivéskillnaderna mellan terrasserna

tas upp av slénter som med fordel kan utformas som
aktivitetsytor med t.ex. rutschkanor, klitterlek och
sittytor.

Som komplement till det tillgidngliga straket genom
parken finns ett rakare strak, som tillater en genare
rorelse genom parken. Detta separata gangstrak kan
dimensioneras och utformas med storre frihet &n om
det vore tillgidnglighets- och fordonsanpassat. Det
lampar sig darmed vl for att nyttjas som en lekfull
komponent i parkens gestaltning, struktur och funk-
tion. Parken utformas med ytor for aktivitet, lek och
rekreation. Lek- och aktivitetsytorna kommer framst
att praglas av slittaliga ytskikt och vegetationsytor
samt utrustning eller objekt for lek.
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Strukturstudier | arbetsmodell scm anvands for
att undersaka platsens topegrafi ach fysiska
begransningar/majligheter. Ingen av skisserna
redovisar en vald |6sning.

TRAFIKUTREDNING, KVARTERSSTRUKTUR OCH DE OFFENTLIGA RUMMEN - KV. PERSIKAN

o
&
©

L=

- hardgjord, sittplatser,

Utslippsgard

- hardgjord, sittplatser,|ro

Utslippsgard

ekfullt strak genom parken, ev. pé bro

Strukturskiss parken. Skala 1:500 (A4)
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Norra torget

Ostra Sédermalm har gott om parkrum men relativt
ont om torgplatser. For att ett torg ska fungera bra
kravs vissa kritiska faktorer s som genomstrémning
av boende och besokare och ett fordelaktigt klimat-
lage, samt en avvdgd storlek.

Under projektarbetets géng har Bondegatans nu-
varande avslut mot bussdepén identifierats som en
viktig punkt. Platsen utgér en entré till omradet och
fungerar som nod for kopplingen mellan Vitabergs-
parken och Asoparken. Narheten till Sofia skola
samt att angransande bebyggelse rymmer en stor
andel publika lokaler ger redan i dagsléaget goda
forutsattningar for liv och aktivitet. Platsen har dess-
utom ett fordelaktigt sollage med kvallssol.

Forslaget for Norra torget ér att skapa en torgplats
med ytor for uteserveringar, offentliga sittplatser,
gronska och oprogrammerade ytor.

16

Mcdellstudier éver torget.
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Tillgéinglighet for olika trafikslag

GAENDE OCH CYKLISTER
Samitliga emgivande gator har trottoarer
och det inre lokalnatet med Persi-
kogrand foreslas bli en gangfartsgata.
Norra gatan har dubbelriktad cykelbana.
Pa avriga gator i omradet sker cykling |
blandtrafik.

FORDONSTRAFIK

Bondegatan, del av Barnangsgatan
samt Norra gatan ner till Tegelviksgatan
ar omradets huvudgater med dubbelrik-
tad busstrafik. Huvudférslaget innebar
att Norra gatan delvis gérs enkelriktad,
fran Bondegatan ésterut mot Barn-
angsgatan. Det inre gatunatet, del av
Bondegatan samt Persikogrand regleras
som gangfartsgata.

Malsattningen &r att personbil/fard-
fjanst/ambulans ska kunna angéra inom
10 m fran bostadsentré (ev. med mindre
uncantag vid Norra gatans vastra del}.
Lutning fran angéringsplats till entré ska
inte éverstiga 5 %. Boendeparkering
sker | underbyggda garage under
respektive kvarter. Samtliga in- och
utfarter placeras |langs lokalgatorna cch
Persikegrand halls frifran utfarter.

KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken | omradet styrs till stor
del av om och nar det byggs tunnel-
bana i narheten, med planerad station
Sofia ochieller Hammarby kanal. Om
tunnelbana byggs kommer troligen
stombusslinje 2 att forsvinna. Den
lokala busstrafiken ékar da troligtvis
istallet, framst for att dka tillganglighe-
ten till tunnelbanan. | dagslaget finns
inga besked om nya linjestrackningar
eller turtathet att ta stallining till. SLL har
tagit del av planerna och vill sakerstalla
att kollektivtrafik & majlig runt hela
kvarteret for att pa sikt kunna ta bort
dagens andhallplats. Samtliga gatuhorn
pé huvudgator ska vara utformade fér
att klara svangande busstrafik vilket kan
innebara kapade husharn.

PARKERING

Antalet parkeringsplatser i omradet ar
under utredning. Det finns annu inget
fastslaget parkeringstal.

All beendeparkering léses pa fastighets-
mark | garage.

BILPOOL

M&jligheter att inféra bilpocl sem en

del av omradets parkeringsforutsatt-
ningar underséks cch finns med som

en forutsattning fér parkeringstalen. |
dagslaget kraver regelverket att plats far
bilpocl ska |6sas pa fastighetsmark. En
madjlig placering av bilpoclen skulle kunna
vara i slutet av Bondegatans farlangning
alternativii garage.

PARKERING FOR FUNKTIONS-
HINDRADE

PRH-parkering Iéses | garage dar
direktkontakt finns med bostadsentré-
erna. Pa gatumark finns PRH-platser/
angoring som uppfyller tillganglighetskrav
pé starlek och lutning max 10 meter fran
entre.

BESOKSPARKERING OCH
ANGORING

Besaksparkering finns [&ngs Barnéngs-
gatan, Tegelviksgatan och Bondegatan.
Parkeringen foreslas tidsregleras/avgifts-
belaggas for att majliggéra emsattning |
omradet och tillgogogéra handeln.

LANECYKLAR

En plats fér lanecyklar ska fareslas.

CYKELPARKERING

Cykelparkering far boende |&ses framst
inom fastigheterna. Det pagar arbete
med framtagande av cykelparkeringstal
som kan anvandas fér projektet. Det ska
aven finnas cykelparkering langs gatoerna,
framst i anslutning till lokalerna. Stérre
cykelparkering fér allmanheten bar finnas
i anslutning till parkens &stra och vastra
del.

ANGORINGSTRAFIK TILL VERK-
SAMHETER

Ingen sarskild parkering och angéring har
planerats for férskelan utan allman ga-
tuparkering far anvéandas. Sophantering
och leveranser sker fran Barnangsgatan
respektive Tegelviksgatan.

Langs Tegelviksgatan planeras en stor
livsmedelsbutik (ca 2 600 m?}. Dess
leveranser sker via invéndig lastka).
Lastinfarten sker i ndra anslutning till
allman trappa, vilket staller hoéga krav pa
trafiksakerhet cch gestaltning. Dér det
planeras mindre lokaler i omradet sker
angéring langs med gatan. Mojlighet till
angoéring och vandning finns vid Bonde-

gatans siut.

UTRYCKNINGSTRAFIK

Ambulans ska kunna angéra inem 10 m
fran entré.

Brandbil skall na alla fasader forutom
dar det ar foreslaget brandsakra trapp-
hus. Persikogrand ska kunna trafikeras
genomgaende av utryckningsfordon.

Krav pa raddningsvagar:

- Minsta frihéjd 4 m (portik, balkong etc}

- Hardgjord markbelaggning

- Rak kérvag minst 3 m bred, uppstall-
ningsyta 5 m bred

- Langslutning max 8 %

SOPHANTERING

Sophantering inom det nya omradet
kommer traligen ske med sopsug, vilket
dock annu inte ar fastslaget. Detfinns en
nérliggande sopsugscentral med dverka-
pacitet secm det ar maéjligt att ansluta till.
Annars forutsatts sophamitning ske enligt
dimensicnerande fordeon av typen Los.
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Gatuprofiler
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PROFIL NORRA GATAN

Narra gatan avviker fran befintliga nivaer for att uppna god tillganglighetsstandard | avseende pa lutning och vid kersningen med Barnangs-
gatan cch Tegelviksgatan. Kersningen med Persikogrand nedpricriteras och har uppnas inte fullged standard fér korsning.
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PROFIL BONDEGATAN

Bondegatan avviker fran befintliga nivaer i hojd med Barnangsgatan. Farlangningen av Bondegatan ansluter cirka 5 m avanfér Tegelviksga-
tans befintliga héjder och ger utrymme till underliggande lastintag.
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PROFIL PERSIKOGRAND
Persikogrand ansluter mat befintligt lage vid Nackagatan och stiger med en lutning pa 3,5 % fram till parkstraket dar Iutningen flackar ut
nagot. Vidare genom kvarteret lutar gatan 3,5 %. Vid Bondegatan bryter gatan | hdjd och Iutar svagt ner mot Nerra gatan.
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Strukturplan

\

= —M
e -
a0 - D12 D

C 1280

Bade ur ett bygg- och ett gatutekniskt perspektiv ar det gynnsamt med vinkelrata kvarter och gator. Inom kv Persikan Strukturplan
ar inte omgivande gatunat vinkelratt vilket oméjliggdra helt vinkelrata kvarter. En ambition i utredningsarbetet har
dock varit att minimera andelen hérn som inte ar vinkelrata. Strukturplanen redovisar mattkedjor och hérnvinklar.
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Samlingskarta
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Samlingskarta (utskriven 2013). Befintlig ledningssituation inom féreslagen kvartersstruktur. Det finns fa befintliga ledningar inom projektomradet

undantagen Norra gatan samt i hérnet Norra gatan - Tegelviksgatan.
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ANALYS TRAFIKALSTRING

Trafikalstring

D4 bussdepén flyttas forsvinner en stor del av den
tunga trafiken frdn omrédet. En ny tunnelbanelinje
till Nacka innebér dven troligen en station pa dstra
Sodermalm, vilken kommer {4 en fordndrad lokal
busstrafik som matar trafik till och frin tunnelbanan.
Det medfor nya rérelseménster for gdende och cy-
klister. I dagslaget ér upptagningsomrdet begransat
1 och med att gatunétet inte dr sammankopplat med
omradet kring Vintertullstorget och dstra Ringvigen.

Andelen trafik som det nya omradet alstrar baseras
pé antagna parkeringstal kopplat till antaget antal
nya ligenheter. En uppskattad ungefirlig trafikal-
string fér omréadet dr 350 - 400 fordon/dygn totalt
for exploateringen. Detta ar baserat pa Trafikverkets
alstringsverktyg som grundar sig 1 métningar av
trafikalstring frén liknande etableringar i liknande
lagen. Trafikprognoser visar en ¢kning av trafik 1
och med exploateringen, framfarallt beroende pa att
viss trafik véljer Bondegatans nuvarande bussgata
som koppling till vag 222, Varmdovigen om den
Oppnas for allmén trafik. Dock kommer Folkkunga-
gatan dven i fortséttningen att vara den genaste och
snabbaste kopplingen mellan centrala Sodermalm
och Danvikstull. Dock antas en viss genom fartstrafik

fran de inre delarna av Sédermalm via Norra gatan,
da den mentalt kan kéiinnas genare. Bakgrundstillvix-
ten frn annan exploatering 1 omradet har himtats
fran "Lagesrapport till Styrgruppen for regional
framkomlighet 201203097, Trafikalstringen finns
sammanfattad 1 separat trafikanalys-PM.

Bakgrundstillvaxt Ar 2030 - tillkemmande &rscygnstrafik till foljd av exploatering och natverksforandringar utanfor utbredningsomradet. De roda
vagarna har en trafikékning pa 10% och de bla vagarna har ingen dkning alls, (For jamfarelse med dagens fordonstrafikfloden se sidan 7.)
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Stdliningstaganden gdllande trafikalstring och framtida floden

Samitliga scenarier som presenteras skall ses scmen Alt 1 innebar dagens busstrafik men utan bussde-
forutsatining gallande trafikfloden, da samtliga alternativ péns trafik. Detta innebar ca 450 bussar/dag langs
pa trafikfaring kring kvarteren kan bli aktuella i framti- Narra gatan, vilket motsvarar ca 1 buss varannan
den. Detta innebar att beroende pa det scenaric som minut. Alternativ 2A innebar dubbelriktad trafik och
valjs varierar flédena for varje vagstracka pa féljande ingen buss pa Norra gatan. Alternativ 2B innebar

satt; Tegelviksgatan 2000-2500 f/d, Bondegatan 2000- enkelriktad trafik pa Norra gatan, men med buss
3000 fid, Barnangsgatan 1000-2000 f/d och Norra gatan  Alternativ 2A och 2B innebar reducerad busstrafik,
1500-1500 f/d. i sampand med att tunnelbana tillkommer. Detta
Nedan redevisas de tre huvudalternativen for trafikforing innebar ca 135 bussar/dag langs Norra gatan, vilket
av fordonstrafik |l&ngs Norra gatan och Bondegatan, uti- metsvarar ca 1 buss var femte minut.

fran tva olika scenarier med kollektivtrafik — "samma som

dagens’ samt "med tunnelbana och farre antal bussar”.

TRAFIK UTIFRAN DAGENS BUSSTRAFIK TRAFIK UTIFRAN FRAMTIDA MINSKAD BUSS-
TRAFIK (MED TUNNELBANA)
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ALTERNATIV 1

ALTERNATIV 2A

ARl Ty £
»

ALTERNATIV 2B
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FORTSATT ARBETE

Négra punkter har identifierats som bor utredas
vidare i det fortsatta arbetet.

Underlag

*  Utredning av bussdepés grund — utstrackning
och komplexiteten av konstruktionen, samt
markforhallanden darunder.

»  Konstruktionsutredning av befintlig kallmur pa
Norra gatan.

»  Utredning av komplexiteten av eventuella
ledningskonflikter med den foreslagna kvarters-
och gatustrukturen.

*  Samordning och férdjupning kring Norra gatan
med tillhérande gaturumsdimensioner, funktio-
ner, trafikforing, och gestaltning.

Fastighetsmark

»  Parkeringstal och garageutfarter.

*  P-mgjlighet for bilpoolsbilar.

»  Entréer, portiker, lokaler mot gata.

» Lastinfart fran Tegelviksgatan under Bondega-
tan.

*  Samordning mellan byggherrens och stadens
gatu-/markprojektorer, konstruktérer, m.fl.

*  Sophantering och tillhérande angéringsbehov.

Gatumark

*  QGatornas plan, sektion, profil och hojdséttning.

*  Detaljering av korsningarnas utformning samt
behov av hérnavskérning i kvarter.

*  Angoring och korttidsparkering samt reglering.

»  Busshallplatser och plats for tidreglering.

*  Cykelparkering och plats for lanecyklar.

*  Ledningssamordning.

»  Utplacering av atervinningsstationer.

Gestaltning

*  Utredning och gestaltning av gatumiljéer med
sérskilt fokus pé Persikogridnd och Bondegatans
avslut.

*  Utredning och gestaltning torgsplats i Norra
gatans avslut mot Bondegatan.

*  Utredning och gestaltning av aktivitetsstrakets
forldngning i angrédnsande parkrum. Funktioner
och behov av kontinuitet.

*  Utredning och gestaltning av den nya kvarters-
parken.

*  Samordning géillande forskolornas utslappsgér-
dar och anslutning mot parken.

*  Samordning gillande bostadshusens anslutning
mot parken.



