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1 INLEDNING

1.1 Problembeskrivning

[ samband med utbyggnaden av Tvirbana Norr Kistagrenen planeras en ny
tvarbanehallplats intill Solvalla travbana, vister om Annedal. I Solvalla planeras ny
bebyggelse bestdende av 750-2000 bostiader samt viss kommersiell verksamhet och
kulturverksamhet. Ulvsundavagen utgor en barridr mellan Solvalla och Annedal. For att
Annedalsborna ska fa god tillganglighet till Kistagrenen erfordras en attraktiv och gen
gang- och cykelforbindelse till Solvallaomradet samt en héllplatsplacering som optimeras i
forhallande till upptagningsomradet. Gang- och cykelkopplingen behéver vara tillganglig
for alla och upplevas som trygg.
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1.2 Syfte

Syftet med uppdraget ar att ta fram ett beslutsunderlag for placering och utformning av en

gang- och cykelforbindelse som ger en lamplig koppling mellan stadsdelarna Solvalla och

Annedal, samt mellan Annedal och tvarbanans planerade hallplats.  uppdraget ingar dven
att ta fram forslag pa placering av den nya tvarbanehallplatsen.

1.3 Utredningsomradet

Utredningsomradet for gang- och cykelkopplingens placering stracker sig langs
Ulvsundavagen fran Ballstavagen i soder till Ballstaan i norr. For att majliggora bra

kollektivtrafik till Annedal ar det viktigt att kopplingen hamnar centralt med storsta
mojliga upptagningsomrade. Utover gang- och cykelkopplingens placering ingar dven
Annedal och Solvalla i utredningsomradet i och med att hallplatsen ska tillgodose boende i

dessa omraden.
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2 NULAGE

2.1 Befintlig bebyggelse

Annedal ar ett nytt bostadsomrade som ligger norr om Ballstavagen, dster om
Ulvsundaviagen och vaster om Sundbyberg. Nar omradet ar fullt utbyggt kommer det att
finnas ca 2 700 bostader vilket motsvarar runt 5 000 invanare.

Vaster om Ulvsundavégen ligger Solvalla travbana med en stor markparkering s6der om
och i anslutning till entrén. Ut6ver detta finns dven Mariehall som ligger soder om
Ballstavagen och dster om Ulvsundavdgen med blandad bebyggelse.

Mellan Annedal, Dartanjangs gata, och Ulvsundavégen finns ett kolonistugeomrade med ca
40 kolonilotter samt en gemensamhetslokal. Omradet ar stingt fér allmanheten. Det finns
en parkering i norra dnden och hir sker in- och utfarten till omradet. Idag finns en kérbar
vag som omger koloniomradet vilken alla lotter kan nas fran. En forbindelse tvars omradet
i 0st-vastlig riktning finns dven kring omradets mitt.

Bild: Koloniomrddet sett fran Dartanjangs gata
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2.2 Strak och malpunkter

Idag finns tva gang- och cykelkopplingar mellan Annedal och Solvalla. En i norra delen av
utredningsomradet under Ulvsundavagen langs med Ballstadn vilken dock upplevs som en
avskild "baksida”. Den andra befintliga kopplingen ar via Ballstavdgen, dar viagen gar pa

bro 6ver Ulvsundavigen, i den sédra delen av utredningsomradet.

I omrédet finns ett flertal malpunkter (markerade pa bilden nedan), bl.a. travbanan,
Mariehallsskolan och hallplatserna i omradet. Den planerade utvecklingen av omradet vid
Solvalla kommer med all sannolikhet att skapa dnnu fler malpunkter i omradet. Ett viktigt

strak inom Annedal ar den langs Nils Holgerssons gata som kopplar samman

Pomperipossatorget, straken genom Annedalsparken och till Mariehallsskolan.
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2.3 Markforhallanden

Inom utredningsomradet passerar Ulvsundavagen pa en mellan 2-7 meter hog bank.
Uppgifter om bankens uppbyggnad har inte hittats i detta skede, men den ar sannolikt
uppbyggd av relativt grov fyllning med hansyn till de branta vagslanterna.

Den naturliga jorden under banken utgors av ca 1 meter torrskorpelera foljt av 16s lera
med varierande maktighet ovan moran pa berg. Som mest har ca 15 meter 16s lera
uppmitts ungefar i h6jd med mitten av kolonitradgardsomradet.

Enligt uppgifter pa samlingskartan samt i en dldre geoteknisk utredning daterad 18 juni
19609 fran planeringen for Ulvsundavagen, sa ar vagbanken grundforstarkt med bankpalar
mellan langdmatning 7/045 - 7/350 i vigens langdméatning. Detta innebar i princip fran
brons landfaste och ca 305 meter séderut. Vid fortsatt utredning bér relationshandlingar
pa grundforstarkningar eftersokas for att bekrafta att bankpalningen ar utford.

2.4 Ledningar

Langs med Ulvsundavagen, i dess 0stra och vastra slanter, finns befintliga el-, tele- och
optoledningar, en vattenledning samt en dagvattenledning i stor dimension (@ 800 mm).
Ulvsundavagen ligger dessutom el (belysning) och ledningar fér avvattning av vigen.

I Dartanjangs gata finns nyforlagda ledningar som (i utredningsomradet) framforallt
forsorjer bostadsomradet Annedal med el, vatten, spillvatten och dagvatten.
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3 PAGAENDE PROJEKT

3.1 Tvarbanans Kistagren

En hallplats, hallplats Solvalla, planeras mellan Solvalla och Ballstavagen langs
Ulvsundavagens vastra sida. Sparen och plattformen ar placerad narmst Ulvsundavégen
(vid slantfot) for ett effektivt markutnyttjande.

For att fa en attraktiv bytespunkt mellan buss och sparvagn bor tvarbanehallplatsen
placeras med ett maximalt avstdnd om 200 meter fran busshallplatserna langs
Billstavagen. Sparen kommer till stor del att ga i befintlig markniva. Byggstart berdknas
till 2017.
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Bild: Oversikt av planerad Tvirbana Norr (Kistagrenen)

3.2 Solvalla

Ett planprogram ar under framtagande for Solvalla vilket innebar att planeringen ar i ett
tidigt skede. I stort planeras ny bebyggelse och en ny entré till Solvalla travbana med ett
torg i anslutning till entrén. Bebyggelsen bestar framst av bostidder, men dven viss
kommersiell verksamhet samt kulturverksamhet planeras.

Ett hallplatsldge i ndra anslutning till Solvallas entré ar viktig for att skapa underlag for
service vid ett for omradet planerat torg.
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4 PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

Kistagrenens hallplats Solvalla innebir goda méjligheter till bra kollektivtrafik fér boende
i Annedal och det nya omrade som planeras i Solvalla. For att férbattra tillgingligheten till
denna hallplats erfordras en ny gang- och cykelkoppling mellan Solvalla och Annedal.

Gang- och cykelkopplingen kommer vara till nytta stor fér boende i omradet, dels fér
boende i Solvalla som ska mot Annedal eller vidare mot Sundbybergs centrum och dels fér
boende i Annedal dir gang- och cykelférbindelsen blir en viktig koppling till Kistagrenen.

Féljande férutsattningar ligger till grund for att planera fér en god gang- och
cykelférbindelse mellan Annedal och Kistagrenens hallplats Solvalla.

4.1 Hallplatslige och upptagningsomride

Flera méjliga hallplatsplaceringar finns inom omradet mellan Ballstavigen i s6der och
travbanan i norr, det ar viktigt att upptagningsomradet maximeras.

[ bilden nedan redovisas det ungefirliga upptagningsomradet fér en centralt placerad
hallplats. Den bla cirkeln (innerst) redovisar en radie pa 300 meter, den réda en radie pa
400 meter och den gula en radie pa 500 meter. Sa stor del som méjligt av
upptagningsomradet ska d&ven omfatta Solvalla.
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Bild: Upptagningsomrdde vid central placering av hdllplats Solvalla
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Ett hdllplatsldage i den norra delen av omradet skulle medfora narheten till Solvalla
travbana och det centrala torg som planeras. En sadan placering av héllplatsen skulle dven
medfora att den befintliga gdngvigen under Ulvsundavégen i utredningsomradets norra
del kan utnyttjas, men att den da behdver upprustas.

Ett hallplatsldge i sodra delen skulle medféra en framtida bytespunkt mellan tvirbanan
och bussar generellt samt en ny stombusslinje som SL (Trafikforvaltningen) planerar
mellan Vallingby och Ropsten. Detta skulle innebéra att Béllstavdgen kan nyttjas for att ta
sig mellan hallplatsen och Annedal, men att en avfartsramp mot Ulvsundavagen behover
korsas.

Om hallplatsen placeras i norra delen kommer en mindre del av sodra Annedal fa god
tillgdnglighet medan en placering i sédra delen ger motsvarande situation for norra
Annedal (jmfr upptagningsomrade i tidigare figur).

En central placering av hallplatsen och anordnandet av gdng- och cykelkopplingen innebar
kortare vag for samtliga trafikanter.

4.2 Gang- och cykelforbindelsen

For bredden pa ett framtida strak giller som en planeringsforutsittning att anvinda ett
minsta matt pa 5 meter for sjalva gang- och cykelvagen. Utrymmesmassigt medger detta
dubbelriktad gang- och cykeltrafik.

Vid passage genom eventuell tunnel giller forhallandet 1:3 for hojd respektive bredd for
okad trygghet. Med en minsta hojd pa kring 3 meter innebar detta en bredd pa 9-10 meter.

For att sdkerstalla passage for driftfordon ar det vid eventuell tunnel viktigt med tillracklig
ho6jd medan det for eventuell bro ar viktigt med tillrdacklig barighet.

Maximal lutning pa straket ska vara 5 % och samt att ramper och eventuella trappor
generellt ska vara tillgdnglighetsanpassade.

4.3 Hojdforhallanden

Som forutsattning galler befintliga hojder pa Annedalssidan och Solvallasidan samt
tvarbanans sparprofil fér ungefarlig niva pa hallplatsen for optimal koppling.

4.4 Koloniomradet

Eventuellt intrang i koloniomradet ska helst undvikas helt, men annars vara sa litet som
mojligt.
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4.5 Geoteknik

Som underlag har dldre geotekniska undersokningar och utredningar hamtade fran
Stockholms stads geoarkiv anvants. Bl. a. underlag fran byggnationen av Ulvsundavagen.
Nagra nya geotekniska undersokningar har inte utforts i detta skede.

4.6 Ledningar

Nyforlaggning av ledningar som krévs for den nya gang- och cykelforbindelsen, sa som
t.ex. belysning och avvattning ar inte behandlat i denna utredning. En bedémning av behov
av flytt av ledningar har gjorts utifran samlingskartan (daterad 2015-04-21). [ vidare
utredningar bor kontakt tas med respektive ledningsdgare, som sjilva maste satta upp de
krav som géller for deras ledningar och anldaggningar.

Hénsyn ar dven tagen till skyddsobjekt och hemliga tunnlar (besok hos Stockholm Vatten
2015-04-29).

4.7 Hallplatsens utformning och lige

Hallplatsens ldngd forutsitts vara 60 meter och den planerade gang- och
cykelforbindelsen ska ansluta till hallplatsens ena dnde (norra eller s6dra) for optimalt
utnyttjande. Vilken d&nde som viljs beror pa vilka intressen som ska tillgodoses for just det
utredda laget.

4.8 Bro/Tunnel

[ utredningen studeras saval forbindelse med bro som med tunnel. Som férutsattning
galler att ansluta till Dartanjangs gata i Annedal och till ena dnden av en hallplatsplattform
pa Solvallasidan.

Bro

For bro innebar racke, konstruktion och utrymmet for sjdlva gang- och cykelbanan en
ungefarlig total bredd pa 7 meter att ta hdnsyn till i planeringen varav 5 meter utgors av
sjilva gang- och cykelbanan. Bropelare erfordras pa hela strackan forutom éver
Ulvsundavigen som istillet behdver vara fri fran pelare. Spannvidden éver Ulvsundavigen
blir kring 30 meter dar dven fri hojd pa 4,7 meter ska klaras. Atgirder som t.ex.
grundforstarkning i form av stodpalar kommer rimligtvis krdvas under varje bropelare.

Tunnel

En forbindelse i form av tunnel under Ulvsundavagen forutsatts utformas som en vagbro
for Ulvsundavagen. Detta dels for att fa minsta mojliga konstruktionshdojd och dels for att
befintlig vigkropp inte mdjliggor ett utforande dar en konstruktion trycks in under och
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genom banken. Med vagbro som férutsattning blir grundprincipen fér konstruktionen av
tunneln en beldggning pa 110 mm fér Ulvsundavigen samt konstruktionshéjd pa
"spannvidd”/20 [enhet meter]. Spannvidden har i berdkningarna antagits till cirka 10
meter, se dven text under 4.2 avseende trygghet.

=

Ulvsundavigen

Figur (white): Tunnelns bredd- och héjdférhdllanden - mdtt i mm

Ulvsundavigen inklusive dess sldnter ar bred och en eventuell tunnel blir darfér ca 25-30
meter 1ang oavsett var langs Ulvsundavigen férbindelsen skapas.
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5 FORSLAG MED KONSEKVENSBESKRIVNINGAR

Pa grund av de brister/nackdelar som finns med dagens gang- och cykelférbindelser samt
de svarigheter som finns med att hitta en lamplig hallplatsanslutning som tillgodoser saval
befintlig som kommande bebyggelse har ytterligare gang- och cykelforbindelser utretts.

Olika strackningar och varianter har darfor studerats varvid utredningen har utmynnat i
ett flertal alternativ. Alternativen utgar fran fem olika lagen och namngetts utifran vilken
gata de ansluter till/fran i Annedal. Lagena framgar nedan.

Lige 1

3
Pettsong gata

Nils Koy
gatg © rssons

g

Ld-:mf-hergaparkp' Lige 5
’n

Bild: Oversikt av studerade och redovisade fem lidgen for eventuell bro- eller tunnelkoppling
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For varje lage finns alternativ som skapar planskild korsning tvirs Ulvsundavagen.

Alternativen dr "ramp”, "ramp och trappa”, “tunnel” eller "bro” och de kan behéva
kombineras.

Alternativen redovisas i en sektion per lage, som linjer i olika farger enligt:

Tunnel med Ramp

Tunnel med Ramp och trappa

Tunnel med Ramp och trappa (kort)

Tunnel med koppling under Tvirbanan

Bro

77777777777777777777 Omfattning av tunnel under Ulvsundavigen

D& hojdférhallandena visar sig vara ogynnsamma fér en brolésning med ékad nivaskillnad
mellan befintlig mark pa Solvallasidan och Ulvsundavigen ju lingre norrut det méits har
detta inneburit att enbart tva ldgen med bro har studerats, vid lage 4 och vid lage 5.

5.1 Lige 1 - Alfons Abergs gata

Laget innebar att kopplingen hamnar nira entrén till Solvalla och ett planerat torg med
service och malpunkter. Laget har bittre héjdférutsittningar pa Annedalssidan jamfért
med 6vriga studerade ldgen. Pa Solvallasidan har dock Kistagrenen bérjat stiga i niva
vilket medfor att trappa och ramp upp till plattform kommer behévas.

Avstandet for boende i de sédra delarna av Annedal férsdmras for ett lIige i norra delen.

$10.00 £10.00
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Markforhallanden

Ulvsundavagen gar pa bank i lage 1. Naturlig markyta ligger pa ca +3,5 varifran man
ungefar kan forvanta sig att stota pa befintliga bankpalar, eventuellt ndgot hogre. Under
vagbanken foljer ca 1 m torrskorpelera foljt av ndrmare 15 meter 19s lera. Forstarkning
med bankpalar under vigbanken kan forvantas fran omkring niva +4.

For samtliga tunnelalternativ erfordras sannolikt en borrad spont.

Ledningar

[ Ulvsundavagens vastra slant ar en storre dagvattenledning (@ 800 mm i betong fran
1971) forlagd. Ledningen ligger djupt, mottar troligen dagvatten fran ett stort
avrinningsomréde och mynnar i Billstadn. Aven om tunneln under Ulvsundavigen skulle
hamna grundare dn dagvattenledningens hjassa kommer atkomst till ledningen vara ett
krav fran ledningsdgaren Stockholm Vattens sida. Alternativet med tunnel under
tvarbanan skulle med sakerhet innebara att dagvattenledningen maste flyttas.

I 1age 1 berors med stor sannolikhet en nedstigningsbrunn pa dagvattenledningen
(vattengang +0,02 m).

Tvarbanans placering langs med Ulvsundavégen i den vastra slantfoten kommer dock med
stor sannolikhet innebara att dagvattenledningen maste flyttas pa hela strackan oavsett
gang- och cykelkopplingen.

Ungefdr 15 m vaster om dagvattenledningen ligger en vattenledning i nord-sydlig riktning.
Vattenledningen bedéms inte paverkas av tunneln under Ulvsundavigen, men alternativet
med tunnel under tvarbanan innebar att den maste laggas om.

Dessutom berors elledningar i Ulvsundavagens véstra slant som maste flyttas i alla
utredningsalternativen for lage 1.

[ Ulvsundavagens Ostra slant berors el-, tele- och optoledningar som ar forlagda i nord-
sydlig riktning. Kanalisation ligger normalt sett ganska ytligt (ca 0,5 m under mark).
Elledningarna forsorjer kolonistugeomradet (matning norrifran) och boér kunna laggas om
utan storre svarigheter med ny anslutning for de sédra kolonistugorna fran Dartanjangs
gata langs med tunnelmynningen. Tele- och optoledningarna ar stérre huvudstrak som
ligger i Ulvsundavégens slantfot. Dessa maste laggas om vid alternativen med tunnel och
kraver troligtvis betydligt langre omkopplingstider 4n nimnda elledningar.

I Dartanjangs gata finns elkablar, tva vattenledningar, en spillvattenledning och en
dagvattenledning. Med antagandet att Dartanjangs gata inte dndras hojdmassigt eller gors
om kan dock dessa ledningar ligga orérda.
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Alternativ 1A - Tunnel med Ramp

Hojdférhallanden: Losningen klarar fri h6jd om minst 3 meter i tunnelmynningen.
Eftersom marken i Solvalla ligger hogre ar det inte sakert att genomsikt i tunneln ar
moijligt.

Koloniomradet: 3-4 kolonilotter kommer att paverkas med denna l6sning. Bilvagen

ndarmast Dartanjangs gata kommer paverkas av rampen, men mojlighet finns att koéra langs
med Ulvsundavégen.

Bedomning: Daliga forhallanden for genomsikt i tunneln samt intrang i koloniomradet.

Alternativ 1B - Tunnel med Ramp och trappa

Hojdférhallanden: Nivaskillnaden mellan Dartanjangs gata och koloniomradet ar liten och
det kravs alltsa endast en kort trappa och ramp. Eftersom marken i Solvalla ligger hogre ar
det dock inte sdkert att genomsikt i tunneln ar mojligt.

Koloniomradet: 3-4 kolonilotter kommer dnda att paverkas med denna l6sning. Bilviagen
narmast Dartanjangs gata kommer paverkas av trappa och ramp, men mojlighet finns att
kora langs med Ulvsundavagen.

Bedomning: Daliga forhallanden for genomsikt i tunneln samt intrang i koloniomradet.

Alternativ 1C - Tunnel med koppling under Tvirbanan

Hojdférhallanden: Losningen kraver trappa och ramp alternativt hisslosning for att
komma upp i markniva pa Solvallasidan. Attraktiviteten i tunneln blir svart att tillgodose
pa grund av tunnelns langd och djup. Ingen genomsikt ar heller majlig.

Koloniomradet: 3-4 kolonilotter kommer att paverkas med denna l6sning. Bilvagen
narmast Dartanjangs gata kommer paverkas av trappa och ramp, men mojlighet finns att
kora langs med Ulvsundavagen.

Beddémning: Ingen genomsikt i tunneln samt intrang i koloniomradet.
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5.2 Lage 2 - Befintlig vag genom koloniomradet

Detta lage innebar generellt en simre anslutning pa Annedalssidan dn 6vriga da

anslutningen inte leder in i omradet. Héjdskillnaden mellan koloniomradet och

Dartanjangs gata dr som minst ldngst i norr och som stérstlangsti séder, men det finns

fortfarande en stédmur utmed Dartanjangs gata i 1dge 2. Placeringen innebar dock att

kopplingen hamnar néra entrén till Solvalla och ett planerat torg med service och
malpunkter.
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Ldge 2 — I hdjd med befintlig vig genom koloniomrddet

Markforhdllanden

Ulvsundavigen gar pa hég bank. Lermaktigheten ar stor, sannolikt omkring 15 meter.

Naturlig markyta ligger pa ca +3,5 varifran man ungefir kan férvinta sig att stéta pa
befintliga bankpalar under Ulvsundavigens bank. All uppfyllnad fér en ramp kommer
sannolikt att erfordra férstiarkningsatgirder, t.ex. i form av lattfyllning. Fér samtliga
tunnelalternativ erfordras sannolikt en borrad spont.

Ledningar

Befintliga ledningar som paverkas av alternativen i lage 2 4r desamma som i lage 1.

Aven i vigen genom kolonistugeomradet, lings med tunnelstrickningen, ligger el som

maste flyttas.

Alternativ 2A - Tunnel med Ramp

Beddémning: Losningen uppfyller inte kravet om minst 3 meter fri héjd i tunnelmynningen.
Alternativet forkastas.
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Alternativ 2B - Tunnel med Ramp och trappa

Hojdférhallanden: Nivaskillnaden mellan Dartanjangs gata och koloniomradet ar goda.
Trappa och ramp i detta ldge kan ddrmed goras mindre &n vid alternativa lagen langre
soderut. Nivaskillnaderna mellan tunnelmynning och sparens lage pa Solvallasidan ar
mindre goda och medfoér att en trappa samt en langre ramp langs Ulvsundavagen kravs for
att kunna ansluta till hallplatsen.

Koloniomradet: Aven om den befintliga passagen genom koloniomradet anvinds kommer
2-3 kolonilotter att paverkas i detta forslag. Bilvigen ndrmast Dartanjangs gata kommer
paverkas av trappa och ramp, men med mojlighet att kéra lidngs med Ulvsundavagen.
Bilvagen tvirs koloniomradet utgar och innebar begransning i trafikrorelserna inom
koloniomradet .

Bedomning: Trots att hojdforhallanden och paverkan pa koloniomradet dr gynnsamma i
jamforelse sa innebar detta lage en koppling som inte leder in i omradet for Annedal.

Alternativ 2C - Tunnel med koppling under Tvirbanan
Hojdférhallanden: Passage dven under tviarbanan innebér en lang och djup tunnel som ar
svar att gora attraktiv. Det blir stora lutningar och ingen genomsikt i tunneln.

Koloniomradet: 2-3 kolonilotter kommer att paverkas med denna l6sning. Bilviagen
narmast Dartanjangs gata kommer paverkas av trappa och ramp, men mojlighet finns att
kora langs med Ulvsundavagen.

Bedomning: Ingen genomsikt i tunneln, men litet intrang i koloniomradet.
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5.3 Lige 3 - Pettsons gata

Anslutningen pa Annedalssidan hamnar relativt centralt med anslutning till Pettsons gata
som i sin tur kopplar mot befintligt parkstrak.

Pa Solvallasidan hamnar tunneln nagot langre bort fran Billstavigen dn de 200 meter som
onskas for bra bytespunkt mellan buss och sparvig, men ndra entré till Solvalla och ett
planerat torg med service och malpunkter.

$10.00 £10.00
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Markférhdllanden

Ulvsundavigen gar pa bank i ldge 3. Naturlig markyta ligger pa ca +3,5 varifran man
ungefar kan férvanta sig att stéta pa befintliga bankpalar, eventuellt ndgot hégre. Under
vagbanken f6ljer ca 1 meter torrskorpelera f6ljt av ca 15 meter lera ovan ett moranticke
pa berg. Lermiktigheten minskar nagot i riktning mot Dartanjangs gata, men all
uppfyllnad f6r en ramp kommer dnda sannolikt att erfordra férstirkningsatgarder, tex. i
form av lattfyllning. Skjuvhallfastheter pad omkring 10 kPa har uppmitts i jorden har. Fér
samtliga tunnelalternativ erfordras sannolikt en borrad spont.

Ledningar

Befintliga ledningar som paverkas av alternativen i lage 3 ar i princip desamma som i lige
1, bortsett fran de elledningar i Ulvsundavagens vistra sldnt som ilage 1 och 2 maste
flyttas. For den dagvattenledning som tidigare namnts och som ligger i Ulvsundavigens
vastra slantfot ligger vattengangen pa ca +0,83 i lage 3.
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Alternativ 3A - Tunnel med Ramp

Beddmning: Denna losning ar tydlig och gen for gaende. Dock uppfyller den inte kravet om
minst 3 meter fri h6jd i tunnelmynningen. Alternativet férkastas.

Alternativ 3B - Tunnel med Ramp och trappa

Hojdférhallanden: Denna l6sning dr gen och tydlig for fotgangare. En koppling med trappa
och ramp kan har skapas. Eftersom nivaskillnaden mellan koloniomradet och Dartanjangs
gata ar mindre kan trappa och ramp minskas nagot.

Koloniomradet: 3-4 kolonilotter kommer att paverkas i detta forslag. Bilvigen ndrmast
Dartanjangs gata kommer paverkas av trappa och ramp, men mojlighet finns att kora langs
med Ulvsundavégen.

Bedomning: Vélfungerande koppling i bra lage, dock intrang i koloniomradet.

Alternativ 3C - Tunnel med koppling under Tvirbanan
Hojdférhallanden: Passage dven under tviarbanan innebér en lang och djup tunnel som ar
svar att gora attraktiv. Det blir stora lutningar och ingen genomsikt i tunneln.

Koloniomradet: 3-4 kolonilotter kommer att paverkas i detta férslag. Bilvigen ndrmast
Dartanjangs gata kommer paverkas av trappa och ramp, men magjlighet finns att kora langs
med Ulvsundavégen.

Bedomning: Ingen genomsikt i tunneln samt intrang i koloniomradet.



5.4 Lige 4 - Nils Holgerssons gata

Samtliga alternativ i lage 4 har en attraktiv och gen koppling mot de centrala delarna av
Annedal. Med en radie pa 500 meter fér upptagningsomradet ticks i stort sett hela
Annedal och dven hela den nya planeringen av Solvalla in. P4 Solvallasidan finns dven
andra férdelar med placeringen tex. att plattformen kan placeras sa en bytespunkt med
buss pa Billstavigen inom 200 meter kan dstadkommas samt att tunnelmynningen mot
Solvalla hamnar i plan med ny markniva och sparen.
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Ldge 4 - Nils Holgerssons gata

Markforhdllanden

[14ge 4 gar Ulvsundavigen pa ca 3 meter hog bank. Under vagbanken f6ljer ca 1 meter
torrskorpelera féljt av ca 4-5 meter lera ovan ett morinticke pa berg. Bergnivan har inte
unders6kts, men moranens maktighet férvintas vara relativt tunn utgaende fran 6vriga
undersékningar i omradet. Lerdjupen ar nagot stérre vid sidan om vigbanken dn mitt
under. Detta innebdir att en uppfyllnad f6r en ramp upp mot Dartanjangs gata sannolikt
kommer att erfordra forstirkningar av nagot slag, exempelvis uppfyllnad med lattfyllning.

Vid schakt genom Ulvsundavigen kan man férvinta sig att stéta pa befintliga bankpalar
fran omkring naturlig markniva ner till fastmark dvs fran omkring niva ca +6 och ned till
ca +0 - -4. Vid grundlidggning av en ny bro maste hinsyn till dessa palar tas. Den nya bron
kommer sannolikt erfordra grundlaggning pa stédpalar. Férutsatt att tillgingligt underlag
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stdammer sa ar lage 4 ndra dar bankpalningen avslutas och sannolikt urgravning av 16sa
jordalger har utforts vid byggnation av Ulvsundaleden. For samtliga tunnelalternativ
erfordras sannolikt en borrad spont.

Ledningar

Befintliga ledningar i 1age 4 paverkas framforallt vid alternativen med tunnel under
Ulvsundavagen, dven om broalternativet innebar risk for konflikt mellan ledning och
brofundament.

Precis som i 6vriga utredningslagen 1-4 berors Stockholm Vattens dagvattenledning (&
800 mm i betong fran 1971) som ligger i Ulvsundavégens vistra slantfot. Ledningen ligger
med vattengdng +1,34 m i lage 4.

En nedstigningsbrunn ar placerad sa att den berors av foreslaget tunnelldge (och
tvarbanestation) och maste flyttas oavsett alternativ. Trafikkontorets ledningar for
avvattning av vagen ansluter till 800-ledningen via namnd brunn och kommer ocksa att
beroras av tunnel i lage 4.

[ Ulvsundavagens Ostra slant berors el-, tele- och optoledningar som ar férlagda i nord-
sydlig riktning, se avsnitt 5.1. Ledningarna i Dartanjangs gata bedéms inte paverkas
forutsatt att Dartanjangs gata inte dndras hojdmassigt eller gors om.

Alternativ 4A - Tunnel med Ramp

Bed6émning: Rampen far en lutning pd 5 % for att klara tillganglighetskraven fran
Dartanjangs gata ner till tunneln. Den fria héjden i tunneln kan da inte nas. Alternativet
forkastas.

Alternativ 4B - Tunnel med Ramp och trappa

Hojdférhallanden: Denna lésning blir tydlig och gen for fotgdangare. For personer med
funktionsnedsattning och cyklister anordnas en tillgdnglig ramp som lutar maximalt 5 %.

Trappan och rampen foreslas ansluta till norra sidan av Nils Holgerssons gata. Dar ar
gangbanan bredare och man behdver endast korsa en trafikerad gata, Dartanjangs gata.

Trappan har ca 11 steg och rampen har fyra 16p med mellanliggande vilplan for att géra sa
liten inverkan pa kolonilotterna som majligt. Detta innebar att trappa-rampenheten ligger
nagot hogre an befintlig markniva i koloniomradet och laga stodmurar kommer darmed
behovas at sidorna. Alternativt kan trappan ha 11 + 10 steg for att komma i niva med
befintlig mark. Rampen blir da dock dubbelt sa lang och ger ett mer massivt intryck samt
paverkar storre yta av kolonilotterna.

Avstandet fran hallplatsen till Dartanjangs gata blir ca 110 meter med trappan och 150
meter med rampen.
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Koloniomrddet: 3-4 lotter forsvinner med detta forslag. Trappan och rampen paverkar
bilvigen genom koloniomradet som skdrs av ndrmast stodmuren dar backningsrorelse nu
kommer kravas. Bilviagen langs slidnten pa Ulvsundavigen kan dock fortsattningsvis
anvandas.

Beddmning: Vélfungerande koppling i bra lage, dock intrang i koloniomradet.

Alternativ 4C - Tunnel med koppling under Tvirbanan

Hojdférhallanden: Sparen och marknivan pa Solvallasidan ligger lagt. Kraver langa ramper
och trappor (eller t.ex. rulltrappa/hiss) for att ta upp hojdskillnad.

Koloniomradet: 3-4 lotter forsvinner med detta forslag. Trappan och rampen paverkar
bilvigen genom koloniomradet som skérs av ndrmast stodmuren dar backningsrorelse nu
kommer kravas. Bilviagen langs slidnten pa Ulvsundavigen kan dock fortsattningsvis
anvandas.

Beddmning: Tunnel hamnar i ett ldge med mycket begransade mojligheter till saval
ljusinslapp som genomsikt. Alternativet innebéar intrang i koloniomradet.

Alternativ 4D - Bro

Hojdférhallanden: Hojdskillnaden pa vastra sidan (Solvalla) ligger pa kring 8 meter nar
bron passerat Ulvsundavagen. For att ta upp denna héjdskillnad erfordras ramp pa minst
160 meter ner till tvarbanan (férutsatt 5 % lutning) alternativt att ett rulltrappe- och
hissystem anordnas, detta kan dock inte ses som en bra forutsattning.

Koloniomréadet: Enstaka lotter paverkas av pelare och arbetet med dess
grundforstarkning.

Bedémning: Den stora hojdskillnaden pa den véstra sidan medfor orimliga krav pa
rulltrappa, hiss och lang ramp. Litet intrang i koloniomradet.
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5.5 Liage 5 - Lénnebergaparken

For ldge 5 har enbart alternativet med Bro studerats eftersom marken ligger hégre an
Ulvsundavigen pa savil Annedalssidan som Solvallasidan.

Laget ar relativt centralt och har bra kopplingar mot andra delar inom Annedal. Med en
radie pa 500 meter fér upptagningsomradet ticks dock frimst de sédra delarna av
Annedal och den nya planeringen av Solvalla in.

Pa Solvallasidan finns férdelen med placeringen att t.ex. plattformen kan placeras sa en
bytespunkt med buss pa Billstavdgen inom 200 meter kan dstadkommas.

$15.00 £15.00
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Ldge 5 — I hojd med Lonnebergaparken
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Markforhdllanden

[ sektion fem har fastmark natts och dtminstone pa Annedalssidan kan en ny bro sannolikt
grundlaggas pa moran eller berg. Férhallandena pa Solvallasidan &r inte lika vil kiinda,
eventuellt kan nagon lera férekomma ovan morin och berg har.

Ledningar

Det som kan paverka befintliga ledningar i ldge 5 ar fundamenten till bron. [
Ulvsundavigens Gstra sldnt samt direkt séder om kolonistugeomradet ligger tele- och
optoledningar som bér undvikas. Beroende pa hur langt in i Lénnebergaparken bron
kommer att striacka sig kan eventuellt elledningar i parken paverkas och behgva flyttas.

Sarskild férsiktighet och utredning av brofundamentens lage kravs.

Alternativ 5A - Bro

Héjdférhallanden: En bro éver Ulvsundavégen far en bra anslutning mot Datarjangs gata i
Annedal om den placeras i héjd med Lonnebergaparken dar det &r mest fordelaktigt
nivamassigt dven pa Solvallasidan. Bron blir hég och det ar eventuellt méjligt att géra den
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tillgdnglig med lutningar pad max 5%, men det kan dnda vara svart att géra den till en
attraktiv passage.

Bron behover en fri h6jd om 4,7 meter mot Ulvsundavagen, darutover tillkommer en
konstruktionsh6jd om ca 0,5 meter. Hojdskillnaden pa Solvallasidan blir valdigt stor och
kommer krava l6sningar med hiss, rulltrappor eller ramper. Langd pa rampen blir cirka
160 meter, men beror pa framtida nivaer for framtida Solvalla.

Koloniomradet: Bron gor en mindre paverkan pa koloniomradet, men behdver pelare pa
ett flertal platser.

Bedomning: Den stora hojdskillnaden pa den vastra sidan medfor orimliga krav pa
rulltrappa, hiss och lang ramp. Litet intrang i koloniomradet.
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6 SAMLAD BEDOMNING

6.1 Alternativa forslag

Genom en jamforelse mellan de elva alternativ som inte forkastats kan konstateras att fler
an halften av dessa har daliga eller inga férutsittningar for genomsikt i tunnel, medan
andra kraver langa ramper eller 16sningar med hiss och rulltrappa. Ett flertal alternativ
innebar stora intrang i koloniomradet medan andra kraver mindre eller knappt nagot,
dessutom spelar kopplingens lage i forhallande till Annedal och Solvalla en stor roll.

Utifran ovanstaende konstateranden foreslas att samtliga férslag med daliga
forutsattningar for genomsikt utgar da detta ar ndgot som ar viktigt for tryggheten langs
en eventuell tunnel.

Forutsattningarna for en brolosning visar sig ocksa vara bristfallig da hojdskillnaden blir
alltfor stor mellan Kistagrenens hallplats Solvalla och den niva dar bron passerar med fri
hojd 6ver Ulvsundavagen. Krav pa hissar, rulltrappor och samtidigt en cykelbar ramp
innebar en mycket stor apparat. Aven dessa alternativ foreslas att de utgar.

Kvarstdende alternativ 2B (Befintlig vig genom koloniomradet), 3B (Pettsons gata) och 4B
(Nils Holgerssons gata) innebar samtliga en 16sning via Tunnel med Ramp och trappa. Har
maste en avvagning goras mellan intrang i koloniomradet och strakets potentiella
tydlighet och koppling mellan stadsdelarna.

Alternativ 2B har sdmre forutsédttningar pa Solvallasidan da marknivderna ar hogre vilket
medfor att en ldngre ramp mellan Ulvsundavagen och sparen maste anldggas for att na
héallplatsen. Da alternativ 2B inte leder in i omradet fér Annedal finns det tydliga brister
med att ha straket i detta lage i jamforelse med alternativ 3B och 4B som bada har tydliga
kopplingar till resterande del av Annedal. Omvént giller att alternativ 2B har ett mindre
intrang i koloniomradet nar det galler byggnader dn dvriga alternativ.

Laget for bade alternativ 2B och 3B innebéar samre forutsattningar for mojligheten till bra
bytespunkt vid Ballstavdagen da hallplats Solvalla inte hamnar inom de 200 meter som
rekommenderas. Laget for dessa alternativ missgynnar dessutom boende i sédra delen av
Annedal i jaAmforelse med alternativ 4B medan det for norra delen blir god tillgdnglighet
oavsett alternativ.
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6.2 Forordat forslag

En sammanvigning av ovanstiende fér- och nackdelar innebir att alternativ 4B férordas
da det bedéms vara den lokalisering som bast uppfyller planeringsférutsattningarna och

férvantad standard pa en férbindelse mellan Annedal och Solvalla.

Kopplingen till befintliga strak i Annedal, genheten till Kistagrenen vid Solvalla och att den
hamnar inom det lige pa 200 meter fran Billstaviagen som ar 6nskvart fér att skapa en bra
bytespunkt ar starka argument for detta. Nackdelen ar att straket inkraktar pa

koloniomradet.

Hllustration (white): Méjlig stréckning och utformning av férbindelse

KOLONIOMRADE
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Hllustration (white): Profil Idngs férordad strickning
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6.3 Gestaltningsbeskrivning
Nedan foljer en Gestaltningsbeskrivning innehallande nagra av de faktorer som maste
beaktas for att gora forbindelsen attraktiv, trygg och saker.

Gestaltning

Tunnelns utformning paverkar dess attraktivitet och hur den upplevs. Det ar viktigt att
den upplevs som trygg och sdker, men ocksa att den har en gestaltning som ger en positiv
upplevelse bade utanfor, pa vag in i och inne i sjilva tunneln. Att det finns alternativa
gangstrak att vdlja vid tunnelmynningarna 6kar ocksa tryggheten.

Vaggarna i tunneln kan med fordel lutas nagot sa tunneln blir bredare upptill 4n nedtill for
att 6ka kdnslan av bredd och rymd. Vid mynningen utformas eventuella vingar/stoédmurar
med fordel som rundade for att undvika skymda horn.

Illustration (white): Perspektiv - vy ésterut (mot Annedal)

Markmaterialet bor vara sa ljust som mojligt for att reflektera ljus. Det kan vara
betongplattor i kombination med asfalt med ljus ballast.

Tunneln foreslas att ges en asymmetrisk utformning, dels for att skapa en dynamik, dels
for att minska tunnelkénslan och istillet skapa mer av en helhetsmiljo. Asymmetrin
stodjer dven idén om att sammanlidnka Annedal med Solvalla med tva sidor som mats.
Ytskikt pa vaggar och tak foreslas generellt besta av ljusa och varma material for att ge en
kansla av rymd. Sodra vaggen foreslas vara en bakbelyst glasvagg, med fordel med
konstnérlig gestaltning, som tydligt leder genom tunneln. Norra vaggen och taket foreslas
fa en ljus trapanel eller ett ribbverk av tra. Triet ger en varm materialkiansla och knyter an
till koloniomradets tradition av spaljéer och pergolor. Stodmurar i trappor och ramper

"\h%"mt%hi%'ﬂh% M Sadhymskenser - 2012
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foreslas beklds med samma trapanel som i tunneln. Ribbverkets detaljutformning kan
dven bidra till bullerddmpning inne i tunneln.

Illustration (white): Perspektiv med vy visterut (mot Solvalla)

Trapport och ramper

Trappor och ramper utformas pa ett tillgidngligt satt med, vilplan, racken och handledare,
avakningsskydd, kontrastmarkeringar samt max 5 % lutning for ramper. Ramperna
utformas pa ett sadant satt att rorelsen i fallriktningen stddjs, d.v.s. att de vinklas en aning
for att man ska kdnna att man ror sig framat dven i sjdlva rampldpet och inte endast via
vilplanen.

Belysning

Belysningen i och dven utanfor tunneln paverkar tryggheten och hur den kommer
upplevas och anvandas, speciellt nattetid och under vinterhalvaret. Pa grund av
Ulvsundavigens utformning med flera korfalt som ligger nira varandra utan mittrefuger
ar det inte mojligt att skapa dagsljusinsldpp i form av lanterniner i tunnels tak. Daremot
kan ldsningar anvandas som ger en kdnsla av dagsljus, artificiella lanterniner i taket.

Det ar dven viktigt att belysningen inte blandar da det tar det flera minuter for 6gat att
aterstalla sig. Under den tiden kan man uppleva otrygghet och osdkerhet. Det dr d&ven
viktigt att ljuskontrasten mellan tunnel och utanfor inte ar for stor, dels for blandningens
skull, dels for att tunneln inte ska upplevas som ett morkt hal. Ljusmiljon utanfor
tunnelmynningar ar alltsa lika viktig som inne.

Se referensbilder fran Uppsala respektive Umea Resecentrum pa nésta sida.
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Uppsala Resecentrum
Foto Bo Gyllander

Glasvagg reflekterar ljus:

Foto: Uppsala Resecentrum (Bo Gyllander)

Plattform med undertak av tra ger en varm
och intim kénsla:

Umea Resecentrum
Foto Andreas Milsta

Glasvagg i tunnel, svingda horn. Ljusa
material pa golv och vaggar, belysning och
svangda horn ger okat ljusinsldpp, battre
sikt och 6kad trygghetskansla:

Bakbelyst glasviagg med screentryck
utformat som ett konstverk:

Plattform med undertak av trd och
belysning ger en varm och intim kénsla:
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