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Sammanfattning

En stor del i Séderstadens utveckling ar Slakthusomradets omvandling fran ett industriellt
livsmedelsomrade till en fortatad och blandad stadsmiljé dar handel, bostader,
evenemang och verksamheter sammanvavs. Omradet har en stor potential for tillvaxt
med narhet till ett starkt kollektivtrafiksystem samt bra gang- och cykelkopplingar och ett
hdgkapacitetsvagnat.

Slakthusomradets gatustruktur idag praglas av logistikangéring och saknar en
Overgripande karaktar eller genomgaende gatunat. Omradet upplevs relativt isolerat pa
grund av det angransande vagnatets omfattning som utgors av Enskedevagen,
Palmfeltsvagen, och Arenavagen. Syfte med strukturarbetet har varit att skapa ett
gatundt med hdg igenkdnnbarhet samt luckra upp den slutna strukturen. Gatunatet ska
tillgodose omradets kapacitetsbehov fér de olika trafikslagen.

Nya anslutningsmojligheter 6ppnas till omradet genom nya entréer till omradet fran
Enskedevagen, Arenavagen och Lindevagen. Aven nya gang- och cykelkopplingar éver
Nynasvagen tillskapas. En forstarkt tvarforbindelse fran Enskede Gard till Blasut skapas
genom Slakthusomradet med nya Diagonalen, vilket ocksa stodjer utveckling av
regionens sammanhangande gronstruktur.

En tydligare struktur som okar orienterbarheten inom omradet samt en gatuklassificering
som vagleder trafikanter genom gaturumsmaoblering och gestaltning kommer stédja
omradets exploatering och tillvaxt samt Slakthusomradets omvandling till en attraktiv och
tillganglig stadsmiljo.

Slakthusomradets planerade gatustruktur, redovisad i kapitel 4, grundas i ett balanserat
och robust trafiksystem som prioriterar kapacitetsstarka fardmedel (dvs. gang-, cykel-,
och kollektivtrafik).
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1.1

Bakgrund

| Stockholms stad pagar planering av Séderstaden och utvecklingen av Slakthusomradet
ar en viktig del i det arbetet. Slakthusomradet ar tankt att omvandlas fran
arbetsplatsomrade med gles bebyggelse till en blandad stadsmiljé dar handel, bostader,
evenemang och verksamheter integreras. Ambitionen ar att skapa en ny sammanhallen
stadsdel som lankar samman Globenomradet, Slakthusomradet, Sddra Skanstull och
Gullmarsplan-Nynasvagen.

For att astadkomma en levande stadsdel som lankar samman omgivande
bostadsomraden och Overbryggar befintliga barriarer kravs en forstaelse fér hur omradet
kan komma att anvandas av dess framtida invanare och besokare och hur transporter till
omradet kan fungera pa ett effektivt och hallbart satt. Slakthusomradet har ett relativt
centralt Iage i Stockholm med kollektivtrafik i form av tunnelbana, tvarbana och busstrafik.
Omradets narhet till Stockholms stadskarna och andra malpunkter i Stockholms sédra
delar gor att det finns goda férutsattningar for en stor andel cykeltrafik. Samtidigt sa
uppkommer det kber pa de regionala vagarna som trafikforsorjer omradet i samband med
saval morgonens som eftermiddagens hogtrafikperioder.

Syfte

Syftet med denna utredning ar att ta fram en gatustruktur for programomradet.
Gatustrukturen ska delvis bevara men ocksa modernisera det befintliga gatunatet i
samspel med Slakthusomradets unika stadsbyggnadskaraktar.

Gatuutformningen ska bevara de befintliga kvaliteter som kannetecknar Slakthusomradet
samtidigt som gatustrukturen och kvartersstrukturen ska stddja en blandad utveckling av
verksamheter, kontor, handel, kultur och bostéder.

Gatunatet ska tillgodose trafikens behov utifran Framkomlighetsstrategins malsattningar
och trafikanalysens pavisade kapacitetsbehov. Gatunatet ska ocksa stddja en levande
gatumiljo.
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1.2 Geografisk avgransning
Utredningen avgransas geografiskt av Nynasvagen i vaster, tunnelbanans sparomrade i
norr och Enskedevagen i stder, se inringat omrade i figuren nedan.
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Figur 1. Lokaliseringskarta 6ver Slakthusomradet och omgivande vagnat och stadsdelar. Roda
linjen visar utredningsomradets ungefarliga avgransning.
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2.1

Forutsattningar till gatustrukturen

Slakthusomradets nuvarande struktur formades i bérjan av nittonhundratalet med en
vision att skapa en enhetlig och processdriven livsmedelsverksamhet i sédra Stockholm.
Effektivitet var den grundlaggande principen i det planerade rutnatet, med stod fran ett
valfungerande transportsystem och majlighet till strukturerad tillvaxt.

Omradets hundraéariga historia visas i den befintliga arkitekturen, fran 1910-talet till nutid.
Omradet har fyllts med byggnader under aren, men har fortsatt fungera i stort sett som ett
industriellt livsmedelsomrade. Gatustrukturen har utformats och utvecklats efter
verksamhetens behov och byggnader har lokaliserats for att tillgodose effektiv logistik,
vilket har lett till att manga korridorer mellan byggnader ar kdrbara och fordonstrafik
prioriteras framfor gang- och cykelinfrastruktur.

Slakthusomradets lagrade historia ar bl.a. det som gér omradet till en attraktiv stadsdel.
Tidigare utférda nulagesanalyser av offentliga miljéer och arkitekturen i Slakthusomradet
har identifierat de utemiljder och byggnader som har hég kulturhistoriskt varde och som
skall bevaras. Detta ger grundldggande forutsattningar for omradets nya struktur.

Gatustrukturen ska ocksa utga fran gallande strategier i Stockholms stad och ta hansyn
till de utredningar som utforts parallellt kring trafik och offentliga platser.

Framkomlighetsstrategin, 2012

| Stockholms Framkomlighetsstrategi beskrivs ﬁé\@

hur gator och végar ska planeras i Stockholm. bt
Figuren till héger visar prioritetsordningen for de

olika trafikslagen. Nedan beskrivs styrande = Q =
principer fér planeringen av Stockholms vagar Kollektivtrafik
och gator for att kunna férverkliga Stockholms

oversiktsplan, Promenadstaden. Sl

Naringslivets
e Fler manniskor och mer gods ska kunna transporter

forflyttas genom att fler anvander =
kapacitetsstarka fardmedel, dvs Taxi
kollektivtrafik, cykel och gang, samt

godsfordon med hdg belaggning. D

Bil
e Framkomligheten i vag- och gatunatet
ska férbattras genom att 6ka
reshastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen och hdja restidspalitligheten

for alla trafikanter.

e Vagarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska férstarkas genom att
forbattra gangvanligheten i promenadstaden.

e De negativa effekterna av vag- och gatutrafiken ska minimeras genom att styra
bilanvandningen till de resor dar bilen goér mest samhallsnytta.
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2.2 Stadsbyggnadsstrategi for Soderstaden

Syftet med Stadsbyggnadsstrategin ar att konkretisera Stockholm stads Oversiktsplan,
Promenadstaden, for sdderstaden. Foljande strategier ar de som har direkt paverkan pa
Slakthusomradet gatustruktur och anknytning till omgivningen:

Forbattra och komplettera gang- och cykelvagnatet
Omvandia trafikleder till levande gatumiljoer
Prioritera kollektivtrafik, gang och cykel framfér bilars framkomlighet

Koppla samman Blasut/Skarmarbrink med Arstaféltet via Slakthusomradet och
Enskede Gard

Skapa nya stadsdels- och kvartersparker och koppla samman dessa med befintliga
grénomraden

Skapa en tydlig, lattorienterad struktur av gatunat, gronytor och offentliga platser
Skapa nya kopplingar 6éver spar och trafikleder

Utga fran omradets topografi samt den kulturhistoriska vardefulla och
karaktarskapande bebyggelse/bebyggelsestruktur

Skapa nya hogkvalitativa offentliga rum samt gena och naturliga gang- och cykelstrak
som ar déverordnade bil- och kollektivtrafiken

Skapa nya hdgkvalitativa parker och torg samt naturliga kopplingar till omgivande
stadsdelar

Dessa strategier har utgjort en grund for gatustrukturen under hela planeringsprocessen.

2.3 Slakthusomradet i Stockholm - Kulturhistorisk inventering och analys, 2011-07-07

Den kulturhistoriska inventeringen och analysen har legat till grund fér vilka miljéer och
byggnader som ska inga i Slakthusomradets nya struktur. Gatustrukturen har anpassats
till och definierats av platser och byggnader med héga kulturhistoriska varden.
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3  Nulagesbeskrivning
Palmfeltsvagen

| omradets norra del finns Palmfeltsvagen, en fyrfaltig gata mellan Globenomradet och
Enskede (Figur 2). Fran tunnelbanans stangsel till fastighetsgransen pa
Slakthusomradets sida ar gaturummet 20 m brett.

Figur 2. Palmfeltsvagen osterut mot Globenomradet. Slakthusomradet borjar bakom traden pa
hdgra sidan i bilden.

Arenavagen

Arenavagen ar en fyrfaltig gata som leder sdderut fran Gullmarsplans bussdepéa och utgor
Slakthusomradets 6stra kant (Figur 3). Arenavagen ansluter till Enskedevagen via en
tvafaltig cirkulationsplats. Arenavagens gaturum ar 25 meter brett inklusive sparomradet
och kérbanorna separeras med en refug.

Figur 3. Arenavagen sdderut med Globen Shopping pa vanstra (6stra) sidan i bilden och
Slakthusomradet pa hégra (vastra) sidan i bilden.
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Enskedevagen

Enskedevagen ar en fyrfaltig vag mellan Nynasvagen (Sofielundsmotet) och Enskede.
Enskedevagen utgor Slakthusomradets sédra grans (Figur 4). Gaturummet ar ca 28-29 m
brett och kérbanorna separeras med en refug.

Figur 4. Enskedevagen vasterut fran korsning med Arenavagen.

Nynasvagen

Nynasvagen, vag 73, ar ca 50 meter bred med flera korfalt. Vagen har en
motorvagskaraktar och fungerar som huvudinfart till centrala Stockholm. Nynasvagen
gransar till arenaomradets dstra kant. Nynasvagen fungerar idag som en barridr med ett
fatal korsningspunkter, exempelvis Sofielundsmotet (Figur 5).

Figur 5. Nynasvagen (vag 73) norrut fran Sofielundsmotet (cirkulationsplats éverbryggning).
Arenavagens anslutning till Enskedevagen syns i bildens vanstra sida.

Slakthusomradets vastra kant utgdrs av en bergskarning mot Enskede Gard och ett
svartillganglig grénomrade samt, pa en kortare stracka, Lindevagen (Figur 6).

Figur 6. Boskapsvagen norrut. Bergskarningen som skapar Slakthusomradets vastra kant syns
tydligt pa vanstra sidan av gatan.
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3.1 Anslutningspunkter

Det anslutande vagnatet kring Slakthusomradet praglas av industriella verksamheter och
robusta trafikstrak. Omradet angrénsar till bade spar- och vaginfrastruktur, exempelvis
tunnelbanan, tvarbanan samt Nynasvagen.

Slakthusomradet angors for fordonstrafik norrifran via Palmfeltsvagen eller ifran sydost
via Arenavagen (Figur 7). Omradets parkeringsgarage angors via Arenavagen. Det finns
inga gatuanslutningar till Slakthusomradet fran Enskede Gard i vast.

Slakthusomradet angors framférallt fran Palmfeltsvagen i norr och Arenavagen i 6st for
fotgangare och cyklister. Langs med Palmfeltsvagen finns flera anslutningar till
Slakthusomradet. Tillgangligheten fér gaende och cyklister ar begransad vaster- och
soderifran pa grund av bergskarningar, slanter samt sparomraden som ramar in langa
strackor av Slakthusomradets vastra och sddra kanter (Figur 7).

" Pastelh

Arkcadvagt

Blisutvaga,

— Enskede
\ gards e s
%’ \ gymnasium ! Y < B

Figur 7. Rdda linjen indikerar utredningens ungefarliga avgransning. Rdda stjarnor visar biltrafikens
anslutningspunkter till Slakthusomradet och rod stjarna med svart kant indikerar angdéring till
parkeringsgarage. Blaa stjarnor visar anslutningar fér gang- och/eller cykeltrafik.
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Slakthusomradets gatunat och kvartersstruktur

Slakthusomradets gatu- och kvartersstruktur idag ar en lagrad berattelse av Stockholms
livsmedelshistoria fran borjan av 1900-talet till modern tid. Anldggningen inramas av
omradets livslank till omvarlden och marknaden, jarnvagen.

Figur 8. Flygbild 6ver Slakthusomradet. Rdd skraffering visar det ursprungliga
exploateringsomradet for livsmedelsverksamheten fran ca 1912. Jarnvagens strackning (svart
streckad linje) definierar omradets form an idag med hastskon i den sédra delen. Omradet fortsatte
att bebyggas succesivt sdderut fram till modern tid.

Jarnvagsstrackningen fortsatte att definiera omradets struktur under en succesiv tillvaxt
(Figur 8). Den oregelbundna och férskjutna rutnatsstrukturen baseras pé en logisk och
effektiv grund, med 6st-vastliga Iankar som leder fran anlaggningarnas lastkajer till de fa
nord-sydliga korridorer som kopplas vidare ut ur omradet.

Slakthusetomradets gatunat idag definieras i stort sett av befintliga byggnader och
angoringsbehov for verksamheterna. | praktiken utgors kvarteren mestadels av en eller
tva byggnader med varierande storlek och funktion dar det finns méjlighet till genomfart
mellan byggnaderna. Gatorna ar asfaltsbelagda utan tydlig separering av trafikslag. Detta
for att maximera tillgangliga ytor for verksamheternas logistik och fordonstrafik.

Hallvagen bildar Slakthusomradets ryggrad. Det ar en 18 m bred industrigata som
stracker sig fran Kylgatan i soder till Palmfeltsvagen i norr. Hallvagen ar ca 600 meter
lang och ar det enda nord-sydliga strak som ar genomgaende i Slakthusomradet.
Hallvagen ar ocksa den enda gatan inom omradet som har en separerad gangbana, och i
det fallet bara pa gatans vastra sida (Figur 9).

: C - Y - i s o
o i |

Figur 9. Vy langs Hallvagen sdderut in i Slakthusomradet, med gangbana i vast (hdgra sidan i bild).

‘ RAPPORT

STOCKHOLM
NOVEMBER 2015
GATUSTRUKTURUTREDNINGEN

ACW p:\2148\2128088\000\10_arbetsmaterial\strukturplan\rapport_gatustruktur2_v1.2_20151115.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-30, Dnr 2010-20437

repo001.docx 2012-03-2914

@
SWECO ﬁ

Ovriga nord-sydliga gator fungerar som matargator till/fran verksamheter via tvargaende
kopplingar. Rokerigatan och Slakthusgatan gar parallellt med Hallvagen och ar de mest
definierade straken i omradet (Figur 10, Figur 11). Gaturummen &r ca 12 m breda dar
husfasaderna bildar gaturummets vaggar.

s!:/ |
7

Figur 11. Vy norrut langs Slakthusgatan. Gatan slutar i norr mot en tillsluten industribyggnad, vilken
tidigare fungerat som en tackt forbindelsehall (se nedan).
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Gatorna ar generellt belagda med asfalt fran fasad till fasad, med nagra undantag med
anlagda gangbanor (Figur 12). Angoring langs gatorna ar ofta reglerade som privata
forhyrda platser som redovisas med skyltning och malade rutor.

| ._

Figur 12. Vy sdderut 1angs Rdkerigatan.

De tvargaende kopplingarna i 6st-vastlig riktning saknar tydlig form och kontinuitet pa
grund av det varierande och férskjutna rutnatssystemet. Kylvagen ar det enda
tvargadende strak som via Arenavagen har en koppling till omgivande gatunat utanfér
Slakthusomradet. Gatan bildar ocksa det interna natets sédra kant som angransar mot
Trafikférvaltningens spardepaomrade (Figur 13).

- — e — = —— - ——Tr

T [
- SPARDEPA

Figur 13. Flygfoto Osterut 6ver sédra delen av Slakthusomradet.
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3.3

Topografi

Slakthusomradet ar relativt plant. Gatorna i omradet lutar generellt inte mer an 2% i
langslutning. Ett par lokala angéringsgator lutar dock mer. Exempelvis har en bakgata vid
korsningen Hallvagen-Hallmastarvagen en langslutning pa 6,5% och en garageinfart fran
Slakthusgatan lutar ca 8,5%.

Den nordligaste delen av Arenavagen har en hojdskillnad pa 2-2,5 meter jamfort med
ovriga gator inom Slakthusomradet. Vid parkeringsgaragets infart pa Arenavagen tas
hoéjdskillnaden upp med ramper som lutar ca 5% (se figur 14). Langre sdderut pa
Arenavagen, i hojd med Tele2 Arena, ar hojdskillnaden noll.

NSNS 7 )
CE D W\

——

Figur 14. Vy 6sterut fran Rékerigatan mot Arenavagen. Ca 2,5 m hojdskillnad syns tydligt.

Vid Slakthusomradets vastra grans mot Enskede Gard domineras topografin av en
bergskarning som ar ca 12,5 meter hog.

Slanten vid omradets sddra kant ner mot Tradskolevéagen ar ocksa ett betydelsefullt
topografiskt element i omradet. Slanten stiger som hogst vid korsningen Tradskolevagen
— Lindevagen pa ca 10,5 m (Figur 15).

Figur 15. Vy norrut mot sléanten upp mot Slakthusomradet. Tradskolevagen klattrar dsterut i bilden
(hoger) och Lindevagen klattrar norr-vasterut i bilden (vanster).
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Figur 16. Befintlig héjdplan éver programomradet. Héjder ar angivna i koordinatsystem RH2000.

12 (32)

‘ RAPPORT
STOCKHOLM
NOVEMBER 2015
GATUSTRUKTURUTREDNINGEN

ACW p:\2148\2128088\000\10_arbetsmaterial\strukturplan\rapport_gatustruktur2_v1.2_20151115.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-30, Dnr 2010-20437

repo001.docx 2012-03-2914

@
SWECO ﬁ

4 Planerad Gatustruktur

Den foéreslagna gatustrukturen bygger pa principer och har ett flexibelt innehall. De
sektioner som redovisas i detta kapitel ska ses som férslag pa hur gatuutformningen kan
komma att se ut. Utformningen kan dock andras vartefter arbetet med Slakthusomradet
utveckling gar vidare till mer detaljstudier. | detta skede &r placering av belysning,
signalstolpar, skyltar m.m. &nnu inte studerat.

Slakthusomradets gatustruktur redovisas nedan, (Figur 17). Gatustrukturen har
anpassats till befintliga byggnader och strak med hdga kulturhistoriska varden. Den
trafikanalys som gjorts inom planprogrammet har legat som underlag for vilka matt
gaturummen behdver ha samt legat till grund for de trafiktekniska I6sningarna.

Figur 17. Situationsplan dver Slakthusomradets évergripande gatustruktur.
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Alla gator har studerats i plan. Vissa strak studerats vertikalt genom profiler med grova
hojdsattningar for att sakra tillganglighet och god utformningsstandard pa kritiska lankar
for bil-, cykel-, och gangtrafik. Principiella gatusektioner har tagits fram fér nagra av de
vasentligaste gatutyperna for att visa pa hur funktionsférdelning kan se ut inom de olika
gaturummen.

En malsattning inom utredningen har varit att utveckla en gatuklassificering som fungerar
for befintliga och framtida trafikférutsattningar. Gatustrukturen har tagit hansyn till
planprogrammets visioner for Slakthusomradets olika omraden och funktioner. Bland
annat har gatustrukturen anpassats till viktiga malpunkter och verksamheter sasom
skolor, parker, bostadsomraden, handel- och kontorsomraden samt aktiva stadsstrak.

Under gatustrukturens utveckling vacktes idén att behélla den enhetliga golvkaraktaren
(gatubelaggningen) som Slakthusomradet idag praglas av. Bara ett fatal gator kommer
att fa den traditionella Stockholmskaraktaren med tydligt separerade funktioner sdsom
gangbanor och kérbanor. Stora delar av omradet kommer att fa en enhetlig karaktar
genom att beldgga hela gatubredden i "golvets material” — ett koncept som utvecklas i
planprogrammet.

| kommande kapitel kommer var och en av de nedanstaende gatorna redovisas i detalj.
Aven en planredovisning av gatuklassificeringen kommer att redovisas. Féljande gator
och strak har studerats:

e Hallvagen kommer att bli omradets huvudgata genom férlangning séderut med ny
anslutning till Enskedevagen.

o Diagonalen blir en naturlig tvarkoppling fér gang- och cykeltrafik genom omradet fran
Enskede Gard till Blasut, med en ny gang- och cykelbro éver Nynasvagen.

e Slakthusgatan blir ett kompletterande strak till Hallvdgen och far en ny anslutning till
Enskedevéagen.

o Rokerigatan planeras att bli en gagata, med fokus pa hdgre personfléden vid de
kulturella och kommersiella verksamheterna samt vid kontoren.

¢ Bolidenvagens férldngning och Boskapsvagen far en tydligare strackning genom
Slakthusomradet, med en forskjutning vid parken "Fallan”. Gatan klassificeras som en
lokal gata med en speciell utformning som prioriterar gang- och cykeltrafik. Gatan
ansluter till korsningen med Palmfeltsvagen. Pa en kortare stracka mellan
Hallméastarvagen och Diagonalen ar fordonstrafik férbjuden och gatan évergar till en
gagata med cykeltrafik. | sdder ansluter gatan till Enskedevagen.

e Ovriga gator inom Slakthusomradet kommer generellt att fungera som lugna gator
med kvartersangoring eller vara helt fredade fran fordonstrafik.

¢ Med Hallvagen som ny koppling mellan Enskedevagen och Palmfeltsvagen
nedprioriteras Arenavagen fran att vara omradets genomfartsgata till att fungera som
infartsgata till Globenomradet och Tele2 Arena via Arenaslingan. Arenavagen kommer
aven att fungera som ett gang- och cykelstrak genom evenemangstorget.

e Utformning av korsningen mellan Arenavagen och Palmfeltsvagen justeras for att
prioritera floden till och fran Palmfeltsvagen. Strackan mellan Arenavagen och
Bolidenvagen breddas till 26 m for att uppna en battre balans mellan olika trafikslag
och ge en viss flexibilitet i ytférdelningen. Utformningen av korsningarna med
Hallvagen och Bolidenvagen kommer att anpassas efter trafikens framtida behov.
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Det angransande vagnatet till Slakthusomradet har anpassats till den férandrade
trafiksituationen efter att omradet exploateras i hdgre grad.

o Trafikanalysens resultat har legat till grund fér Enskedevagens utformning. Ambitionen
i utformningen ar att skapa en mer urban gata med raka strackor som bryter vid
korsningspunkterna och en mer balanserad prioritering av gatufunktioner genom ett
brett cykelpendlingsstrak pa stdra sidan.

o Nynasvéagens anslutning till Sofielundsmotet har anpassas till férandrade trafikfloden.
Sofielundsmotets reglering har justerats, vilket beskrivs i trafikanalysrapporten, for att
hantera trafiken pa ett effektivt satt. Nynasvagens norra tillfart till Sofielundsmotet har
fatt en annan utformning for att effektivisera trafikflodet och svangrérelserna i
korsningen.
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4.1 Gatustruktur och gatuklassificering i Slakthusomradet
Nedan redovisas gatutyper inom Slakhusomradets struktur (Figur 18)
e Huvudgata
e Lokalgata

e Gangfartsomrade/Gagata

VID LINDEVAGEN"

TECKENFORKLARING
[] HUVUDGATA
[] LOKALGATA

GAGATA / GANGFARTSOMRADE

Figur 18. Slakthusomradets gatuklassificering.

Gatustrukturen innebar att Slakthusomradet far ett mer finmaskigt gatunat och antalet
infarter till omradet okar. | detta forslag kommer Hallvagen och Slakthusgatan att fungera
som de primara kopplingarna till Slakthusomradet, medan Bolidenvagens
forlangning/Boskapsvagen ar tankt att fungera som en lokal angéringsgata och med hog
prioritet for gang- och cykeltrafik. Angoring for fordon till och fran Slakthusomradet via
Arenavagen begransas till i stort sett leveranstrafik och utryckningsfordon.

Den foreslagna gatustrukturen skapar ett mer robust gatunat. Antalet anslutningar fér
gang- och cykeltrafik och dess kopplingar till omgivningen okar i foreslagen gatustruktur
genom tva nya GC-broar 6ver Nynasvagen, prioriterade och tillgangliga anslutningar till
Arenavagen, parkvagar som kopplar till Enskede Gard genom naturparken vid
Lindevagen, och en gang- och cykelvag som féljer det gamla sparstraket och ansluter till
Palmfeltsvagen.
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4.1.1 Huvudgator

4.1.1.1 Hallvagen

Hallvagen ar idag en 18 meter bred gata som /
fungerar som omradets norra entré och primara 18
genomfartsstrak. | den féreslagna gatustrukturen
férlangs Hallvagen sdderut med en ny anslutning
till Enskedevagen, vilket fungerar som
Slakthusomradets sédra entré.

Gatan ska fungera som Slakthusomradets
huvudgata med sarskilt fokus pa buss- och
biltrafik. Sektionen visar den foreslagna
principiella fordelningen av funktioner i
gaturummet (Figur 19) enligt nedanstaende &l
principer: = !

-k

S
-

e Dubbelriktad fordonstrafik — 6,5 m kdrbana i :

i

¢ Enkelriktade cykeltrafik — 1,5 m cykelbanor, —
med en skyddsremsa pa 0,75 m mellan “ |
cykelbana och korfalt

e Smalare gangbana pa skuggsidan — 2,5 m

e Bredare gangbana pa solsidan med utrymme = |
for uteservering och tradplantering — 4,5 m F —

Mo e
oy

¢ Ingen angdring eller parkering.

¢ Vid framtida behov av busshéllplats bor en
stopphéllplats studeras.

Hallvagens norra anslutning vid korsningen med
Palmfeltsvagen foreslas bli en traditionell

signalreglerad trevagskorsning. Cykelbanornas évergang
till cykeléverfarter i korsningen bor utformas i detalj i Figur 19. Principsektion och
nasta skede for att uppna sakra och framkomliga plansnitt av Slakthusomradets
Idsningar. Den befintliga gang- och cykelbron dver huvudgata - Hallvagen.
Palmfeltsvagen ar borttagen i detta forslag, men vid kommande planering av ytor som
frigors efter att tunnelbanan dras om bér angdring till tvarbanan studeras i detal;.

Pa grund av stora hojdskillnader mellan Diagonalen och Enskedevagen kommer
Hallvagens sodra forlangning luta 5 %, men bade god tillganglighet och utformning kan
uppnas (Bilaga 1; T-10-04-105). Korsningen mellan Hallvagen och Enskedevagen har
studerats som bade signalreglerad korsning och cirkulationsplats. En signalreglerad
korsning ar att féredra for att urbanisera Enskedevagens vagkaraktar, vilket ar mojligt
enligt trafikanalysen.

17 (32)

RAPPORT

STOCKHOLM

NOVEMBER 2015
GATUSTRUKTURUTREDNINGEN

ACW p:\2148\2128088\000\10_arbetsmaterial\strukturplan\rapport_gatustruktur2_v1.2_20151115.docx



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2015-11-30, Dnr 2010-20437

repo001.docx 2012-03-29

4.1.1.2 Palmfeltsvagen

Palmfeltsvagen far forhojd status som infartsgata till Slakthusomradets norra entré samt
som en viktig Iank till och fran Bolidenvagen (Figur 20). Med den justerade geometrin vid
korsningen med Arenavagen kan gatan ratas upp och skapa bra férutsattningar for
samtliga trafikslag. Gaturummet foreslas breddas ut mot sparomradets grans men nar
forutsattningar kring nya tunnelbanastrackningen ar beslutade bér Palmfeltsvagens
sektion och lokalisering studeras pa nytt for att hitta den mest effektiva fordelningen
mellan de olika gaturumsfunktionerna.

NYIdSAHIMYIS

1 E

Figur 20. Situationsplan éver Palmfeltsvagen.

Palmfeltsvagens gaturum ar 26 meter bred och gatans
funktioner foreslas delas upp enligt nedanstaende
principer (Figur 21):

o Fyrfaltig kérbana for dubbelriktad fordonstrafik vilket
ger mojlighet till annan anvandning av de yttre
korfalten, sdsom angoring, busshallplats, svangfalt,
mm. — 14 m korbana

¢ Enkelriktad cykeltrafik pa gatans stdra sida som
angransar mot planomradet — 2 m cykelbana

¢ Dubbelriktad cykeltrafik pa Palmfeltsvagens norra
sida som lank mellan Arenavagen och Bolidenvagen
— 2,5 m cykelbana

e Smalare gangbana pa skuggsidan — 2,5 m

¢ Bredare gangbana pa solsidan med utrymme for
eventuell méblering eller tradplantering — 4,0 m

Gatans utformning kommer att studeras vidare om
forutsattningarna férandras nar tunnelbanestrackningen
ar beslutad. Detsamma galler en eventuell planskild
koppling fran Entrétorget till befintlig bro fran
tunnelbanan till Globenomradet.
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Figur 21. Principsektion och
plansnitt fér Palmfeltsvagen.
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4.1.1.3 Arenavagen

Arenavagen omvandlas till en urban
infartsgata till 25
Globenomradet och Tele2 Arenas
parkeringsanldggning (via Arenaslingan).
Korsningen med Palmfeltsvagen justeras for
att prioritera den 6st-vastliga rorelsen fran
Arenavégen till Palmfeltsvagen.

Arenavagen blir en lokal koppling till Tele2
Arena fran Palmfaltsvagen och tvarbanan
samt en genomgaende lank i cykelvagnatet.
Angoringsfalten kan regleras for taxi och/eller
tillfallig bussuppstallining. Gatans bredd vid
anslutning till evenemangtorget tillgodoser
vandning fér mindre lastbilar.

Gatans funktioner foreslas delas upp enligt
nedanstaende principer:

e Dubbelriktad trafik — 6,5 m kdrbana

e Dubbelsidigt parkering- och angdéringsfalt
-2m

e Enkelriktad cykeltrafik — 2,5 m

o

e Generdsa gangbanor som mojliggor
uteservering
och att den befintliga tradraden eventuellt | | ]
kan behallas — 3,9 m. i ; I VR

Sektionen utformas for att spegla den nedtonade ~ Figur 22. Principsektion och plansnitt for
trafikfunktionen, men med &kat utrymme for gang- ~ AArenavagen i angransning till

) . . Slakthusomradet.
och cykeltrafik (Figur 22, Figur 23).

Genomfartstrafik reduceras forbi arenan och gatan och évergar till en torggata med
reducerade trafikfldden langs en éppen koppling till Charkméastargatan.

N J |
i ARENAVAGENT
p=4
=] |
NORRA 2 ‘
ENTRE- 4
TORGET o
<
o
Z S R
,, 2 ROKERIGATAN

Figur 23. Situationsplan éver Arenavagen.
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4.1.1.4 Arenaslingan och Angdring till Parkeringsgarage

Arenaslingan ar en befintlig gata som leder trafik fran Arenavagen runt Tele2 Arenas
Ostra sida langs Nynasvagen och angor ett hotell och Globenomréadet i norr och Tele2
Arenas parkeringsgarageramp i syd. Arenaslingan avslutas i syd i en vandplats som bér
dimensioneras for att kunna hantera busstrafik. Genomfartstrafik férs vidare via en
koppling séderut genom Evenemangstorget och ansluter till Diagonalen och Ostra
Tradskolevagen. Denna koppling fungerar som en huvudlank fran Enskedevagen till
Tele2 Arenas parkeringsanlaggning.

4.1.1.5 Enskedevagen

Foreslagen utformning for Enskedevagen bygger pa resultat fran trafikanalysen (Figur 24,
Bilaga 1; T-10-01-103). Tva principsektioner har tagits fram fér Enskedevagen — en pa
stracka och en vid korsningar.
. | ‘
|

!
RADSKOLEVAGEN

Figur 24. Situationsplan 6éver Enskedevagen.

Enskedevagens gaturum ar 36 meter bred och gatans funktioner foreslas delas upp enligt
nedanstaende principer (Figur 25):

— 1
L] L]

7

4

.3

Figur 25. Principsektioner och plansnitt langs Enskedevagen. Vid korsning respektive pa stracka.
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Tva korfalt i vardera riktningen separerade med mittrefug. Pa stracka finns mojlighet
till angdring langs gatans norra kant i ett brett korfalt pa 5,5 m. Vid korsningar évergar
angoringsytan och en del av refugen till ett vansterssvangsfalt fran Enskedevagen och
norrut pa Boskapsvagen, Hallvagen och Slakthusgatan.

2 m tradplanterings pa vardera sidan.

Pa norra sidan mot Slakthusomradet finns en bred dubbelriktad cykelbana pa 3,25
meter och en generds gangbana pa 3,75.

Pa sddra sidan mot Gamla Enskede finns ett 4,5 m brett huvudstrak fér cykel och en
2,5 m bred gangbana.

Féljande atgarder foreslas for Enskedevagen:

Korsningen med Arenavagen sténgs av, medan nya korsningar med Boskapsvagen,
Hallvagen och Slakthusgatan inférs samt en gang- och cykeléverfart vid Rékerigatan.

Signalen i Sofielundsmotet konfigureras for att hantera framtida trafikfloden.

Gang- och cykelstraket langs Enskedevagens sddra sida forstarks med ett
pendlingsstrak. Passage 6ver Enskedevagen majliggors vid de nya korsningarna med
Slakthusomradets gatunat.
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4.1.2

Lokalgator

4.1.2.1 Lokalgata med prioritering av cykeltrafik

22 (32)

Utformningen och gestaltningen av denna gata ska

kommunicera till alla trafikanter att gang- och cykeltrafik
prioriteras. Fordonstrafiken begransas dar det ar mgjligt
till bostadsangoring och angdring till skolverksamheten.

Boskapsvagen blir en viktig lank i cykelvagnatet fran
Bolidenvagen till Enskedevagen och framkomlighet for
cykeltrafik skall prioriteras i utformningen. Korsningen
med Palmfaltsvagen foreslas utformas som en
signalreglerad fyrvagskorsning. Vid parken "Fallan” leds
straket fran Bolidenvagen till Boskapsvagen och forbi
skolan, som enligt planprogrammet ar lokaliserad pa
Boskapsvagen vid korsningen med
Hallmastarvagen/Charkmastargatan.

Straket kopplas &nda ner till Enskedevagen i syd till en
ny signalreglerad korsning.

Sektionen foreslas bli en fordelning mellan gang-, cykel
och biltrafik inklusive magjlighet till angéring och
moblering (Figur 26) enligt nedanstaende principer.

e Dubbelriktad gemensam yta for cykel- och
fordonstrafik med varierande belaggning. Vid
omkorning av cykel lagger bilen sig i mitten av ytan.
— 6 m kérbana

¢ Flexibla angodringsfalt i olika former som kan
anpassas till behov —2 m

e (Gangbanor pa bada sidorna—2,5m

Lutningar langs Boskapsvagen motsvarar

férhallandena langs Hallvagen. S6der om Diagonalen lutar

gatan upp till 5 % (Bilaga 1; T-10- 04-103).

[
[
Tl
14
|
3 ﬁ:\.
I
5 b

b

Il
Eizsi i

Figur 26. Principsektion och
plansnitt for lokalgata med
prioritet for cykeltrafik.
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4.1.2.2 Lokalgata i golvets material

Slakthusomradets lokalgator har anpassats till befintliga
byggnader och kommer i de flesta fall vara 12 meter breda, ' -
exempelvis Slakthusgatan och Styckmastargatan. Pa grund _
av omradets oregelbundna struktur och varierande — —
kontinuitet i fasadliv samt de planerade funktionerna sa ¥ sy
varierar gaturumsbredden mellan 11 till 13 meter. Exakt e e K 5
utformning kommer att detaljstuderas i ett senare skede — =
med hansyn till exempelvis kérgeometri, angoring,
avvattning m.m.

1

Lokalgatornas funktionsuppdelning foreslas utformats enligt
nedanstaende principer (Figur 27).

=
N

e Dubbelriktad trafik — 5,5 m kérbana

e Ett flexibelt angdringsfalt i olika former som kan
anpassas till behov -2 m

e

e Cykel i blandtrafik férutom langs Charkmastargatan som
har en planerad bredd pad 13 ms3 atten 2,5m
dubbelriktad cykelbana kan prioriteras.

e Gangbanor pa bada sidorna — 2,25 till 3 m 1 ::; ;

e Cykelparkering och/eller plantering med lokalt i e
omhandertagandet av dagvatten i angdringsraden. i :

Gatutypen kommuniceras bland annat genom materialval
och méblering av gaturummet. Slakthusgatan,
Charkmastargatan/Hallmastargatan och Stora
Skorstensgatan planeras som traditionella gator med . J
separerade funktioner och kérbanor belagda med asfalt. '

Pa ovriga gator varierar fordelningen mellan de olika
trafikslagen och ytorna anpassas till de lokala behoven, Figur 27. Principsektion
t.ex. bredare kérbana pa Slakthusgatan och cykelbana och och plansnitt av Slakthus-
angoring langs Hallmastarvagen/Charkmastargatan. Andra omréadets lokalgator.
lokalgator ar belagda i golvets material med kantsten, som till

exempel Livdjursgatan norr om Kylhusgatan och Slakthusgatan norr om
Charkmastargatan. Pa vissa gator, ex Rokerigatan och Livdjursgatan séder om
Kylhusgatan prioriteras en lugnare rorelse och gatan belaggs i golvets material utan
kantsten.

Langs vissa gator ar gatubredden mellan befintliga byggnader 7-8 meter. | dessa fall kan
gatan fungera som en enkelriktad lokalgata med ensidig gadngbana beroende pa
situationen, exempelvis tillganglighets- och angdringsbehov.
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4.1.2.3 Konstgjutarvagen

Konstgjutarvagen utgdr programomradets norra kant och ar
anpassad till en nyplanerad exploatering inom sparomradet
for bade tunnelbanan och tvarbanan. Gatan féreslas breddas
for att 6verga fran enkel- till dubbelriktad trafik for att bland
annat méjliggodra strackan som en lank for cykeltrafik mellan
Globenomradet och Bolidenvagen. Gaturummet blir 12 meter
brett med indelning enligt féreslagen sektionen bredvid
(Figur 28).

o Dubbelriktad biltrafik med cykel i blandtrafik — 5,5 m
e Enkelsidigt angoringsfalt mot nya exploateringen — 2,0 m
¢ Befintlig gangbana pa norra sidan - 2,0 m

¢ Ny gangbana pa sodra sidan — 2,5 m

4.1.2.4 Livdjursgatan

24 (32)

Livdjursgatan foreslas fungera som en mdjlig parkeringsgata
med korttidsparkering och angéring for att méjliggéra
handelstrafik till omradets verksamheter. Gatan ansluter till
Hallvagen vid Slakthusplan i norr och vid Kylgatan i syd (se
Bilaga 1; T-10-01-101).

Gatans funktionsuppdelning foreslas utformats enligt
nedanstdende som ett 18 meter brett parkeringsstrak:

e Dubbelriktad kérbana — 7,0 m
e Dubbelsidiga angoringsfalt — 2,0 m

e Bred gangbana pa norddstra sidan som ger majlighet till
tradplantering, cykelparkering eller uteservering — 4,5 m

¢ Gangbana pa sydvastra sidan — 2,5 m

Z

B

B

L
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L

Figur 28. Principsektion
och plansnitt av
Konstgjutarvagen.
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4.1.2.5 Diagonalen

Diagonalen skapar en gen koppling genom omradet mellan Enskede Gard, Tele2 Arena
och vidare 6ver Nynasvagen, samtidigt som den ocksa bildar en naturlig sédra kant till
evenemangstorget. Diagonalen fungerar ocksa som en forstarkning till omradets
gronstruktur.

Diagonalens sammanhangande karaktar foreslas innehalla gronska, rekreation, vistelse,
och gang- och cykeltrafik (Figur 29). For att fa plats med samtliga trafikfunktioner
tillsammans med grénska och aktivitetstrak foreslas Diagonalens gaturum bli 25 meter
brett. Fordonstrafikens framkomlighet foreslas begransas genom upphdjda korsningar,
gestaltning, moblering samt fa angéringsmojligheter for bil.

NYLYOSNHLMYIS

|
|
LITHOLSONVNINIAI

o _NooyAZONIL _

 NVIVOSHIMANT

DRA GATAN|

| TR AKX

NIOYATIVH

e a - i

Figur 29. Situationsplan dver Diagonalen.

Diagonalen foreslas fungera som en bostadsangdéringsgata, en cykellank och ett gront
aktivitetsstrak (Figur 30 pa nasta sida). Gatans funktioner foreslas delas upp enligt
nedanstaende principer:

¢ Dubbelriktad lokaltrafik — 5,5 m kérbana
e Angoringsfalt pa sddra sidan, eventuellt for cykelparkering — 2 m

e Generdsa gangbanor som ger utrymme for uteservering pa norra sidan —4 m,
respektive 3,5 m pa s6dra sidan

¢ Dubbelriktad cykeltrafik — 2,5 m cykelbana
e Aktivitets- och parkstrak — 6,65 m.
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Diagonalens anslutning till Enskede Gard
sker vid Lindevagen. Den sydvastra delen
av planomradet ar idag forhéjd jamfort med
Lindevagen och kommer att krava
omfattande schaktningsarbeten for att
koppla ihop Enskede Gard och
Slakthusomradet.

Utredningen visar att tillgangliga lutningar
kan astadkommas genom en nedtrappning
av Slakthusomradets blivande
kvartersstruktur i den sydvéstra delen.
Lutningar 1angs Diagonalen haller god
tillganglighetsstandard och éverstiger aldrig
2,0 % och ger samtidigt méjlighet till bra
vattenavrinning (Bilaga 1; T-10-04-101).

i
(

L]

Diagonalen avslutas i 6ster mot
evenemangstorget och passerar Tele 2
Arenas sodra trappor. Trafiken minskar
dster om Ostra Tradskolevagens
anslutning till Diagonalen dar gang- och
cykelstraket fortsatter dsterut och kopplas
vidare till Blasut via en ny gang- och
cykelbro 6ver Nynasvagen. Gang- och
cykelbron lutar cirka 5,5% och bdr studeras
i detalj fér att sdkra byggbarhet och
mojlighet till anslutning till ett regionalt
cykelstrak langs Nynasvagens Ostra sida

R

—ay mnea

-t

Figur 30. Principsektion och plansnitt

4.1.3 Gangfartsomraden for Diagonalen.

Generellt i omradet ar gaturumsmattet for gangfartsomraden och gagator 12 meter. Syftet
med gangfartsomraden &ar att de ska fungera som ett gemensamt rum for alla trafikslag
dar fordon trafikerar gatan pa gaendes villkor. For att uppna syftet med gangfartsomraden
ar den fysiska utformningen valdigt viktig. Gatan maste ha en jamn férdelning av
trafikanter med betoning pa att gaturummet maste befolkas med gaende for att tydligt
signalera att fordon ska trafikera pa gaendes villkor.

Fordelningen mellan olika funktioner pa gatan kan utformas pa flera satt, dar
separeringen mellan trafikslagen kan vara mer eller mindre tydlig. Ingen principsektion
har tagits fram for dessa gatutyper. Varje stracka bor planeras utifran platsspecifika
forutsattningar. Foljande bilder visar ett par exempel pa hur ett genomgaende golv kan
belaggas, mdbleras och fungera (Figur 31 pa nasta sida).
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Figur 31. Exempel bilder pa shared-streets i Storbritannien. Exhibition Road i London till vanster.
New Road i Brighton till héger.

| vissa delar av Slakthusomradet har gangfartsomraden utpekats som mdjliga I6sningar
dar bostadsangoring ska ske pa lokalgator som I6per mellan befintliga och planerade
byggnader. Gestaltningen av dessa gator ska anpassas till platsspecifika forutsattningar.
Nedanstaende bild visar hur en kvartersgata gestaltas for att lugna trafiken (Figur 32).

Figur 32. Ett gangfartsomrade i ett bostadsomrade i Japan. Mdjlighet ges till invanarna att "aga” sin
gata.

Traditionella gagator planeras ocksa i Slakthusomradet. Rdkerigatan blir den primara
gagatan i omradet. Gatan borjar i syd som ett gangfartsomrade med ett tydligt cykelstrak
fran Enskedevagen och gar upp langs evenemangstorget. Straket dvergar till en gagata
vid Charkmastargatan. Eventuellt kan angdring och leveranser ske langs dessa gator vid
sarskilda klockslag (t.ex. 07:00-11:00), men under perioder med héga gangfléden ska
fordonsforbud galla langs strackan.
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4.1.4 Nynasvagen (Vag 73)

Nynasvagens trafiksituation forbi Sofielundsmotet utgér en valdigt komplex trafikmiljo
med ett flertal in- och utfartstunnlar till Sédra Lanken samt pa- och avfartsramper till motet
och flera korfalt, inklusive busskorfalt. Trafikanalysen visar pa en forandrad trafiksituation
i framtiden som medfér behov av att 6ka kapaciteten i Sofielundsmotet.

Trafikanalysen visar att det enbart finns en kapacitetsforstarkande atgard som ar maojlig
pa Nynasvagen vilken berér den sdédergéende avfartsrampen till Sofielundsmotet. Idag
mots tva korfalt fran Nynasvagen ett falt som kommer upp fran Sédra lanken (Figur 33).

nlli_‘ ~ —— -
<) . o4 - | " o " )
< |

Figur 33. Bild norrut pa Nynasvagens avfartsramp till Sofielundsmotet.

Problematiken ligger i de korta vaxlingsstrackorna nar alla tre korfalten ska rora sig in i
cirkulationsplatsen. Trafiken som kommer fran Nynasvagen och ska vasterut langs
Enskedevagen maste vaxla over tva falt for att kunna utnyttja en fri hdgersvang.

Som ett alternativ visar trafikanalysen att kapaciteten kan forbattras om ett av korfalten
som kommer fran Nynasvagen delas fran den andra och passerar vaster om Sddra
Iankens tunnelmynning sa att hdgersvangande trafik kan utnyttja den fria-h6gern utan
problematisk vaxling. Denna I6sning kallas for "slitsen” (Figur 34).

=

Figur 34. Situationsplan éver Nynasvagen och slitsen”
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4.1.5 Gang- och cykelvagar samt forbindelser till omkringliggande omraden

En viktig malsattning for utvecklingen av Slakthusomradet ar att férstérka gang- och
cykelvagnatet, bade inom omradet men ocksa med férbindelser till och fran
Slakthusomradet. Generellt ska alla gator i planomradet kunna trafikeras av cykeltrafik,
antingen langs cykelbanor eller i blandtrafik.

Cykelutredningen visar hur straken genom omradet kompletterar det befintliga natet nar
det galler regionala och pendlingsstrak.

Utdver det interna gatunatet kommer systemet kompletteras med ett par stycken gang-
och cykelvagar (Figur 35). Langs omradets vastra kant vid bergskarningen som separerar
Slakthusomradet fran Enskede Gard planeras ett gang- och cykelstrak. Vid Kylhusgatan
gar straket vasterut. Straket fran Slakthusgrand till Diagonalen lutar cirka 2,5 % ner mot
Lindevagen, men innebar en hojdskillnad fran skolgardens niva till Diagonalen pa cirka 4
meter. Avvagning maste goras mellan gang- och cykelvagens trygghet nar den gar
nedsankt och gang- och cykelvagens genhet.

CYKELFARTSGATA
B CYKELBANA/CYKELVAG
I]  TORGIPARK
L] NATURMARK

Figur 35. Situationsplan &ver cykelbanor och cykelvagar inom Slakthusomradet, samt
Boskapsvagen som lokalgata med cykel i fokus.
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Diagonalen, med ny GC-bro 6ver Nynasvagen, bildar en viktig lank genom
Slakthusomradet fran Enskede Gard till Blasut. Vid Diagonalens avslutning mot
Nynasvagen korsar stracken planskilt dver det regionala cykelstraket som I6per sdderut
forbi Tele2 Arena. Vid brons 6stra sida landar GC-straket i en plankorsning med det
regionala cykelstraket som leds langs Nynasvagens Ostra kant. Denna korsning, vilket
innebar en hdjning av det regionala straket, bor studeras i mer detalj i nésta skede.

Ytterligare en gang- och cykelbro korsar Nynasvagen fran Arenaslingan och Quality Hotel
Globe till Pastellvagen/ Blasutvagen. Dessa planer bor studeras i mer detalj och
samordnas med de parallella planerna for Gétgatans férlangning och Nynasvagens
Overdackning.

Topografi 2030

Topografin har diskuterats bitvis i sarskilda kapitel, men harmed féljer en summering av
forhallandena och utmaningarna samt hanvisning till gatuutformningsritningarna (se
bilaga 1; T-10-01-301 samt profiler) vilka visar Slakthusomradets sédra omrade i mer
detalj.

Som namndes i kapitel 3.3 ar Slakthusomradet relativt plant. Bortsett fran lokala lutningar
vid husangdringar ar de topografiska utmaningarna begransade till Slakthusomradets
sodra del mellan Diagonalen och Enskedevagen (Figur 36).

Figur 36. Grov hojdsattning av Slakthusomradets sodra del. Hojder ar angivna i koordinatsystem
RH2000.

Den stdra delen av Slakthusomradet med nya anslutningar till Enskedevagen lutar
mellan 2,5 % och 5 %. God tillganglighet med en maxlutning pa 5% kan uppnas i stort
sett i alla korridorer.
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5 Vidare arbete

5.1 Utformning och tekniska utredningar

| féljande lista har nagra punkter identifierats som bor utredas vidare.

Detaljerad utredning av omradets markférhallanden genom geotekniska utredningar,
inmatningar, samlingskartor, och eventuella konstruktionsanalyser, sarskilt i omraden
som skall exploateras eller schaktas.

Faststalla kvartersgranser och eventuell hérnavskarning efter att trafikféringen och
gatustrukturen faststalls.

Gestaltningsplanering av lokalgator, gangfartsgator, Diagonalen och andra kansliga
miljéer.

Utreda reglering av angoring och korttidsparkering, samt gagator och gangfartsgator
Detaljerade utformningar som baseras pa kérsparsgeometrier och gestaltningsplanen

samt dagvattenhanteringsprogram. Korsningar skall utformas i detalj for att sakra
framkomlighet och ytbehov, inklusive eventuella hérnavskarningar.

Hojdsattning med mer noggrannhet, eventuellt pa inméatt underlag och efter att
placering av entréer till bostader och verksamheter, eventuella portiker, och
garagenedfarter har beslutats.

5.2 Projektering

Efter att kvartersgranser ar lagda och planen ar godtagen kan arbetet kring projektering
pabdrjas. Komplexiteten i vissa delar av Slakthusomradet och omfattningen av
trafiksystemets utbyggnad kommer krava ett ndra samarbete mellan olika teknikomraden,
som exempelvis gata, landskap, dagvatten, ledningssamordning, och konstruktion.
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