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Inledning

Stockholm vaxer och ska vara en attraktiv stad
som lockar mdnniskor, foretag och besékare fran
hela varlden. For att vara det krdvs att staden
bygger bostdder, service och arbetsplatser

i hog takt.

Magelungsvdgen dr en del av ett utpekat omrdade
for nya bostdder i “Program for Tyngdpunkt
Farsta”. Syftet med denna detaljplanen dr att
mojliggora for sju nya flerbostadshus placerade
Idngs Magelungsvdgen och Ullerudsbacken

i Farsta Strand. Den bdrande idén bakom
detaljplanen dr att placera bebyggelse ldngs
Magelungsvdgen som ett led i att omvandla
vdgen fran trafikled, till en i stadsdelen, mer
integrerad gata.

| borjan av 2019 var programmet for detaljplanen
ute pd samrdd. Synpunkter gdllande trafikfradgor
har inkommit och detta trafik-pm syftar till att
redovisa befintlig- och framtida trafiksituation
samt vilka avvdggningar som gjorts under projek-
tets gang.

4 Trafikutredning - Magelungsvdgen
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Styrdokument

Arbetet med exploateringen Idngs Magelungs-
vdgen utgdr frdn stadens och regionens planer-
ingsunderlag samt de madl och visioner som
antagits. Nedan ndmns ett urval av styrdoku-
menten och planeringsunderlagen.

Framkomlighetsstrategi

Befolkningen i Stockholmsregionen dkar vilket
ocksd innebdr ett 6kat resande. Med okat resande
krdvs ett fordndrat sdtt att se pa trafiken.
Kommunfullmdktige i Stockholm stad har antagit
en framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030.
Den anger styrande principer for hur stadens
gator ska anvdndas. Strategins fyra huvudinrikt-
ningar dr:

* Prioritera kapacitetsstarka fardmedel genom
mer reserverad plats i gatundtet

* Trafiken ska bli mer pdlitlig genom
forutsdagbar restid

* Bdttre forutsdttningar for gdende

* Minska de negativa effekter som trafiken
kan ha pd storstadslivet genom att prioritera
miljovdnliga fardmedel

Gdngplan

Gdangplanen grundar sig i framkolighetsstrategin
och beskriver hur staden ska arbete och planera
for en mer gdngvdnlig stad. Gdngplanens overgri-
pande mal dr att stadens offentliga rum ger
forutsattningar for att kunna, vilja, veta och vaga
gd. Planen innehdller sévdil fysiska som strategiska

dtgdrder.

Cykelplan

Med utgdngspunkt i framkomlighetsstrategin

har Stockholm stad tagit fram en cykelplan.
Planen omfattar en rad dtgdrder som att anldgga
fler cykelbanor och cykelfdlt, anldggning av
pendlingsstrdak, forbdttrad service m.m.

Gata Stockholm

Gata Stockholm dr ett steg pd vdgen mellan
Framkomlighetsstrategins overgripande mal och
det praktiska genomforandet. Syftet med Gata
Stockholm dr att skapa en s& enhetlig standard
och kvalitet for stadens gator som mdgjligt. Gata
Stockholm ska fungera som planeringsstod frdmst
vid utformning av nya gator. Den ska tydliggoéra
vilka funktionskrav och forutsdttningar som ligger
till grund for val av en sektion och dr dven tdnkt
att underldtta dialogen kring valet.

Plan for sdkra- och trygga skolvdgar

Likt cykel- och gadngplanen har Plan for sdkra-
och trygga skolvdgar tagits fram inom ramen
for Framkomlighetsstrategin. Planen syftar till
att skapa trygga och sdkra trafikmiljoer i skolors
ndrhet.

En stad for alla

En tillgdnglig och anvdndbar miljo skapar
forutsattningar for full delaktighet i samhdllslivet
och jamlikhet i levnadsvillkoren. Det dr ocksd

en forutsdttning for okad sjdlvstdndighet och
sjdlvbestdmmande for personer med sdrskilda
behov. Handboken dar till for att utforma en tillgdn-
glig och anvdndbar miljo for alla.

Ribuss

RiBuss riktar sig till de som arbetar med kollek-
tivtrafik i ndgon form och de som dr verksamma
inom andra sektorer av samhdllsplaneringen och
i den rollen skapar forutsdttningar for att utforma
en attraktiv kollektivtrafik.

RiBuss ska vara ett planeringsverktyg och stod
for vaghdllare och konsulter vid planering for
busstrafik och dess forutsattningar. Dokumentet
anger trafikforvaltningens riktlinjer i planer-
ingsskedet.

Endelavsy, i
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Befintlig trafiksituation

Gdangtrafik

Utmed Magelungsvdgen finns parallela gangstrak
som mojliggor for gdende att forflytta sig i
vdst-Ostlig riktning.Generellt ar standarden pd
gdangbanorna ladg da bredden ofta dr underdi-
mensionerad. P& delar av det sédra gangstrdaket
kombineras gdngbanan med cykel ddr separe-
ringen mellan dessa saknas.

Magelungsvdgen utgér idag en barridr for
gangtrafiken som framforallt promenerar mellan
Farsta strands tunnelbana och pendeltagssta-
tionen. For att korsa vdgen som gdende kan
ndgon av de tre gdng- och cykeltunnlarna nyttjas
dd passager i plan saknas. Vidare utgor dven
sparomrddet en barridr som kan korsas pd tre
stdllen i form av tunnel eller bro.

Via Ullerudsbacken och skogsomradet i sdder nds
Mdlaren med starka rekreationsvdrden.

) Trafikutredning - Magelungsvdgen
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Cykeltrafik

Utmed Magelungsvdgens sodra sida finns ett
utpekat pendlingsstrdk som kopplar samman de
ostra delarna av Huddinge med Farsta strand
vidare mot Alvsjé. Standarden pa straket, inom
planomrddet, dr mindre god och uppfyller inte
stadens riktlinjer for pendlingsstrak.

Delar av strackan dr kombinerad gang- och
cykelbana. Utmed Glavagatan sker cykling i
blandtrafik fér att sedan aterga till kombinerad
gdang- och cykelbana fram till Agesta Brovdg.

Vdster om Agesto Brovdg har en upprustning av
samma pendlingsstrak gjorts. Fran Agesta Brovdg
fram till Farstavdgen uppfyller strdkets utformning
stadens riktlinjer for pendlingsstrak. Utmed
Agestq Brovdg finns ytterligare ett pendlingsstrak
som binder samman Huddinge med Farsta strand
vidare mot Nyndsvdgen. Cykelbanorna dr nyligen
ombyggda och uppfyller stadens riktlinjer for
pendlingsstrdk. De nya cykelbanorna strdcker sig
fran /&gesto bron” fram till Magelungsvdgen.

Ldangs med Ullerudsbacken, som ansluter till
Magelungsvdgen sker cykling i blandtrafik.

Overgdng fran kombinerad gdng- och cykelbana till cykling i

blandtrafik p& Glavagatan

Gdng- och cykelstrdk Iéngs med Magelungsvdgens sédra sida

Pendlingsstrdk for cyklister Idngs med Agesta Brovdg
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Kollektivtrafik

Utredningsomrdadet har direkt ndrhet till saval
tunnelbana som pendeltdg och buss. Farsta
strand utgor slutstation for tunnelbanans
grona linje 18 som trafikerar strdckan Farsta
Strand-Hdsselby strand. Med tunnelbanan nds
T-centralen pa cirka 20-25 minuter.

Vidare utgor pendeltdget en viktig forutsattning
for mer regionala resor. Farsta strand trafikeras
av pendeltdg 43 som kor mellan Balsta och
Nyndshamn i 15-minuterstrafik. Med pendeltdget
nds T-centralen pd cirka 15 minuter.

Omrddet trafikeras ocksd av flertalet busslinjer
som kompletterar den spdarbundna trafiken pd en
mer finmaskig nivd. Planomrdadet trafikeras av:

e 181 (Farsta strand-Skarpndck)

e 184 (Farsta C-Farsta C, ringlinje)

e 742 + 742X (Drevviksstr.-Huddinge Sjukhus)
e 833 (Farsta C-Vidja)

P& Magelungsvdgen finns idag tva enkla hallplat-
sldgen. Utmed Ullerudsbacken finns ett hdllplat-
sldge i vardera riktning. Den 6stra hdllplatsen
innefattar ocksd en vdndslinga som dven utgor
regleringshdllplats.

8 Trafikutredning - Magelungsvdgen

Buss- och regleringshdllplats utmed Ullerudsbacken

Linjendtskarta
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Biltrafik

Magelungsvdgen har en viktig funktion i regionen
och pekas i framkomlighetsstrategin ut som
primdrt vignat. Vdgen ingdr dven i Trafikverkets
framkomlighetsprogram. Det primdra vagndtet
omfattar strategiskt viktiga trafikleder som trafik-
forsorjer Stockholmsregionen och Stockholm.
Vidare utgor det primdra vdgndatet en viktig
funktion for arbetsresor, ndringslivstransporter,
busstrafik, omledning m.m.

Sedan 2014 finns en éverenskommelse mellan
Trafikverket, Region Stockholm, Trafikforvalt-
ningen, Stockholms stad, Solna stad samt Nacka
kommun om det primdra vdgndtet. Syftet med
overenskommelsen dr att sdkerstdlla att forbin-
delserna inom det utpekade primdra vagndtet
ar framkomliga under hela resan for resendrer,
oavsett trafikslag och yrkestransporter. Vidare
utgor Magelungsvdgen en viktig koppling for
Huddinge kommuns dstra och vdstra delar.

Magelungsvdgen dr i héjd med planomrdadet en
fyrfdltig vdg och saknar idag gdng- och cykelpas-
sager i plan. Hastighetsgrdnsen pa strdckan

dr satt till 50 kilometer per timme vdster om
Ullerudsbacken och 70O kilometer per timme Oster
om Ullerudsbacken. P& vdgen fdrdas idag cirka 17
OOO fordon per dygn.

Trafikflodena som illustreras i figuren till hégoer
redovisas som drsmedelvardagdygnstrafik (AMVD)
och omfattar samtliga motorfordon.

Framkomligheten utmed Magelungsvdgen
bedoms idag som begrdnsad dd kapacitetsmax
ar nddd i korsningen ,&gestc Brovdg/Magelungs-
vdgen. Trafiken frdn Marbackagatan har idag
vdjningsplikt och pdverkar darfor inte flodet
Idngs Magelungsvdgen. Vidare dr korsningen
Magelungsvdgen/Ullerudsbacken signalreglerad
for att mojliggora vanstersvdngar, signalschemat
dr dock anpassad for att maximera framkom-
ligheten for passerande trafik. Vidare vdsterut ar
korsningen Magelungsvdgen/Agesta Brovdg ocksd

signalreglerad b
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Planforslaget

Detaljplanen innefattar cirka 335 bostdder och
innebdr en storre omvandling av trafiksituationen
och utformningen av Magelungsvdgen.

Tillkommande bebyggelse foreslds som
flerbostadshus och placeras utmed Magelungs-
vdgen och Ullerudsbacken. Vidare har Trafikfor-
valtningen behov av nya hdllplatsldgen tillgodo-
setts. Nya bostdder i kombination med ett 6kat
behov av hdllplatsldgen for busstrafik har tillsam-
mans en betydande inverkan pd Magelungsva-
gens utformning och karaktdr. Den foreslagna
forandringen av utformning och funktion innebdar
att vdgen blir en mer integrerad stadsgata, helt i
linje med visionen som beskrivs i 6versiktsplanen.

Omvandlingen forutsatter att Magelungs-

vdgen regleras till 40 kilometer per timme pd
stréckan mellan Marbackagatan och Agesta
Brovdg. Vidare innebdr den nya utformningen av
Magelungsvdgen att mer gronska kan skapas i
den idag harda trafikmiljon.

Da exploateringen forutsdtter att en av de
planskillda passagerna tas bort vdntas mer liv och
rorelse i form av oskyddade trafikanter ldngs med
Magelungsvdgen. Vidare planeras for utveckling
av pendlingsstraket for cyklister som strdcker sig
Idngs med Magelungsvdgen.

10 Trafikutredning - Magelungsvdgen
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Framtida traifksituation

Gangtrafik

Utmed Magelungsvdgen skapas bdattre
forutsdattningar for géende. P& den sodra sidan,
mot tillkommande bebyggelse, skapas en 2,5
meter bred gdngbana. P& den norra sidan
skapas en fem meter bred kombinerad gdng-
och cykelbana med tydlig separering mellan
gdende och cyklister. D& utrymmet begrdnsas
av stédmurar mot spdromrdadet finns endast
utrymme for en tvé meter bred gdngbana.
Ldngs med Ullerudsbackens dstra sida skapas en
2,5 meter bred gdngbana.

Den tillkommande bebyggelsen forutsdtter att

en av de befintliga géng- och cykeltunnlarna
som korsar Magelungsvdgen rivs. Denna ersdtts
av en signalreglerad géngpassage i plan, vilken
placeras mitt pd strdckan. Det nya ldget innebdr
att passagerna ldngs Magelungsvdgen (planskilda
och icke-planskilda) har en jdmnare spridning och
barridreffekten minskar. Vidare planeras for nya
signalreglerade gdng- och cykelpassager i plan

i korsningen Magelungsvdgen/Ullerudsbacken.
Passagerna forbdttrar kopplingarna mellan
busshdllplatsen pd norra sidan om Magelungs-
vdgen och tunnelbanan. Kombinationen av
planskilda passager tillsammans med passager

i plan innebdr tillsammans goda valmojligheter
for gdende och skapar trygga och trafiksdkra
kopplingar mellan tunnelbanan och pendel-
tdgsstationen samt nya hdllplatsldgen Idngs
Magelungsvdgens norra sida.

Den tillkommande bebyggelsen tillsammans
med nya gdngbanor skapar tillsammans
forutsdttningar for okat stadsliv och 6kad
trygghet i omrddet.

12 Trafikutredning - Magelungsvdgen

Gdangbanor och parkstrak inom utredningsomrddet
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Cykeltrafik

| samband med exploateringen foreslas
pendlingsstraket for cyklister flyttas fran
sddra sidan om Magelungsvdgen till norra. D&
anslutande cykelinfrastruktur ar dubbelriktad
foreslds fortsatt dubbelriktning.

Det nya strdket dar en kombinerad gang- och
cykelbana med en totalbredd om fem meter och
vit heldragen linje som separering. Cykelbanan
uppfyller stadens riktlinjer for pendlingsstrak med
3,25 meter i breddmatt. Cykelbanan separeras
fran busshdllplatsernas med hjdlp av staket och
okar framkomligheten for cyklister samtidigt som
trafiksdkerheten 6kar.

Flytten av strdket innebdr en god anslutning med
de nybyggda gdng- och cykelbanor Idngs Agesta
brovdg. Detta skapar ett sammanhdngande

ndt av pendlingsstrak. Det nya pendlingsstraket
forbdttrar cykelinfrastrukturen pd savdl lokal niva
som en mer regional niva.

P& den sddra sidan av Magelungsvdgen, mot den
tillkommmande bebyggelsen, skapas en dubbel-
riktad cykelbana som ges en bredd om 2,0 meter.
Cykelbanan dr av en lokal karaktdr och kopplar
samman med pendlingsstraket via planskilda
passager och passager i plan. Bredden pd&
cykelbanan understiger onskvdrt breddmatt, den
lokala typen av cykelbana har dock nedproirit-
erats till forman for bredden pd angoringsfickor.

Langs med Ullerudsbacken féreslds cykling ske i
blandtrafik likt dagens situation.

O Yige— oy

B  Lokal cykelbana

I10] Cykeliblandtrafik

Trafikutredning - Magelungsvdgen
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Kollektivtrafik

Den planerade bebyggelsen inom planomrddet
bedoms inte ha ndgon direkt paverkan pa kollek-
tivtrafiken. Stockholm stad planerar dock flera
storre exploateringsprojekt i soderort. Projekt i
bland annat Skondal, Idngs Drevviken och ldngs
Magelungen skapar tillsammans ett okat behov
av kopplingar till sparbunden trafik. Samtidigt
planeras en renovering av Gullmarsplan vilket
vdntas innebdra minskad kapacitet vid stationen.
Den minskade kapaciteten leder till 6kat behov av
matning till tunnelbana och pendeltag ldngre ut i
trafiksystemet.

Trafikforvaltningen ser ett behov av flera framtida
busslinjer, dar vissa redan idag trafikerar omradet.
De framtida linjerna bedéms i skrivande stund
vara:

e 181 (Farsta strand-Skarpndck)

e 184 (Farsta C-Farsta C, ringlinje)

e 742 + 742X (Drevviksstr.-Huddinge Sjukhus)
e 833 (Farsta C-Vidja)

e 182 (Farsta strand-Hokardngen)
¢ Ny linje (Vega-Hokardngen)
¢ Ny linje (Farsta strand-Hogdalen)

Med det 6kade trycket pa kollektivtrafiken som
bakgrund planeras for utokad kapacitet for
busstrafiken invid Farsta strand tunnbelbanesta-
tion. Utformningen av Magelungsvdgen innebdr
atta hdllplatslagen, i jdmforelse med dagens
tvd ldgen. Vidare ersdtts dagens vdndslinga och
reglerhdllplats invid Ullerudsbacken med tva
nya reglerhdllplatser ldngs med Magelungsva-
gens norra sida. Cirkulationsplatsen i korsningen
Marbackagatan/Magelungsvdgen anvdnds for
vdndning, cirkulationsplatsen utformas efter
busstrafikens utrymmesbehow.

14 Trafikutredning - Magelungsvdgen
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Ldngs Ullerudsbacken finns ytterligare tva
hallplatsldge for busstrafik.

Den nya utformningen av Magelungsvdgen
innebdr 3,5 meter breda korfdt enligt Trafikfor-
valtningens riktlinjer. | anslutning till géng- och
cykelpassager sker lokala avsmalningar till 3,25
for att inrymma mittrefuger. Vidare verkar avsmal-
ningar som hastighetsddmpande atgdrd.

Kopplingarna mellan tunnelbanan och hdéllplat-
sldgen pd norra sidan forstdrks genom de signal-
reglerade passagerna i plan som tillkommer i
korsningen Magelungsvdgen/Ullerudsbacken.
Vidare dr kopplingarna mellan de tillkommande
hallplatsldgena och pendeltdget god, dd inga
fordonstrafikerade vdagar behover korsas.

Boende i den tillkommande bebyggelsen bedéms
f& mycket god tillgang till kollektivtrafik med flera
busslinjer, tunnelbana och pendeltdg. Vidare
innebdr den utokade kapaciteten for busstrafik
att matning till nya bebyggelseomréden i
Stockholms séderort mojliggors.

Plattformar for de nya busshdllplatserna har
utformats enligt stadens och Trafikférvaltningen
riktlinjer. For att mjuka upp den starka trafikmiljon
foreslds integrerade trad.

Bb
TRAFUAFRKET 2012 (SE)
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Kérspar visar Bogiebuss vdnda i cirkulationsplatsen som ersétter befintlig védndslinga
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Fordonstrafik

Magelungsvdgen dr utpekat som primdrt

vdgndt i framkomlighetsstrategin och ingdr

dven i Trafikverkets framkomlighetsprogram.

Den planerade utformningen av Magelungs-
vdgen var i samrddsskedet utformad for att inte
paverka framkomligheten ldngs Magelungsvdgen.
Utformningen innebar dé& en angdringsgata
parallellt med Magelungsvdgen.

Under projektets gdng har det via Stockholm
Stad, Trafikkontoret samt Region Stockholm,
Trafikforvaltningen, pdpekats att projektet bor ta
hdnsyn till ett 6kat behov av hdllplatsldgen invid
Farsta strands tunnelbana och pendeltég. For att
inrymma busshdllplatser och tillgodose kollek-
tivtrafikens behov krdvs en utformning vilken
paverkar framkomligheten for fordonstrafiken
ldngs Magelungsvdgen. Utformningen innebdr
dtta hdllplatsidagen for kollektivtrafiken, samt tva
Idgen for reglering. Samtidigt forldggs angoring
for tillkommande bostdder Idngs med Magelungs-
vdgen i 2,7 meter breda angoringsfickor.

For att prioritera kollektivtrafiken, i linje med
framkomlighetsstrategin, samt for att mojliggora
for angoring krdvs avsteg fran hastighetspla-
nens forslag pd hastighetsreglering. Strdckan
mellan Marbackagatan och Agesta Brovdg
foreslds regleras till 40 kilometer per timme.
Hastighetsregleringen innebdr att busstrafik Idngs
Magelungsvdgen har prioritet vid utkdrning frén
hallplatsldget.

Vidare tillkommer signalreglerade gdng- och
cykelpassager i plan samt férdndrade korsning-
sutformningar, vilka ocksé pdaverkar framkom-
ligheten pd strdckan.
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Trafikalstring och trafikanalys

Inom projektet har en trafikanalys fér Magelungs-
vdgen mellan Mdarbackagatan och Agesto
Brovdg genomforts. Trafkanalysen gjordes med
utformning enligt samradsfoérslaget och syftade
till att utreda projektet paverkan pa framkom-
ligheten ldngs Magelungsvdgen.

En viktig slutsats i trafikanalysen d@r att framkom-
ligheten pd strackan redan idag dr begrdnsad
dad korsningen Magelungsvdgen/Agesto Brovdg
utgor en flaskhals i trafiksystemet, bdde under
formiddagar och eftermiddagar. Den fordndrade
utformning pd den aktuella strdckan innebdar
darfér marginell paverkan pd framkomligheten

i ett vidare perspektiv. Samtidigt ska kollek-
tivtrafiken, enligt stadens strategiska dokument,
prioriteras.

Med anledning av den begrdnsade kapaciteten

i korsningen ngelungsvdgen/Agesto Brovdg
antas en generell upprdkning av trafikfloden pa
Magelungsvdgen som orealistisk. En trolig utveck-
ling d@r att trafiken istdllet vdljer andra trafikslag
eller kérvagar. Trafikfloden p& gatundtet inom
utredningsomrddet antas ddrfér kvarsta pa
dagens nivder.

Trafikutredning - Magelungsvdgen
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Parkering

Det |ldgesbaserade parkeringstalet for den
tillkommande bebyggelsen dr O,45 per bostad. |
kommande planeringsarbetet ska projektspecifikt
och eventuellt grona parkeringstal faststdllas.

Da parkeringen ar férpassad till ett parker-
ingshus cirka 300 meter fran den tillkommande
bebyggelsen och kollektivtrafiken finns ndrmre
skapas goda forutsattningar fér Idga parker-
ingstal. Detta bor beaktas vid faststdllande av
projektspecifika parkeringstal.

Angoring och tillgdnglig parkering

Langs med Ullerudsbacken och Magelungsvdgen
planeras ladngsgdende angoringsfickor. Fickorna
mojliggor tillgdnglig angoéring och avfallshan-
tering. Dock uppfylls inte de riktlinjer som anges

i “Projektera och bygg for god avfallshantering™.
Avsteg har gjort dd sa lite “angéringsmeter” som
mojligt tillskapas Idngs Magelungsvdgen.

Av samma anledning gors ocksd avsteg fran
stadens riktlinje om tillgdnglig angoéring tio meter
frdn entré.

Vidare innebdr denna losning, med endast
nédvdndiga angoringsplatser, att gatan inrymmer
fler trad vilket mjukar upp den hdrda trafikmiljon
samt bidrar till omradets dagvattenhantering.
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Trafiksdkerhet

Magelungsvdgens nya utformning innebdr att
dagens trafikseparerade system till viss del
overgdr till en mer integrerad stadsgata.

Mojligheten att korsa Magelungsvdgen planskilt
kvarstdr dels i héjd med Farsta strand centrum
och dels inom planomrddets 6stra del. For att
mojliggora for exploateringen tas en planskild
gc-tunnel bort och ersatts med en signalreglerad
passage i plan.

Da gatan foéreslds gora avsteg fran hastigheten
och regleras till 40 kilometer per timme bedéms
trafiksdkerheten 6ka. Dock finns, trots reglering
till 40 kilometer per timme, risk for héga
hastigheter da korfdltsbredderna &r 3,5 meter
och linjefoéringen rak. Da tillkommande passager i
plan dr signalreglerade bedéms dock trafiksdker-
heten sammantaget som god.

Angoringsfickorna ldngs Magelungsvdgens sédra
sida ges en bredd om 2,7 meter for att oka trafik-
sdkerheten vid avstigning.

Trafikutredning - Magelungsvdgen
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