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Forord

Denna trafik- och parkeringsutredning utgor ett av underlagen till en kommande
detaljplan for projektet Omrdde vid Stangholmsbacken och Falkholmsgrdnd, fas-
tigh. Stangholmen 1 mm. Utredningsarbetet har genomforts under forsta halvaret
2020. Projektgrupp for arbetet har varit Thadddus Tiedje och Sara Malm, Tri-
vector, med Erik Stigell som kvalitetsansvarig. Bestéllare av rapporten dr Olov
Lindgren AB genom Per Magnius.
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1. Bakgrund

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-09-11, Dnr 2017-00513

Projekt Stangholmsbacken syftar till att komplettera befintlig bebyggelse med
nya bostdder, med lokaler i bottenvaningarna. 620 nya bostader planeras langs
Stangholmsbacken, Varbergsvagen och Varholmsbackarna. I projektet ingar
ocksa en ny forskola vid Falkholmsgrand och upprustning av park och gator.
Befintliga parkeringshus langs Stangholmsbacken och garageldngor langs Var-
bergsvdgen rivs och ersdtts av bostadshus. Parkering planeras att 16sas under
mark.

Figur 1-1  Oversikt 6ver den planerade nya bebyggelsen (gra husen pa bilden). Kélla: Arkitema

1.1 Planerad exploatering

Den planerade exploateringen inom omradet bestdr av foljande antal ldgenheter.
Dessutom planeras ett mindre antal radhus.

Tabell 1-1 Planerade nya bostader i respektive delprojekt

Fastighet Nya lagenheter \
Hasselholmen 128
Béaverholmen 203
Vvister om Varholmsbackarna 80
Lillholmen 72
Stangholmen 1 90
Stangholmen 2 50
Totalt 623
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2. Trafikutredning

2.1 Trafikalstring

Tillkommande trafik fran den nya bebyggelsen har uppskattats med hjalp av Tra-
fikverkets trafikalstringsverktyg, som dr ett planeringsstod utformat for att un-
derlatta uppskattning av genererad trafik i samband med planering av nya eller
befintliga omraden. Verktyget bygger pa kunskap vi har idag kring alstring av
transporter beroende pa lokalisering och markanvandning och gor en samman-
slagen berdkning baserat pa typen av bostad samt den totala ytan.

Figur 2-1 nedan visar dagens trafikflode (Stockholms stad, métdata fran 2016).
Trafiksiffrorna varierar nagot beroende pa riktningsfordelning. Rent kapacitets-
madssigt dr dessa floden inte sa hoga vilket innebér att det sdllan sker kobild-
ningar/trangsel. Observera att det inte finns nagra trafikméatningar for Stang-
holmsbacken.

>
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Figur 2-1  Trafikfloden réknat i AVDT. Kélla: Stockholms stad 2016.

Resultatet fran trafikalstringsberdkningen visar att de nya bostdderna inom pro-
jektet kommer att generera ny biltrafik motsvarande cirka 626 fordon per dygn,
inklusive 15 % nyttotrafik. Se tabell nedan:
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Tabell 2-1 Trafikalstring efter utbyggnad

Omrade ‘ Antal bilresor/dygn

Hasselholmen 127
Baverholmen 201
Viaster om Varholmsbackarna 89
Lillholmen 72
Stangholmen 1 87
Stangholmen 2 50
Totalt 626

Maxtimmen, den hogst belastade timmen under for- och eftermiddagen en nor-
mal vardag, omfattar cirka 10 % av dygnstrafiken, vilket innebér strax 6ver 60
fordon. Den nya biltrafiken bedoms inte leda till nagra kapacitetsproblem pa det
anslutande vagnatet.

Dagens boende pa Stangholmsbacken behéller ssmma majligheter att dga bil som
de har idag, enligt forslaget till bilparkeringstal for befintlig bebyggelse som re-
dovisas i kapitel 3.3. Samtidigt kommer dagens 6verkapacitet i parkeringsan-
laggningarna (se kapitel 3.2), som anvédnds av boende pa andra hall i Skarholmen
och Stockholmsomradet, forsvinna. I praktiken innebdr detta att trafikflodet
minskar fran befintlig bebyggelse da parkeringsanldggningarna byts ut.

For bullerutredningen har en grov uppskattning av trafikflodet fran de boende
langs Stangholmsbacken gjorts, baserat pa resvaneundersokningar, antal boende
langs Stangholmsbacken idag och genomsnittlig samakningsfaktor vid bilresor.
Enligt denna uppskattning genererar de boende langs Stangholmsbacken ett flode
pa cirka 370 bilar per dygn pa Stangholmsbacken.

2.2 Tillganglighet, sophamtning och branduppstallning

Vigar for sophdamtning, branduppstéllning samt placering av parkeringsplatser
for personer med nedsatt rorelseférmaga redovisas i separata bilagor:

» Stangholmsbacken, Varberg, 6vergripande riktlinjer for brand- och ut-
rymningsstrategi, nybyggnad av flerbostadshus

» Stangholmsbacken — avfallshantering

» Stangholmsbacken situationsplan rdddningsvégar/brand

» Stangholmsbacken situationsplan RHP/cykelparkering

Valda delar av dessa utredningar sammanfattas kort nedan.

Konfliktpunkter

Angoringsgatorna foreslas behalla sin ursprungliga strackning vilket innebér att
befintliga hus nas pa samma sétt som tidigare.

Stangholmsbacken blir en viktig koppling for skolelever som ska ta sig till och
ifran Lillholmsskolan via en planerad gang- och cykelbana lings Stang-
holmsbackens sodra sida. Pa denna strdacka finns ett par konfliktpunkter da for-
don som kor till och fran angoringsgatorna samt in och ut ur garagen kommer att
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korsa cykelbanan. For att halla hastigheten nere hos fordon pa vag in eller ut fran
angoringsgatorna foreslas att gang- och cykelbanan utférs genomgdaende forbi
utfarterna, vilket ocksa innebaér att samtliga fordon som korsar gang- och cykel-
banan har vdjningsplikt.

Tillganglighet for personer med funktionsnedséttning

Varbergsvagen lutar bitvis ungefar 5 % langs kv Hasselholmen, och Stang-
holmsbacken lutar mer &n 5 % pa delar av sin strackning, vilket innebar att till-
gangligheten for personer med nedsatt rorelseférmaga ar begransad i gatumiljon.
Aven kvartersgatorna lutar pa vissa strickor. Detta paverkar hur tillgidngligheten
till entréer har kunnat 16sas.

Parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga gar att anordna inom 25 meter
fran entré till nya bostadshus, och inryms i garage om 25-metersavstandet kan
uppnas. Avstand om 25 meter mellan tillganglig entré och ang6ringsplats uppnas
for samtliga bostdder. Nedan beskrivs de foreslagna losningarna for de olika
kvarteren.

Befintlig bebyggelse uppfyller inte alla dagens krav pa tillganglighet for personer
med funktionsnedsattning, vilket dr svart att atgarda fullt ut pa grund av topografi
och strackning for kvartersgatorna. Den nya bebyggelsen innebér inte nagra for-
samringar av tillgdngligheten till befintlig bebyggelse. Vissa forbéttringar plan-
eras utforas i och med tillkomsten av den nya bebyggelsen, genom att utform-
ningen av trafikytorna mojliggor att de bostadshus som ligger ndrmast den nya
bebyggelsen kan fa tillgang till parkering for personer med nedsatt rorelsefor-
madga inom 25 meter.

Hasselholmen

For Hasselholmens nya bostdder 16ses parkering for personer med nedsatt rorel-
seférmaga i garage via hiss for samtliga bostéder.

Angoring till nya bostdder sker inom hogst 25 meter, ofta betydligt kortare via
kvartersgatan. Aven de befintliga bostdderna fér tillgang till parkering for perso-
ner med nedsatt rorelseféormaga i anslutning till kvartersgatorna, vilket forbéttrar
deras tillganglighet.

Béaverholmen

Alla bostdder utom radhusen och det 6stligaste punkthuset har direkt access till
garageplan med parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga, via hissar.
Radhusens tillgangliga entréer ligger mot garden, dar entré till punkthuset kan
nas for access till parkeringsplatser for personer med nedsatt rorelseférmaga i
garaget. Det Ostra punkthuset har utrymme for en parkeringsplats inom 10 meter
fran den bakre entrén till huset. Det finns ocksa plats for ytterligare parkerings-
platser for personer med nedsatt rorelseformaga i anslutning till de bakre punkt-
husen som vetter mot kvartersgatan. Aven de befintliga bostdderna fér tillgdng
till parkering for personer med nedsatt rorelseférmdga i anslutning till kvarters-
gatorna, vilket forbattrar deras tillgdnglighet.
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Angoring sker fran Stangholmsbacken for de tre punkthus som har entréer som
vetter mot gatan, samt fran kvartersgatan for de tre punkthus som ligger langre
soderut. Radhusen angors fran Stangholmsbacken via punkthusens entréer.

Véster om Varholmsbackarna

For detta kvarter behover parkering for personer med nedsatt rorelseférmaga vid
behov anordnas pa gatumark i parkeringsficka langs Varholmsbackarna. Skalet
till detta ar att husen byggs utan egna parkeringsplatser, av kostnads- och bygg-
nadstekniska skal samt for att prioritera vistelseytor. Detsamma géller utrymme
for angoring, som ocksa behover anordnas pa gatumark.

Entréerna till de tva norra punkthusen som vetter direkt mot gatan &r inte till-
gangliga utan har trappor. De tillgdngliga entréerna nas via en ramp som tar upp
en nivaskillnad pa 1 m.

Lillholmen

Bostdderna i det vastra punkthuset har direkt access till parkeringsplatser for per-
soner med nedsatt rorelseformaga i garaget via hiss. Radhusens tillgangliga en-
tréer vetter mot garden fran vilken punkthusets entréer nas for tillgang till parke-
ringsplatser i garaget. Det 6stra punkthuset har utrymme for parkeringsplats inom
10 m i anslutning till kvartersgatan. Aven de befintliga bostdderna far tillgéng till
parkering for personer med nedsatt rorelseférmdga i anslutning till kvartersga-
torna, vilket forbéattrar deras tillganglighet.

Angoring till de viastra radhusen sker via punkthusets entré pa Stang-
holmsbacken. De 6stra radhusen angérs via kvartersgatan, liksom det Ostra
punkthuset.

Stangholmen 1

Samtliga bostdder har direkt access till parkeringsplatser for personer med ned-
satt rorelseformadga i garaget, via hiss.

Angoring sker via angoringsficka pa Varholmsbackarna for vastra huset samt
fran gata pa Stangholmsbacken for 6stra huset.

Stangholmen 2

Husen har inte garage i samma byggnad vilket innebdr att parkering for personer
med nedsatt rorelseformaga anordnas i anslutning till kvartersgatan pa husens
baksida. Det mittersta huset kan ocksa anslutas till befintligt garage i kéllarpla-
net, vilket skulle ge direkt access till parkering fran samtliga bostader via hissen.
Vilken av dessa tvd losningar som ska tillampas ar dnnu inte utrett.

Angoring till samtliga byggnader sker fran kvartersgatan, eftersom Stang-
holmsbacken har kraftig lutning 1angs med den aktuella strackan. Det 6stra huset
har trappsteg i entrén mot Stangholmsbacken vilket innebdr att samtliga personer
som behover en stegfri utformning hénvisas till entrén mot kvartersgatan.
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Sophamtning

Mojlighet att angora med avfallsfordon tillgodoses i planforslaget. Sophdmtning
sker bade via gatumark och via kvartersgator. Vandytor pa vissa befintliga kvar-
tersgator har forstorats for att uppfylla dagens krav pa utrymme for sopbil. Pa
vissa kvartersgator har backvdndning bedomts vara en acceptabel 16sning, ef-
tersom flodet av biltrafik och oskyddade trafikanter bedoms bli lagt, samt for att
minska ingreppet i de befintliga gardsmiljoerna.

Branduppstallning

Mojligheten for raddningstjénstens fordon att angéra bostdder tillgodoses i plan-
forslagets utformning. Branduppstéllning sker bade pa kvartersgator och pa ga-
tumark. Mojligheten for raddningstjansten att na befintlig bebyggelse har be-
domts inte paverkas av den nya bebyggelsen.
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3. Parkering och mobilitet

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-09-11, Dnr 2017-00513

3.1 Forutsittningar i Stockholm och Varberg

Bilparkering

Parkeringstal for nya bostdder i Stockholm bestdms av dokumentet Riktlinjer for
projektspecifika och Grona parkeringstal i Stockholm. Processen for att be-
staimma parkeringstalen for ett specifikt projekt ser ut som foljer:

» Generellt grundintervall som baseras pa bilinnehavet i staden (0,3-0,6 bi-
lar per ldgenhet)

» Lagesbaserat p-tal (som identifierar var nagonstans inom intervallet 0,3—
0,6 som just det aktuella projektet skall placeras).

» Projektspecifikt parkeringstal som baseras pa det ldgesbaserade p-talet
och lagenhetsstorlek. (Overvigande andel sma ligenheter (under 35 kvm)
kan ge sdnkning av p-tal med 30 % och enbart stora lagenheter hojer p-
talet med 20 %). Bestksparkering tillkommer med 10 % pa kvartersmark
om inte parkeringen 16ses genom samnyttjande i en gemensam Oppen par-
keringsanldggning.

» Grona parkeringstal, ett valfritt erbjudande till byggherrarna att sénka det
projektspecifika p-talet med hjdlp av mobilitetstjénster.

Enligt dokumentet &r bilinnehavet specifikt for lagenheter i stadsdelsnamndsom-
radet Skarholmen 0,54 bilar per lagenhet, medan bilinnehavet fér boende i sma-
hus, i Skdarholmen liksom i 6vriga staden, ar storre.

I Skdarholmen pagar ocksa ett stadsutvecklingsprojekt, Fokus Skdarholmen, inom
vilket 6ver 4000 bostdder och lokaler for samhéllsservice och verksamheter ska
byggas. For detta projekt har ett sarskilt dokument med information om parke-
ringstal tagits fram, dar de lagesbaserade parkeringstalen for samtliga delprojekt
redovisas.
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Figur 3-1 Lagesspecifika parkeringstal for atta exploateringsomraden i stadsutvecklingsprojektet Fokus
Skarholmen. Laget for Stdngholmsbacken &r markerat med en cirkel. Ett lagesspecifikt par-
keringstal for Stangholmsbacken finns inte redovisat i rapporten da projektet inte var aktuellt
vid tidpunkten da rapporten togs fram. Bildkalla: Fokus Skarholmen — Parkeringstal (2016).

I dagsléget &r parkering pa gatumark i Varberg inte avgiftsbelagd. Det ér tillatet

att parkera avgiftsfritt 24 timmar i f61jd pa Stangholmsbackens norra sida.

Stockholms stad utokar successivt de omraden dar gatuparkering ar avgiftsbe-
lagd, vilket i framtiden kan innebéra att dven Skdrholmens gatuparkering avgifts-
beldggs. Detta skulle kunna paverka efterfragan pa parkering pa gatumark. Att
infora avgifter for parkering paverkar ocksa bilinnehavet. Fér boendeparkering
baseras den sa kallade priselasticiteten pa den totala kostnaden for att &ga en bil.
Om kostnaden for bilen 6kar med 10 % uppskattas bildgandet minska med 4-10
%.!

3.2 Befintlig bebyggelse och parkeringsefterfragan

I dagsldget finns totalt 596 befintliga bostdder som inte ligger inom planomradet,
men som berdrs av aktuell detaljplan eftersom de har parkeringsplatser inom
planomradet, se Figur 3-2. Lagenheternas geografiska fordelning framgar av Ta-
bell 3-1.

1 Litman, T, Parking Management. Best Practices. American Planning Association, 2006



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-09-11, Dnr 2017-00513

9

Trivector Traffic

== Buller

Véruddsy ngen

Figur 3-2  Befintliga bostader som berors av aktuell detaljplan eftersom de har parkeringsplatser inom
planomradet. Karta: OpenStreetMap

Tabell 3-1 Befintliga bostéader som berérs av aktuell detaljplan.

Fastighet Befintliga lagenheter

Hasselholmen 144
Baverholmen 211

Vaster om Varholmsbackarna -

Lillholmen 169
Stangholmen 1 -

Stangholmen 2 72
Totalt 596

Parkeringstalet for befintlig bebyggelse ligger strax under 1,0. Befintliga parke-
ringsplatser &r lokaliserade till garage och parkeringsddck som kommer att rivas
for att ge plats at nya bostadshus. Parkeringsplatser kommer i stdllet att byggas i
nya garage under nya bostadshus.

Dagens parkeringssituation har undersokts pa tre olika satt. Dels har bilinnehavet
for boende pa Stangholmsbacken undersokts via en fraga till SCB. Adresser till
personer som hyr parkeringsplatser i Stangholmen 2 har analyserats. Nummer-
skrivning har ocksa gjorts pa parkeringsplatser pa gatumark pa Stang-
holmsbacken, och pa parkeringsytor inom Stangholmen 2, Lillholmen och Béa-
verholmen. Nedan redovisas resultaten av dessa undersokningar.

Bilinnehav

Tva fragor stélldes till SCB gdllande bilinnehavet inom omradet uppdelat pa tva
olika delomraden, dels boende ldngs Stangholmsbacken, dels boende inom kv
Hasselholmen, redovisat nedan i Figur 3-3 respektive Figur 3-4.
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Figur 3-3 Omrade som omfattas av fraga till SCB gallande bilinnehav for boende langs Stang-
holmsbacken.
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Figur 3-4 Omrade som omfattas av fraga till SCB gallande bilinnehav foér boende inom kv Hasselhol-
men.

Enligt SCB ar det 196 hushall med bostadsadress langs Stangholmsbacken som
ager bilar, vilket utgor 39,7 % av hushallen. Denna siffra inkluderar leasade bilar,
men inte férmansbilar. Dock &r det totala antalet bilar som dgs/leasas av personer
som bor inom detta omrade 245 stycken, vilket innebar att flera hushall dispone-
rar mer dn en bil.

Inom Hasselholmen har 53 % av hushallen tillgang till en eller flera bilar. Totalt
97 privatbilar plus 17 bilar registrerade pa foretag finns inom kvarteret.

Parkeringsinventering

Inventering av parkeringssituationen har gjorts vid tva tillfallen, dels februari
2020, dels november 2018. I november 2018 rdknades antalet bilar pa gatumark
pa Stangholmsbacken samt pa kvartersmark, och beldggningen undersoktes. I
februari 2020 genomférdes en kombinerad beldggningsinventering och nummer-
skrivning pa samtliga parkeringsytor pa Stangholmsbacken. Denna inventering
omfattade inte Hasselholmen, eftersom samtliga parkeringsplatser inom detta
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kvarter disponeras av bostadsréttsféreningen och uppges vara uthyrda till med-
lemmar i féreningen.

Parkeringsinventeringen fran 2018 utférdes av COWI och redovisas i Bilaga 1.
Nedan sammanfattas beldggningsgraden for de olika parkeringsytorna.

Tabell 3-2 Parkeringsbelaggning vid inventering utford i november 2018. Kélla: COWI, Bilaga 1

Anlaggning Typ av parkering Belaggning
kl 09 kl 19
Stangholmen parkeringshus 57% 58%
utomhus 50% 50%
Lillholmen parkeringshus 45% 60%
utomhus 53% 57%
Béaverholmen parkeringshus 53% 67%
utomhus 48% 54%
Gatuparkering Stangholmsbacken gatumark - cirka 80%

Parkeringsinventeringen som utférdes i februari 2020 omfattade nummerskriv-
ning kvallstid (cirka kl 20) under en mandag pa parkeringsytor utomhus pa kvar-
tersmark samt pa gatumark pa Stangholmsbacken, respektive samma tid en tors-
dag i parkeringsanldggningarna inomhus, férutom i garaget pa Stangholmen 2
som skots av annan forvaltare som inte kunde 6ppna vid inventeringstillfallet.
Tidpunkten valdes i samrad med fastighetsforvaltare som bedomer att beldgg-
ningen dr hogst under vardagar denna tid pa dygnet.

Beldggningen for inventerade parkeringsytor pa gatu- respektive kvartersmark
redovisas i Tabell 3-3 nedan:

Tabell 3-3 Belaggning vid inventering februari 2020

Anlaggning Typ av parkering Belaggning
vardag kl 20
Stangholmen 2 parkeringshus saknas
utomhus 59 %
Lillholmen parkeringshus 84 %
utomhus 58 %
Baverholmen parkeringshus 86 %
utomhus 52 %
Gatuparkering Stangholmsbacken gatumark cirka 80 %

Forutom beldggningen pa respektive parkeringsyta har utredningen omfattat var
de personer bor som parkerar sin bil pa Stangholmsbacken. Vid inventeringen i
februari 2020 genomfordes en nummerskrivning av de totalt 285 bilar som stod
parkerade pa kvartersmark eller gatumark (pa Stangholmsbacken).

Av dessa 285 bilar var 48 (17 %) registrerade som lastbilar, vilket innebér att
merparten av dem (cirka 80 % enligt Transportstyrelsen®) kan antas anvéndas i

2 Kalla: Fordon 2018, Transportstyrelsen
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firmabilstrafik. Lastbilarna redovisas darfor separat i sammanstéallningen nedan,
och inte efter vilken adress de &r registrerade pa. Enligt Transportstyrelsen &r
dessutom totalt 34 av de nummerskrivna fordonen avstéllda. Dessa redovisas
dock inte separat i sammanstdllningen nedan.

Tabell 3-4 Sammanstélining av data géllande adress kopplad till nummerskrivna bilar p& gatu- och fas-
tighetsmark inom omradet. Fordon for vilka information saknas har registreringsnummer
som &r antingen utlandska eller felaktiga. Data frAn garaget pa Stangholmen 2 redovisas pa
annan plats i detta kapitel. Med "Stangholmsbacken” avses bostader langs Stang-
holmsbacken. Med "6vriga Skarholmen” menas postadress Skarholmen, som omfattar
adresser i bland annat Bredang, Satra, Skarholmen och Varberg.

Anléggning Lastbilar Stang- Ovriga Ovriga Ovriga Information
holmsbacken Skarholmen Stockholm Sverige CEUGET

Stangholmen, 4 - 1 1 1 -

utomhus

Lillholmen, 6 28 9 4 2 2

parkeringshus

Lillholmen, 4 23 3 11 1 3

utomhus

Baverholmen, 8 33 12 10 3 7

parkeringshus

Baverholmen, 9 22 3 14 6 2

utomhus

Gatuparkering 17 7 10 11 3 5

Stang-

holmsbacken

Totalt 48 113 38 51 16 19

Totalt

51

45

73

56

53

285

Leasing- och formansbilar kan vara registrerade pa annan adress &n den dér en
person bor, vilket innebér att de fortfarande kan anvdndas av en person med
adress Stangholmsbacken. Med utgangspunkt fran siffrorna ovan uppskattas det
dock att parkeringsplatserna inom omradet anvands av fler &n personer som bor
langs Stangholmsbacken, samt atminstone i viss man for att parkera firmabilar.

Stangholmen 2: Analys av bostadsadresser for personer som hyr parke-

ringsplats

Aven adresser till de som hyr platser i parkeringsgaragen i fastigheten St&nghol-
men 2 har analyserats for att undersoka parkeringsefterfragan hos de boende
langs Stangholmsbacken. Eftersom garaget pa Stangholmen 2 inte nummerskri-
vits utgor informationen i tabellen nedan det material som finns géllande dessa
parkeringsplatser.

Tabell 3-5 Sammanstallning av adress till personer som har parkeringsplats i garaget pa fastigheten
Stangholmen 2. Med "6vriga Skarholmen” menas postadress Skarholmen, som omfattar
adresser i bland annat Bredang, Satra, Skarholmen och Varberg. Med "Stangholmsbacken”
menas samtliga adresser pa Stangholmsbacken, inte bara inom Stangholmen 2.

Parkeringsga- Stang- Ovriga Ovriga Ovriga Summa

rage holmsbacken Skirholmen Stockholm  Sverige

Stangholmen 2 60 13 4 1 78

Slutsatser géillande efterfragan pa bilparkering

Foljande slutsatser kan dras fran sammanstéllningen ovan:
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» Knappt 40 % hushallen som bor ldngs Stangholmsbacken dger eller leasar
en eller flera bilar. Korrigerat for eventuella formansbilar kan antalet hus-
hall som har tillgang till minst en bil antas vara nagot hogre, cirka 45 %.

» Inom kv Hasselholmen é&r bilinnehavet nagot hogre. 53 % av hushallen
har tillgang till en eller flera bilar.

» Undersokta parkeringsplatser inom omradet anvands inte bara av boende
i omradet, utan ocksa av andra boende i Skdrholmen, samt av personer
med adress pa andra hall i Stockholm och Sverige (vissa av dessa antas
dock vara férmansbilar). 13 % av de nummerskrivna fordonen hade adress
i ovriga Skdrholmen. 18 % hade adress i 6vriga Stockholm, och 17 % av
fordonen var lastbilar, dvs med stor sannolikhet firmabilar. Vid invente-
ringstillfallet var endast 7 av 53 bilar parkerade pa gatumark pa Stang-
holmsbacken registrerade pa en person med bostadsadress pa samma gata.

» Beldggningen pa befintliga parkeringsytor ar hogre i garage och pa gatu-
mark dn pa parkeringsdécken (se Tabell 3-3).

Befintlig cykelparkering

Den befintliga bebyggelsen i omradet har utrymme for cykelparkering i cykel-
forrad i respektive byggnad samt plats for korttidsparkering utomhus. Dessa for-
héllanden kommer inte att dndras i och med genomférandet av aktuell detaljplan.

3.3 Bilparkeringstal fér ny och befintlig bebyggelse

Nar nya bostdder byggs kommer de befintliga parkeringsddacken och garagen ri-
vas, och nya bostdder kommer att byggas pa dessa platser. Parkeringsplatser for
ny och befintlig bebyggelse kommer att byggas i garage under nya bostéader. Ne-
dan finns ett forslag pa parkeringstal for nya respektive gamla bostader

Parkeringstal for nya bostader

Det ldgesbaserade parkeringstalet fér nya bostéader ér satt till 0,45 platser per la-
genhet for omradet. Inga justeringar av parkeringstalet har gjorts pa grund av en
storre andel stora eller sma ldgenheter®. For det fétal radhus som avses uppféras
inom planomradet &r parkeringstalet 1 plats per lagenhet.

Parkeringstalen for respektive projekt (exklusive bestksparkering) redovisas i
Tabell 3-6 nedan.

Tabell 3-6 Parkeringstal fér nya bostader uppdelat pa fastighet

Fastighet Byggnad Parkeringstal, platser
per lagenhet

Hasselholmen - 0,45
Vister om Varholmsbackarna - 0,45
Stangholmen 1 - 0,45
Stangholmen 2 - 0,45
Lillholmen lagenheter 0,45

radhus 1,0

3 Enligt parkerings-PM for respektive delomrade
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Baverholmen lagenheter 0,45

radhus 1,0

Parkeringstal fér befintliga bostiader langs Stangholmsbacken

Enligt den nuldgesanalys som gjorts uppskattas ungeféar 45 % av befintliga hus-
héll med adress pa Stangholmsbacken ha tillgang till minst en bil. I och med att
nya bostdder tillkommer, inom aktuellt planomrade kring Stangholmsbacken,
Varholmsbackarna och Varbergsvédgen, samt pa andra platser i Skdarholmen, for-
dndras forutsattningarna for parkering. Om parkeringsavgifter infors pa gatu-
mark ar det till exempel stor sannolikhet for att boende gor sig av med en even-
tuell andra bil.

For de befintliga bostdderna langs Stangholmsbacken foreslds planen majliggora
ett parkeringstal pa 0,52, vilket ger mojlighet fér de boende att dven fortsatt-
ningsvis dga samma antal bilar som idag.

Lokalisering av parkeringsplatser samt beséksparkering

Efterfragan pa parkering for respektive delprojekt kommer att 16sas i parkerings-
anldggningar som anvands gemensamt, for samtliga kvarter utom Hasselholmen,
som loser sin egen parkeringsefterfragan inom fastigheten. I kvarteret Baverhol-
men byggs ett storre garage, som kan tillgodose efterfragan for flera kvarter. Ne-
dan redovisas berdknad parkeringsefterfragan utifran de foreslagna parkerings-
talen, samt maximalt antal parkeringsplatser som féreslds kunna byggas inom
respektive kvarter.

Tabell 3-7 Sammanstalining av parkeringsefterfragan for nya respektive befintliga bostader inom samt-
liga kvarter utom Hasselholmen.

V.om Stang- Stangholmen Lillholmen  Baver-
Véarholmsback- holmen p holmen
arna 1
Befintliga bostader 0 0 72 169 211
Parkeringstal - - 0,52 0,52 0,52
Parkeringsefterfragan 0 0 38 88 110
Nya bostader 80 90 50 72 203
Parkeringstal 0,45 0,45 0,45 0,45 0,45
Parkeringsefterfragan 36 41 23 33 92
Total parkeringsefterfragan 36 41 61 121 202
Foreslaget maxantal parke- 0 35 90 60 276
ringsplatser
Overskott/underskott parke- -36 -6 29 -61 74
ringsplatser

452

236
495

225
461
461

Besoksparkering foreslas 16sas genom att ett av garageplanen i Baverholmen ar
oppet for besokare. For att sdkerstélla att befintliga boende far tillgang till parke-
ringsplatser i enlighet med det féreslagna parkeringstalet for befintliga bostader
kommer en fordelning av antalet platser att goras vid forsta inflyttning i garagen.
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Parkering inom Hasselholmen

Hasselholmen, dar det idag finns 144 befintliga bostdder och 128 nya lagenheter
planeras byggas, far en parkeringsefterfragan for nya bostader pa 64 platser med
ett parkeringstal pa 0,5 (eftersom bestksparkering for detta kvarter inte 16ses med
en gemensam parkeringsanldggning med flytande platser). Bilinnehavet inklu-
sive foretagsbilar ar totalt 114 bilar. Med hansyn tagen till eventuella férmansbi-
lar kan det totala bilinnehavet uppskattas till cirka 120 bilar i dagslaget. Detta ger
sammantaget en total parkeringsefterfragan pa 184 platser.

Tabell 3-8 Sammanstélining av parkeringsefterfragan for nya respektive befintliga bostader inom kv
Hasselholmen.

Hasselholmen

Befintliga bostader 144
Parkeringsefterfragan 120

Nya bostader 128
Parkeringstal med besdksparkering 0,5
Parkeringsefterfragan 64

Total parkeringsefterfragan 184

Framtidens bilinnehav och mobilitetsatgarder

For narvarande pagar stora forandringar bade i kommuner och hos byggaktorer
gallande hur man ser pa parkering och mobilitet i nya exploateringsprojekt. En
overgang sker ocksa till mer delad mobilitet i samhallet, vilket innebér att efter-
fragan pa parkering for privat bil pa sikt kan minska. Genom att ersétta parke-
ringsplatser med mobilitetstjdnster och béttre utrymmen for cykelparkering till-
lats byggaktorer att reducera sina parkeringstal, enligt Stockholms stads Riktlin-
jer for projektspecifika och Grona parkeringstal (liksom liknande riktlinjer hos
manga kommuner i 6vriga landet).

De byggaktorer som planerar att dela pd gemensamma parkeringsanldggningar
ar positiva till att tillampa mobilitetsatgarder i sina projekt och till de mobilitets-
paket som staden foreslar, och vill i kommande skeden av planeringen diskutera
mojligheten att reducera de foreslagna bilparkeringstalen for nya bostader genom
att inféra mobilitetspaket i enlighet med stadens riktlinjer.

Ambitionen &r att dven tillhandahalla mobilitetstjanster till de boende i befintliga
lagenheter, vilket beddms kunna ha en potential fér en reduktion av bilinnehavet
dven hos dem. En forsiktig bedémning av potentialen for reduktion av bilparke-
ringstalet for befintlig bebyggelse ar att efterfrigan pa parkering skulle kunna
reduceras till en bil per hushall, fér den andel av hushéllen som idag har tva eller
flera bilar. Detta skulle i sa fall innebéra ett parkeringstal for befintliga bostader
pa cirka 0,45 (40 % av hushdllen har idag tillgang till en eller flera bilar, siffran
har justerats upp for att inkludera féormansbilar).

Nedan redovisas ett exempel pa en majlig reduktion av parkeringstalen for de
byggaktorer som delar pa gemensamma parkeringsanldggningar, i enlighet med
Stockholms stads mobilitetspaket enligt ambitios niva, vilket innebar en redukt-
ion av parkeringstalen pa 25 %.
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Mobilitetspaketet enligt ambitiés niva omfattar foljande atgérder, eller atgarder
som beddms ge samma reduktion i bilinnehav:

» Informationspaket med kommunikation i tidigt skede ddr nya resmojlig-
heter belyses. Fokus pa gang, cykel och kollektivtrafik.

» Erbjudande om personlig resecoach vid inflyttning

» Cykelparkeringar av god standard enligt stadens handbdcker for cykelpar-
kering. Attraktivt, tryggt och latt nabart cykelrum i markplan

» Laitt ndbara cykelrum

» Cykelfaciliteter i form av fast luftpump, automatisk dérroppnare for cykel

i cykelrum, reparations- och tvattrum, ladduttag for elcykel, besoksparke-

ring ndra entrén.

Cykelpool med bl a lastcykel, cykelkdrra och elcykel

Tillgang till dedikerade parkeringsplatser for bilpool i omradet

Bilpool dér byggherren ordnar attraktiva parkeringsplatser till bilpoolen

och tdcker den fasta manadskostnaden for lagenhetsinnehavaren i minst

fem ar.

» Prova-pa-kort pa kollektivtrafik — erbjudande under viss tid.

» Subvention av manadskort for kollektivtrafik.

» Leveransskap med kyla for mottagande av varor med hemkoérning.

vVvyy

En reduktion av parkeringstalet fér nya bostdder pa 25 % innebar ett parkerings-
tal pa 0,34. Som beskrivet ovan foreslds parkeringstalet for de befintliga bosta-
derna hamna pa 0,45. Detta ger en efterfragan pa parkering enligt nedanstaende
tabell:

Tabell 3-9 Exempel pa reducerade parkeringstal vid inférande av ett mobilitetspaket enligt medelniva.

Vaster om Stangholmen Stangholmen Lillholmen  Béver-
Varholmsback- 1 holmen
arna
Befintliga bostader 0 0 72 169 211
Parkeringstal - - 0,45 0,45 0,45
Parkeringsefterfragan 0 0 33 77 95
Nya bostader 80 90 50 72 203
Parkeringstal 0,34 0,34 0,34 0,34 0,34
Parkeringsefterfragan 28 31 17 25 69
Total parkeringsefter- 28 31 50 102 164
fragan

452

205
493

170
375

3.4 Cykelparkeringstal for ny bebyggelse

De nya bostdderna ska enligt parkeringstalen ha cykelparkering omfattande
minst 3 platser per 100 kvim BTA. Detta uppfylls i samtliga delprojekt. Det ar
ocksa viktigt att de existerande cykelparkeringsplatserna ar av god kvalitet. Hur
stor andel av cykelparkeringsplatserna som finns utomhus respektive inomhus
kan anses vara ett matt pa kvaliteten. For detta projekt har ett kriterium att minst
hélften av cykelparkeringsplatserna bor vara inomhus stéllts upp. Hur cykelpar-
keringen anordnas har ocksa undersokts, for att vald uppstdllningsmetod ska
rymmas i avsett utrymme. I offentliga parkeringsgarage ligger ytmattet per
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cykelparkering i ett plan pa cirka 1,5 kvm per plats. For Stangholmsbacken be-
doms ett ungefarligt ytbehov pa 1,2 kvm per cykel for cykelparkering i ett plan
vara en rimlig utgangspunkt. Det finns olika sétt att effektivisera ytbehovet, till
exempel kan cyklar placeras i tvavaningsstall, vilket minskar ner ytbehovet per
cykel till 0,4 kvm — men till detta matt tillkommer korridoryta for transport och
nedplockning av cykeln. Bade hansyn till typ av cykelstdll och ytbehov behover
alltsa tas.

Nedan foljer en redovisning av l6sningarna fér cykelparkering i respektive

delprojekt:
Stangholmen 1
» Totalt 176 cykelplatser
» 166 cykelplatser inomhus, 10 cykelplatser utomhus, avsedda for lokal
» 3,4 cykelparkeringsplatser per 100 kvm BTA
» Cykelforraden ligger i bottenplan, utom en liten andel av platserna som

>

ligger i garaget.
Samtliga cykelforrad planeras for cykelstall i tva plan.

Ett utformningsexempel i form av ett 50 kvadratmeter stort cykelforrad med plat-
ser i tva vaningar redovisas i Figur 3-5 nedan.

Figur 3-5

R ‘

CYKEL
50 m?

Exempel pa cykelforrad i kv Stdngholmen 1. Kalla: Arkitema

Stangholmen 2

VVVVVYYVYY
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Totalt 177 cykelplatser

113 cykelplatser inomhus, 64 cykelplatser utomhus

3,9 cykelplatser per 100 kvm BTA

1,25 kvm/cykelplats inomhus, 1,5 kvm/cykelplats utomhus

Cykelplatser inomhus planeras i viaxelvis hog/lag parkering i ett plan
Plats finns for lastcyklar och andra specialcyklar

Cykelparkering utomhus planeras ske vid cykelpollare med mdjlighet till
ramldsning

Cykelplatserna utomhus kan anvédndas av besokare till lokal, se Figur 3-7.
Ett av tre cykelforrad ligger i bottenplan, 6vriga tva ligger i garageplan
och nas via hiss.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-09-11, Dnr 2017-00513

18

Trivector Traffic

[N
-

FY OfY ¥

. L7
y =

i oi

']

i

Figur 3-6  Exempel pa cykelparkering i kv Stdngholmen med plats for 47 cyklar.
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STANGHOLMSBACKEN

Figur 3-7  Lokalisering av cykelparkering utomhus p& Stangholmen 2, intill planerade lokaler.

Baverholmen
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Totalt 526 cykelplatser

322 cykelplatser inomhus, 204 cykelplatser utomhus

3,7 cykelparkeringsplatser per 100 kvm BTA

1,2 kvm per cykelplats

Cykelplatser inomhus planeras i vaxelvis hog/lag parkering i ett plan
Plats finns for lastcyklar och andra specialcyklar

Cykelparkering utomhus planeras ske vid cykelpollare med méjlighet till
ramldsning

16 cykelparkeringsplatser dr placerade utomhus vid hus 6, och avsedda
for lokal. Kring 6vriga byggnader saknas mojlighet att anldgga cykelpar-
keringsplatser i anslutning till lokaler eftersom den allménna platsmarken
borjar vid fasadliv.

Tre av cykelrummen ligger i bottenplan och nas fran utsidan via en direkt
dorr, ett cykelrum ligger i bottenplan och nas via husets entré, och tre cy-
kelrum ligger i kallare och nas via hiss.
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Figur 3-9 Exempel pa cykelparkering utomhus i kv Baverholmen. Garden nas via trappa eller hissar i
punkthuset pa sodra sidan av garden. Det finns ocksa cykelparkering utomhus (66 platser) i
anslutning till kvartersgatan pa sodra sidan.

Lillholmen

» Totalt 185 cykelplatser

» 140 cykelplatser inomhus, 45 cykelplatser utomhus (i anslutning till kvar-
tersgatan)

3,6 platser /100 kvm BTA

Cykelparkeringen inomhus planeras besta av tvavaningsstall.

Fyra cykelforrad ligger i bottenvaningen och nas fran utsidan via en direkt
dorr, och ett cykelrum ligger i kéllare och nas via hiss.

vVVvyy



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-09-11, Dnr 2017-00513

20

Trivector Traffic

(] R
+55.5
1,8 cyklar -
55 3 i 2 van.

Figur 3-10 Exempel pa cykelparkering i kv Lillholmen. Kalla: Dreem

Vaster om Varholmsbackarna
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Totalt 184 cykelplatser

174 cykelplatser inomhus, 10 cykelplatser utomhus (kan anvéndas av be-
sokare till lokal)

3,0 cykelplatser per 100 kvm BTA.

Cykelparkeringen inomhus planeras besta av tvavaningsstall.

Bada cykelrummen nas fran husets baksida, det ena nas fran utsidan via
en direkt dorr, det andra nas via det forsta cykelrummet.
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Figur 3-11 Exempel pa cykelparkering i kv Vaster om Varholmsbackarna. Kalla: Dreem.

Hasselholmen
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Totalt 281 cykelplatser

176 cykelplatser inomhus, 105 cykelplatser utomhus (merparten lokali-
serade till kvartersgatan pa husets baksida, men nagra platser finns ocksa
vid entréerna mot Varbergsvégen).

3,5 cykelplatser per 100 kvm BTA

6 platser avsedda for lokal

Cykelparkeringen inomhus planeras besta av tvavaningsstall.
Cykelforradet nas fran husets baksida via en direkt dorr.



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2020-09-11, Dnr 2017-00513

21

Trivector Traffic

/
| 4 cpl ‘ O
7t ) | KALL-FRD.
- CYKEL] : 1 |
44stcyklar, ‘ I 36st cyklar
pdrkering i 2!'vaningar ! |

%

Figur 3-12 Exempel pa cykelparkering i kv Hasselholmen. Kélla Reflex arkitekter.
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4. Slutsatser och rekommendationer

Med foreslagen 16sning for parkering tillgodoses stadens krav pa bil- och cykel-
parkeringstal for den planerade bebyggelsen. Dagens efterfragan pa bilparkering,
baserad pa de genomférda inventeringarna och dagens bilinnehav for befintliga
bostédder tillgodoses ocksa. Den efterfragan som finns idag kan dock &ndras
snabbt om forutsattningarna i omvarlden eller naromradet forandras. Nér ny be-
byggelse tillkommer i naromradet 6kar utbudet av service och butiker, vilket kan
minska behovet av att resa med bil. Om parkeringsavgifter infors kan detta leda
till en storre efterfragan pa parkering pa kvartersmark, alternativt till ett lagre
bilinnehav, och till en allmant minskad efterfragan pa gatuparkering. Med mobi-
litetsatgarder kan efterfrdgan pa parkering for privat bil minskas, bade fér nya
och befintliga boende, vilket foreslas utredas vidare av byggaktorerna i det fort-
satta arbetet.
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5. Bilagor

(COWI 2018)

ing

: Inventering av parker

Bilaga 1

Stangholmsbacken
Sammanstallning inventering parkering av bilar och cyklar

Utférd av: Louise Bergstriim

Fastighet Antal P- Antal parkerade Antal P- Antal parkerade Antal Antal parkerade Ovrigt:
platser i bilar i P-Hus: platser bilar utomhus: cykelplatser: cyklar:
P-hus: utomhus:
kl. 9.00 kl. 19.00 kl. 9.00 kl. 19.00 Kl. 9.00 kl. 19.00
wnm:m_:u_:._m: 2 93 33 54 20 10 10 80 10 15
Antal bilar parkerade pa
vandplansgata: kl 9.00 7 st, ki
Lillholmen 77 25 46 76 40 43 = = 19.00 5 st
3 av dessa var barncyklar.
Antal bilar pa vandplansgata: Kl
Baverholmen 118 62 79 92 44 50 5 5 9.00 10, kl 19 6 st
Bockholmen 81 42 16 5
Gata 48

Ovrig information:
Garageinfarten pa Stangholmen 2 har inte automatisk port utan ar manuell och 6ppnas med nyckel. Det &r ofta den inte blir ordentligt stangd vilket leder till att obehériga
kommer in i garaget.

Idag &r parkeringsplatserna i garaget pa Stangholmen 2 mycket smala vilket gér det svart att parkera. Detta leder till skador pa bilarna och osémja mellan grannarna.

Ett foretag som ligger i ndrheten som reparerar bilar anvander parkeringsplatserna pa gatan vilket leder till att det endast finns ett fatal lediga platser for de boende i
o
omradet.
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