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Sammanfattning

Ett planarbete har pabdrjats inom kv. Eremiten 2 m fl. i Midsommarkransen i Stockholm.
Detaljplanen syftar till att mojliggdra ny bostadsbebyggelse samt andring av verksamhet i en
befintlig byggnad till skolverksamhet. Inom befintlig byggnad medger den nya detaljplanen
dessutom centrumbebyggelse, vard, konferensanlaggning, parkering samt bilverkstad. Da det
aktuella omradet ligger i narheten av ett antal riskkallor dar det forekommer transporter samt
hantering av farliga amnen har denna riskanalys upprattats som underlag fér planarbetet.
Riskanalysen beaktar dessutom om den nya detaljplanen innebar eventuella tillkommande
eller befintliga riskkallor som behdver hanteras.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

En inventering har gjorts av mojliga risker som kan paverka omradet. Riskerna har bedémts
och en uppskattning har gjorts av olyckornas mojliga konsekvens och frekvens. De riskkallor
som beddmts kunna innebara paverkan pa omradet utgérs av Essingeleden som utgoér
transportled for farligt gods samt Nybodadepan som har tillstand for hantering av brandfarliga
varor. Inom det aktuella planomradet ligger idag en bensinstation, det utgoér dock en
forutsattning for utvecklingen av omradet att denna avvecklas varfér denna inte beaktas
vidare i analysen. | kdllarvaningen inom den befintliga byggnaden i planomradet finns
dessutom en bilverkstad som kan innebara olika riskkallor med bland annat hantering av
brandfarliga varor eller hog brandbelastning.

Avstandet till Essingeledens huvudkdrbanor dar som minst 250 meter och till avfart 160 meter.
Detta innebér att endast &r mycket stora olyckor med stora skadeomraden, exempelvis giftiga
gaser, som bedoms kunna innebéara en majlig konsekvens for omradet. Sannolikheten for detta
ar extremt 1ag och sammanvagt bedéms sadana olycksscenarier ha en begransad paverkan pa
risknivan. Mojliga byggnadstekniska atgarder bedoms fa mycket begransad paverkan pa
risknivan och anses darfor inte rimliga i forhallande till nyttan och den paverkan det far pa
byggnadernas utformning. Vidare uppfylls de skyddsavstand till transportled av farligt gods
som rekommenderas av Linsstyrelsen med stor marginal (75 meter till bostdder/skola). Aven
om trafikmangderna pa den aktuella strackan av Essingeleden ar stora beddms det utifran
ovanstaende inte finnas nagot uttkat behov av ytterligare skyddsavstand i férhallande till
Lansstyrelsens riktlinjer.

Nybodadepan som &r en buss- och tunnelbanedepa med plats fér uppstallning, tankning,
service, tvatt etc. ligger pa motsatt sida Kilabergsvagen/Hagerstensvagen och transporter till
verksamheten passerar i direkt anslutning till omradet. Verksamheten har tillstand for
hantering av brandfarlig vara som till storsta delen bestar av drivmedel till bussar. Efter
genomford inventering konstateras att det endast ar transporter med drivmedel (etanol samt
biodiesel/RME) till Nybodadepadn som &r relevant att beakta fér omradet, avstand till riskkallor
inom verksamheten (inkl. tunnelbanespar) ar tillrackligt stort. Antalet transporter ar dock
begrédnsat och uppgar till ett par tankbilstransporter per vecka, dar ca hélften av transporterna
utgors av etanol som innebér stdrre risk for antdndning vid en olycka. For biodiesel/RME som
utgor halften av transporterna ar sannolikheten for en olycka som leder till antandning mycket
Iag till foljd av hog flampunkt.
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Efter en genomford férdjupad riskanalys dar frekvens- och konsekvensberdkningar har
genomforts ar den sammanvagda bedémningen att riskpaverkan pa omradet till féljd av
transporter med drivmedel till Nybodadepan ar begransad. Utifran tillampade
acceptanskriterier beddms bade individ- och samhallsrisk ligga pa en acceptabel niva.
Konsekvenser kan dock inte uteslutas med hansyn till korta avstand mellan vag och planerad
bebyggelse.

Att det planeras for verksamheter som ar att betrakta som kénsliga dar mycket 1ag riskniva ska
efterstravas (skolverksamhet, bostader, hotell etc.) paverkar inte bedomningen. For att
komma upp i en riskniva som inte ar acceptabel krdvs en omfattande 6kning av antalet
transporter till Nybodadepan, ndgot som bedéms som mycket osannolikt utifran den
information som erhallits och med hénsyn till att depan ar en utpekad el-bussdepa. Antalet
transporter med drivmedel kan snarare forvantas minska.

Slutsatsen av genomford riskinventering och riskbedomning avseende planomradets narhet till
Essingeleden och Nybodadepan ar att risknivan ar acceptabel och att ingen ytterligare
riskhdnsyn darfor ar nodvandig i den fortsatta planeringen av omradet. Ur ett forsiktighets-
perspektiv bor dock kommunen 6vervaga att i planen sakerstalla att det fran bebyggelsen ar
mojligt att utrymma bort fran Kilabergsvagen. Mojlighet att utrymma bort fran Kilabergsvagen
ska bevakas inom ramen for ordinarie byggprocess.

Avseende detaljplanens mojliggérande av bilverkstad i kdllarplan pa den befintliga byggnaden
inom Kilaberg 1 sa bedéms verksamheten innebéra riskkéallor och olycksrisker som behover
beaktas. Brandbelastningen ar normalt hog i bilverkstader med bl.a. hantering av flera fordon,
I6sa behallare med brandfarliga vatskor och eventuellt svetsgaser samt oljor och dack m.m.
Den forhojda brandrisken stéller krav pa att lokalerna anpassas fér verksamheten. Den i dag
befintliga verksamheten har dock inte en sadan omfattande hantering av brandfarliga varor att
nagot tillstand kravs for hanteringen.

Ur riskhanseende beddms det finnas mdjlighet att bedriva bilverkstad och garage i befintlig
byggnad inom Kilaberg 1 med utékad markanvandning som ocksad medger bl.a. skola, centrum
och vard. Denna bedémning utgar fran att ett par grundlaggande forutsattningar sikerstalls.
Detaljplanen behover beakta olycksrisker forknippade med potentiella riskkallor kopplade till
bilverkstad och garage. | detta bor hansyn tas till att 6vriga verksamheter inom den befintliga
byggnaden kan vara svarutrymda, vilket kan stélla hogre krav pa byggnaden &n tillaten
markanvandning enligt nu gallande detaljplan.

Eftersom detaljplanen medger verksamheter som kan innebéara svarutrymda lokaler i befintlig
byggnad inom Kilaberg 1 behover foljande sdkerstallas (se utforligare beskrivningar i avsnitt
6.2):

- Verksamheten inom bilverkstad och garage regleras sa att brandbelastningen inom
aktuella lokaler begransas till < 800 MJ/m?2. Detta kan bl.a. innebéra restriktioner kring
hantering av brandfarlig vara och dackférvaring.

Som alternativ behoéver det sakerstallas att brandtekniska avskiljningar mellan
verksamheter uppfyller erforderlig brandteknisk klass sett till faktisk brandbelastning i
enlighet med Boverkets byggregler. Observera att kravet pa avskiljande brandcellsgranser
"smittar av sig” pa byggnadens barande konstruktioner.

- Hantering av brandfarlig vara bor undvikas utomhus. Som alternativ ska hanteringen ske
pa betryggande avstand fran byggnaden, detta géller i synnerhet i forhallande till
utrymningsvagar fran svarutrymda lokaler.
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Vid hantering av brandfarlig vara ska det sdkerstallas att ventilationens franluft mynnar pa
lamplig plats. Ventilationen ska vara utformad sa att franluften inte kan komma in genom
andra 6ppningar i byggnader.

Vid eventuella omraden med explosionsfarlig atmosfar kopplade till hantering av
brandfarliga varor inom bilverkstad behover det beaktas att ATEX-klassade zoner kan
uppsta kring bl.a. franluftsdppningar och dorrar.

Uppdragsnamn: Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen Datum: 2025-02-11 Uppdragsnummer 505851 Sida: 5av 34
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

Ett planarbete har paborjats inom kv. Eremiten 2 m fl. i Midsommarkransen i Stockholm.
Detaljplanen syftar till att mojliggdra ny bostadsbebyggelse samt andring av verksamhet i en befintlig
byggnad till skolverksamhet. Inom befintlig byggnad medger den nya detaljplanen dessutom
centrumbebyggelse, vard, konferensanlaggning, parkering samt bilverkstad. Da det aktuella omradet
ligger i narheten av ett antal riskkallor dar det férekommer transporter eller hantering av farliga
amnen har Storstockholms brandforsvar i ett yttrande angett att en riskanalys ska tas fram som
underlag for planen (Storstockholms Brandférsvar, 2022). Befintlig bilverkstad inom Kilaberg 1
beddms ocksa innebaéra riskkallor som kan behdva beaktas i planprocessen.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att utvardera
vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for samt i
forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sakerhet uppnas.

Det forslag pa hantering av risker som foreslas i riskanalysen utgor endast en rekommendation och
det ar upp till Stockholm Stad att med hjalp av riskanalysen, samt eventuella andra utredningar,
besluta om vilka atgérder som ska vidtas.

1.3 Omfattning och avgransning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade hiandelser med akuta konsekvenser for
liv och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte tagits
till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa omgivande vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i féretaget har genomfort en dvergripande granskning av rimligheten i de bedémningar som
gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten som bekraftar
kontrollen redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

1.5 Forutsattningar

1.5.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen (2010:900) skall
bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till boendes och 6vrigas
hdlsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av
olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till detaljplaner ska vid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat halsa. Utférande av
miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med farligt gods
pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse (Lansstyrelsen i Stockholms lan,
2016). Syftet med riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor.
Lansstyrelsen anser att mojliga risker ska studeras vid exploatering narmare an 150 meter fran en
riskkalla. | vilken utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut foér
det aktuella planforslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen skyddsavstand till olika verksamheter. Dessa
rekommendationer redovisas i figur 1.1.

Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen 2025-02-11 505851 7
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Figur 1.1. Rekommenderade skyddsavstdnd till olika typer av markanvindning
(Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn, 2016)

Avstanden i figuren mats fran ndrmaste vagkant respektive narmaste sparmitt.

For ny bebyggelse inom redovisade skyddsavstand behéver en riskutredning géras som undersoker
om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

Intill priméra transportleder for farligt gods rekommenderas ett skyddsavstand pa minst 25 meter.
Atgarder ska atminstone vidtas inom 30 meter fran vagen.

Rekommendationen ar aven, vid sekundara transportleder, att 25 meter ska [lamnas bebyggelsefritt.
Avsteg kan dock vara mojligt i sarskilda fall. Det géller i sa fall de fall dar det gar fa transporter
och/eller de olyckor som kan intraffa endast kan fa allvarliga konsekvenser inom ett kort avstand.

Nar det géller vagar som inte ar klassificerade som rekommenderade transportvagar ar mojligheten
till avsteg fran riktlinjerna storre och behovet av riskreducerande atgarder generellt mindre. Enligt
Lansstyrelsen ar det dock inte direkt maojligt att bortse fran riskbilden i ett omrade dar man
identifierat transporter eller malpunkter i narheten.

For ny bebyggelse intill bensinstationer galler Lansstyrelsens riktlinjer fran 2000 (Lénsstyrelsen i
Stockholms |&n, 2000). Dessa innebar att 25 meter ndarmast bensinstationen bor lamnas
bebyggelsefritt. Tat kontorsbebyggelse kan placeras pa 25 meters avstand och sammanhallen
bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet kan tillatas pa 50 meters avstand.

Uppdragsnamn: Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen Datum: 2025-02-11 Uppdragsnummer 505851 Sida: 8av 34
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152  Hantering av brandfarlig vara

Enligt 10 § i Lagen om brandfarliga och explosiva varor, LBE, skall anlaggningar dar brandfarliga varor
hanteras samt anordningar fér hantering av sddana varor vara inrdttade sa att de ar betryggande fran
brand- och explosionssynpunkt samt forlagda pa sadant avstand ifran omgivningen som behdvs med
hansyn till hanteringen. Den som hanterar brandfarliga varor skall vidta de atgarder och de
forsiktighetsmatt som behovs for att forhindra brand eller explosion (6 §).

Enligt 7 § i LBE ska den som bedriver tillstandspliktig verksamhet se till att det finns en
tillfredstallande utredning om riskerna for brand eller explosion.

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) har upprattat handbocker som mer tydligt
redovisar hur riskkadllor med hantering av brandfarliga varor ska beaktas inom olika verksamheter,
bl.a. den allmdnna Handbok om hantering av brandfarliga vétskor (MSB, 2024) samt Handbok fér
hantering av brandfarliga gaser och vitskor pa bensinstationer (MSB, 2020) som mer tydligt
redovisar hur bl.a. riskkdllor m.m. ska beaktas vid tankanlaggningar. | handboken for bensinstationer
redovisas exempelvis minsta avstand mellan olika verksamhetsdelar inom bensinstationen och
omgivande bebyggelse. Avstanden kan minskas om betryggande sdkerhet kan uppnas pa annat satt.

Vidare har MSB tagit fram en handbok som riktar sig till den som hanterar brandfarliga gaser eller
aerosolbehallare med brandfarligt innehall i en yrkesmassig verksamhet, eller den som arbetar med
tillstands- eller tillsynsforrattare enligt lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor (LBE)
(MSB, 2020). Handboken presenterar dar rekommenderade skyddsavstand fran gaslager framtagna
utifran MSBFS 2020:1 féreskrifter om hantering av brandfarlig gas och brandfarliga aerosoler.

1.5.3  Farliga verksamheter

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och foreskrifter
avseende risk och sikerhet som kan vara relevanta i planarenden. Dessa berér i forsta hand
hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta. Exempelvis sa ger
Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) ut féreskrifter for hantering av olika
brandfarliga och explosiva amnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for att uppratthalla
ett tillfredsstéllande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara av sarskilt intresse
i plandrenden dr om det i anslutning till planomradet finns anlaggningar vilka klassas som “farliga
verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sadana verksamheter ar alagda att vidta nédvandiga
atgarder for att hindra eller begransa olyckor och de &r dven skyldiga att analysera risker och
paverkan pa ndromradet.

Verksamheter som hanterar brandfarliga och explosiva varor omfattas av Lag om brandfarlig och
explosiv vara. Riktlinjer finns for skyddsavstand mellan exempelvis cisterner for brandfarlig
gas/vatska till byggnader for utomstaende personer.

De verksamheter som hanterar mycket stora mangder farliga kemikalier omfattas av
Sevesolagstiftningen (Lagen (1999:381) forordningen (2015:236) och foreskrifterna (MSBFS 2015:8)
om atgarder for att forebygga och begransa féljderna av allvarliga kemikalieolyckor).

For verksamheter som ar klassificerade som farlig verksamhet enligt Lag om skydd mot olyckor,
omfattas av Sevesolagstiftningen eller ar tillstandspliktiga enligt Lag om brandfarlig och explosiv vara
stalls krav pa att utredning av riskerna ska finnas. Vid samhaéllsplanering i narheten av sadana
anlaggningar utgor verksamheternas riskanalyser grund for detaljplanens riskanalys. Det finns dven
verksamheter som inte omfattas av namnda lagstiftningar men som kan innebara risker som kan
paverka narliggande verksamheter.

Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen 2025-02-11 505851 9
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154  Hantering av osdkerheter

Riskanalyser utgar generellt fran underlag och metoder som innefattar osakerheter. Dessa kan bland
annat berora antalet transporter av farligt gods, fordelningen mellan de olika farligt godsklasserna,
konsekvenser av olyckor samt persontatheter.

Over lag gors konservativa bedémningar for att hantera osdkerheter i underlag och metoder.
Ytterligare hantering av osdkerheterna kan dock vara nédvandigt och da framst i en eventuell
fordjupad analys.

Q. Omradesbeskrivning

Det aktuella omradet ar beldget i nordéstra Midsommarkransen pa gransen till Aspudden i
Stockholm. Planomradet som omfattar fastigheterna Eremiten 2 och Kilaberg har en total yta av ca
11 000 kvm. Inom Eremiten 2 finns i dag en bensinstation med tillhérande bilservice. Inom Kilaberg 1
finns en befintlig byggnad som idag bl.a. inrymmer en hégstadieskola for cirka 1 000 elever. Detta
mojliggors genom tidsbegransade bygglov. Killaren pa den befintliga byggnaden inrymmer dessutom
ett parkeringsgarage samt en mindre bilverkstad.

Omradet angrinsar mot Hagerstensvagen i norr, Kilabergsvagen i séder/vaster och befintlig
bostadsbebyggelse i 6ster. Direkt vaster om Kilabergsvéagen ligger Nybodadepan som nyttjas for buss-
och tunnelbaneverksamhet och langre vasterut passerar Essingeleden (E4/E20 samt vag 75) pa bro
over depaomradet. Omradet ar relativt plant i anslutning till den befintliga drivmedelsstationen for
att sedan luta svagt uppfor utmed Kilabergsvagen. Bakom omradet mot befintlig bebyggelse finns en
storre hojdskillnad med en skogsdunge. Nybodadepan med spar ligger lagre i forhallande till omradet
med en mellanliggande remsa med buskage etc.

| figur 2 och 3 redovisas planomradets lage i forhallande till omgivningen.

Figur 2. Planomrddets ldge (markerat med rétt) i férhdllande till omgivningen (Eniro, 2023).

Uppdragsnamn: Eremiten 2 m fl., Midsommarkransen Datum: 2025-02-11 Uppdragsnummer 505851 Sida: 10 av 34
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Figur 3. Planomrddet med respektive fastighets utbredning (Stockholm stad, 2023).

2.1 Planerad exploatering

Det aktuella planférslaget syftar till att mojliggéra ca 60 bostader i flerbostadshus inom Eremiten 2
samt att permanent tillata skolverksamhet i befintlig byggnad inom Kilaberg 1 For att fa till en flexibel
anvandning av byggnaden inom Kilaberg 1 6ver tid mojliggor detaljplanen dven centrumverksam-
heter sa som vardcentral och kontor men dven hotell, vandrarhem och konferensanlaggning. | den
befintliga byggnadens kallarvaning finns det ett garage samt en bilverkstad som den nya detaljplanen
mojliggor att finnas kvar (Stockholm Stad, Stadsbyggnadskontoret, 2024). Planen innebar daremot
att befintlig drivmedelsstation inom Eremiten 2 avvecklas. Avveckling av drivmedelsstationen utgor
en forutsattning for att skolverksamhet ska tillatas permanent.

Ny bostadsbebyggelse inom Eremiten 2 planeras i 5-6 vaningar ovan mark. Situationsplan (dar dven
skolbyggnad inom Kilaberg 1 framgar) samt elevation mot Kilabergsvagen fran samradshandling for
moijlig gestaltning av bostadshus redovisas i figur 4-5 nedan.
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H Figur 5. Vy frén Hdgerstensvigen/Kilabergsvégen (Studio Moi/Balder 2024-09-30)
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2.2 Omagivande plan- och byggprojekt

Det finns ett antal pagaende plan- och byggprojekt i omradet, se figur 6 och tabell nedan. Det ar i
huvudsak bostadsprojekt men dven ut- och nybyggnad av skolverksamhet samt avloppstunnel. Inget
av de pagaende projekten bedoms dock innebara att nagon ny riskkalla tillfors, daremot kan
personantalet i omradet att 6ka.

LILJEHOLMEN

Aspudden

Figur 6. Pdgdende planprojekt i omgivningen, Eremiten 2 m. fl. markerat med stjérna (Stockholm stad, 2024)

Tabell 1. Pagdende planprojekt i omgivningen (Stockholm stad, 2024)

Projekt Syfte Skede

1 - Blommenbergsvagen, del av Bostader Godkédnnande/Antagandeskede
Aspudden 2:1 m.fl.

2 —Soth6nan Bostader Godkdnnande/Antagandeskede
3 —Lommen 9 och 10 Bostader Startskede

4 — Skarsliparen Bostader Startskede

5 — Pytsen 1-2 Avloppstunnel Granskningsskede

6 — Sodertaljevagen Stadsbebyggelse Programskede

7 — Herbariet Skola/idrottshall Byggskede

8 - Del av Liljeholmen 1:1 m fl Studentbostader Planskede

9 - Del av Midsommarkransen 1:1 m.fl Studentbostader Startskede
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Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet. Risk-
inventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar, verksamheter som
hanterar farligt gods m.m.) som kan innebara plotsliga och ovantade olyckshandelser med

konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sddant avstand att Lansstyrelsens riktlinjer
anger att de ska beaktas eller om de utgér en farlig verksamhet som bedéms kunna paverka risknivan

inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gors en beskrivning av verksamheten samt en inventering av hantering
och/eller transport av farliga &mnen. Inventeringen utgér grunden for den fortsatta analysen.

3.2 Inventering av riskkallor

Resultatet av riskinventeringen redovisas i tabell 2 nedan. | avsnitten nedan goérs en beskrivning av
respektive riskkalla som inte direkt kan avskrivas med anledning av stora avstand eller andra

forutsattningar (framgar av tabellen).

Riskkalla Avstand

Essingeleden (E4/E20 samt vdg 75) 250 meter till
huvudkorbana,
160 meter till
avfart

Hagerstensvagen

H Tabell 2. Inventering av riskkdllor i planomrddets ndrhet samt aktuella avstand.

Kommentar

Primar transportled for farligt gods. Avstandet
overstiger de 150 meter inom vilket Lansstyrelsen
anser att riskerna behover beaktas. | yttrande fran
Storstockholms Brandférsvar anges dock att
riskkdllan bor beaktas med hansyn till stor risk for
trafikolycka.

Nybodadepan 20 meter till tomt,
40 meter till
tunnelbanespar,
100 meter till
uppstallning
bussar, 150 meter
till depabyggnad

Tunnelbane- och bussdepa med verkstader etc.

Innehar tillstand for brandfarliga och explosiva varor.

Avstand till verksamhet dar hantering kan forvantas
ar dock stora och det bedéms i huvudsak vara
eventuella farligt godstransporter till depan som ar
relevanta att beakta.

Bensinstation Shell Inom omradet

En forutsattning for detaljplanens genomférande ar
att bensinstationen avvecklas. Aktuella bostader ska
uppfdéras pa den aktuella marken. Detta innebér att
eventuella risker med bensinstationen eller
transporter forsvinner.

Bensinstationen beaktas inte vidare i analysen.

Bilverkstad Inom omradet

| kdllaren av befintlig byggnad inom Kilaberg 1 finns
en befintlig bilverkstad och detaljplanen syftar till att
mojliggdra att denna finns kvar. Verksamhetstypen
kan omfatta hantering av brandfarlig vara samt hog
brandbelastning vilket kan innebara riskpaverkan
inom och utanfoér planomradet.

3.2.1  Farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i sig
sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor, djur och
miljo eller paverka transportmedlets sdkra framférande. Farligt gods delas in i klasser (riskkategorier)
utefter de egenskaper @mnet har. De olika amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser, se

tabell 3.
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Tabell 3. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S (MSB, 2023)

Klass Amne ’ Beskrivning
1 Explosiva @mnen Sprangdmnen, tdndmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2. Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

Bensin, etanol, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel och

3 Brandfarliga vatskor industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta @mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxiderande amnen och organiska

5 . Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider
- Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,

6 Giftiga amnen . .y v
bekdampningsmedel etc.

7 Radioaktiva 3mnen M.c-_:'dicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
mangder.
Saltsyra, Isyra, salpet: , hatrium, kaliumhydroxid

3 Erstande mnen altsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxi
(lut) etc.

9 Ovriga farliga &mnen Godningsamnen, asbest etc.

3.3 Essingeleden

3.3.1  Allmant

Essingeleden utgor en del av E4/E20 som passerar hela Sverige, fran norr till séder. | ndra anslutning
till den aktuella strackan finns dven anslutning till Sodra lanken (vdg 75) och trafikflodet ar
omfattande. Pa den aktuella stréackan férbi omradet bestar Essingeleden av fyra korfalt i sodergaende
riktning (ndrmast planomradet) och i tva korfalt i norrgdende riktning. | anslutning till Hagerstens-
vagen finns en pafartsramp i norrgaende riktning och en avfartsramp i sédergaende riktning. Hastig-
hetsbegransningen pa den aktuella strackan férbi omradet &r 70 km/h pa huvudkérbanan.
Huvudkorbanorna passerar pa bro éver Nybodadepan respektive Hagerstensvagen.

Avstandet fran planomradet till huvudkorbana pa Essingeleden (sodergaende korfalt) ar som kortast
ca 250 meter och 160 meter till avfartsramp mot Hagerstensvagen.

Trafikflodet pa Essingeleden ar i dagslaget mycket stort, enligt Trafikverkets matningar uppgick det
totala trafikflodet (summerat i bada riktningar) till 139 960 fordon/dygn under 2019 varav tung trafik
utgjorde ca 8 % (Trafikverket, 2023). Enligt riskanalys avseende samhallsrisk utmed Sodertaljevagen
(E4/E20) som exploateringskontoret i Stockholm stad tog fram 2019 (Structor Riskbyran, 2019) sa
uppgar aven det férvantade trafikflodet ar 2040 till ca 139 500. Att det inte forvantas ske nagon
okning ar troligen ar en foljd av att forbifart Stockholm ar fardigstalld. Andelen tung trafik har ej
redovisats.

En sammanstallning 6ver aktuella trafikfloden samt prognos for 2040 pa Essingeleden redovisas i
tabell 4.

Tabell 4. Trafikfloden Essingeleden med pa- och avfarter (andel tung trafik inom parentes)

Del Trafikflode ADT (fordon/dygn)

Nuldge (andel tung trafik) Prognos 2040 (andel tung trafik) ‘

Essingeleden huvudkorbana

0,
(summerat i bada riktningar) 135960 (8 %)

139 500 (oként %)
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3.3.2  Transporter av farligt gods

Essingeleden utgor en primar transportled for farligt gods vilket innebar att Lansstyrelsen i
Stockholms lan rekommenderar att farligt gods transporteras pa denna vag, aven genomfartstran-
sporter. Alla typer av gods kan darfér transporteras pé vagen. Aven p&- och avfarter riknas som
priméra transportleder. Antalet transporter pa ramperna ar dock beroende av de lokala verksam-
heterna i omradets narhet. Nedan redovisas darfér separata uppskattningar av antal transporter pa
huvudkoérbanan respektive pa- och avfarter.

Essingeleden huvudkdrbbanor

Det finns i dagslaget ingen samlad information om omfattningen av transporter med farligt gods pa
Essingeleden. MSB (Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap, tidigare Raddningsverket) har
tidigare genomfort kartlaggningar av farligt godstransporter i Sverige, den senaste kartlaggningen
genomfordes dock under september 2006 (MSB, 2006). Kartlaggningen bedéms nu vara for gammal
for att anvandas som tillforlitligt underlag for riskvardering.

| november 2017 gav Stockholms Stad ut rapporten Farligt gods — Trafikstyrning (Stockholm Stad,
2017). Rapportens syfte ar att fa mer kunskap om transporter av farligt gods som gar genom
Stockholms stad. Matdata som anvands i rapporten kommer fran en matstudie som genomfordes i
och oktober 2015, detta pa bestallning av Stockholms Stad och Trafikverket. Matningen studerade
antalet farligt godsfordon vid 15 matpunkter i Stockholm (WSP Analys och Strategi, 2015). En av
dessa matpunkter matte trafiken pa Essingeleden. Matningen genomfordes via detektion med hjalp
av trafikkameror. Méatningarna visar bland annat att merparten av trafiken sker utanfor rusningstrafik
samt att det &r relativt fa fordon som genomfor samtliga passager. Pa Essingeleden utgjorde
transporterna med farligt gods enligt matningen 2,2 % av den tunga trafiken. | genomsnitt passerade
under oktober 169 fordon med farligt gods per dygn. Totalt passerade under oktober 4 912
transporter med farligt gods pa Essingeleden (inklusive styckegods). Vanligast forekommande @mnen
var brandfarliga vatskor som stod for mer dn hélften av transporterna. Omraknat till arsbasis skulle
detta motsvara ca 57 440 transporter med farligt gods pa Essingeleden varje ar. Fordelningen av
farligt godsklasser pa Essingeleden vid métningen redovisas i figur 7.

Andel laster Essingeleden
100% B Maj (156 laster/dag) Oktober (169 laster/dag)
80% -
54,9%
60% 51,8% 34.9%
30% 25,0%23,4%
13,1%12,2%
20% , % 5.09%
0,0% 0,0% [ 0.2% 06% 05% 04% 02% 0,3% 0,0% 0,0% 26% 23% 50% 59% . 0,0% 0,0%
0% -+ . r .  — . ; ‘ ‘
Klass 1: Klass 2 Klass 3 Klass 4 Klass 5: Klass 6: Klass 7 Klass 8 Klass9:  Endast tom Ej
Explosiva Gaser  Brandfarliga Brandfarliga Oxiderande  Giftiga Radioaktiva Fratande Ovriga ADR-skylt identiferad
&mnen och vétskor fasta amnen &mnenoch &mnen och amnen amnen farliga fram
foremal mm. organiska smittférande amnen och
peroxider amnen foremal

Figur 7. Férdelning av farligt gods pa Essingeleden vid mdtning med kameradetektion (WSP Analys och Strategi, 2015)

| riskanalysen avseende samhallsrisk utmed Sodertéaljevagen redovisas antalet farligt gods
transporter till 231 fordon/dygn pa Essingeleden med en prognos fér 2040 pa 215 fordon/dygn
(Structor Riskbyran, 2019).
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Vidare upprattar Trafikanalys, en myndighet med ansvar for statistik inom omradet vagtrafik, arligen
statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inklusive farligt gods, pa det svenska vagnatet.
Utifran statistik 6ver antalet transporter per farligt godsklass under femarsperioden 2017-2021
(Trafikanalys, 2017-2021), uppskattas transporter av farligt gods att i genomsnitt utgora drygt 1 % av
det totala antalet lastbilstransporter pa svenska vagar (om man istallet studerar transporterade
godsmdngder sa utgor farligt gods cirka 2 % av de totala transporterade godsméangderna). Om den
nationella statistiken tillampas pa den aktuella strackan av Essingeleden skulle detta motsvara
ungefar 38 000 transporter med farligt gods per ar med trafikfléden enligt ar 2019 (365 dygn x 0,096
x 135 960 tunga fordon per dygn). Dessa siffror skiljer sig forhallandevis mycket mot den matning
som gjordes pa Essingeleden enligt ovan.

| tabell 4 redovisas en sammanstallning av uppskattat antal transporter med farligt gods pa
Essingeleden. Med utgangspunkt i den nationella statistiken forutsatts dven fordelningen av farligt
godsklasser vara den samma som for Sverige i 6vrigt. For matningarna med kameradetektion
redovisas aven styckegods som egen kategori, da kan det vara transporter ur samtliga klasser. Den
nationella statistiken redovisas for prognosaret 2040 (andelen tung trafik forutsatts lika som ar
2019).

Tabell 5. Uppskattat antal transporter med farligt gods pd Essingeleden per Gr utifran respektive statistikunderlag

Kass | Kemeradetekon | Trafikanalys 2040

transporter | transporter |

1. Exploswa amnen och foremal 0, O% 1,5%

2. Gaser 12,7% 7525 24,3% 9158
3. Brandfarliga vatskor 53,4% 29754 44,5% 16781
4. Brandfarliga fasta amnen 0,4% 115 4,6% 1730
5. Oxiderande @amnen, organiska peroxider 0,5% 287 2,8% 1068
6. Giftiga amnen 0,3% 115 6,6% 2477
7. Radioaktiva @mnen 0,0% 0 0,1% 24
8. Fratande @mnen 2,5% 1493 10,4% 3901
9. Ovriga farliga &mnen och féremal 6,3% 3791 5,2% 1956
1-9 Styckegods 24,2% 14 360 - -
Totalt 100,0% 57 440 100,0% 37673

P&- och avfartsramper Hagerstensvagen

Aven om p&- och avfarterna till Essingeleden ocksa betraktas som priméara transportleder for farligt
gods kan det férutsattas att antalet transporter styrs av de verksamheter som finns i ndromradet. De
verksamheter i ndrheten som identifierats kunna generera aterkommande transporter av farligt gods
i ndromradet utgors i huvudsak av Nybodadepan samt den bensinstation som idag ligger inom
planomradet och som ska avvecklas. Transporter till denna kommer darmed att forsvinna.
Transporterna férvantas i huvudsak utgoras av brandfarliga vatskor och gaser, se vidare avsnitt 3.4.
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3.4 Nybodadepan

Nybodadepan &r en buss- och tunnelbanedepa med plats for uppstallning, tankning, service, tvatt
etc. Det finns tva géllande tillstand for hantering av brandfarlig vara, ett tillhérandes bussdelen
(Keolis) och ett tillhorandes tagdelen (MTR), (Storstockholms brandférsvar, 2013), (Storstockholms
brandfdrsvar, 2019). De storre mangderna star bussverksamheten for vilket i huvudsak avser driv-
medel till bussar. Totalt har bussverksamheten tillstdnd fér 90 000 liter brandfarlig vatska klass 31
(diesel/RME/HVO) samt 150 000 liter brandfarlig vatska klass 1* (etanol), allt férvarat i cisterner ovan
mark enligt tillstand. Utover drivmedel finns tillstand for mindre méangder brandfarlig vatska som
eldningsolja, spillolja och spolarvatska etc. samt brandfarliga gaser som acetylen.

Nér det géller biodiesel/RME ar detta betydligt mindre brandfarligt an exempelvis bensin och
spolarvatska med hansyn till dess hoga flampunkt. Helt ren RME har en flampunkt > 100°C, vilket
innebar att den inte ens klassas som brandfarlig vatska. Ibland sa blandas den dock med diesel vilket
innebar att blandningen far en lagre flampunkt och darmed klassas som brandfarlig vatska.

Enligt uppgift fran Keolis i juni 2024 (Robert Sjoblom, 2024) genererar bussdepan féljande
bransleleveranser, dar samtliga utgor brandfarliga vatskor som transporteras med tankbil:

e Etanol ca 1 gang/vecka

e RME ca 1 gang/vecka

e Biodiesel (HVO) enstaka transporter arligen

e Spolarvatska ca 1-2 leveranser/ar (1 transport under forsta halvaret 2024)
e Spillolja ca 6 leveranser/ar (sker vid avrop)

Utdver ovanstaende levereras vid behov acetylen (svetsgas) som styckegods.
Ovanstaende transporter kan forvantas passera planomradet pa Kilabergsvagen.

Nar det géller drivmedel for bussar sa drivs enligt Region Stockholm sedan 2018 SL-trafiken helt med
fornybara drivmedel, och da framst biodiesel. Nybodadepan ar dven en utpekad depa for el-bussar.
(Region Stockholm, 2023). Detta innebér att antalet transporter med etanol dven kan férvantas
minska till depan framéver, hur snabbt detta gar ar dock osakert.

Avstand fran planomradet till byggnader dar brandfarliga varor hanteras eller utvandiga
cisterner/tankplatser overstiger 150 meter vilket innebar att det bedoms foreligga ett betryggande
skydd med avseende pa verksamhetens hantering av brandfarliga varor. Detta hanteras inte vidare i
analysen. Transporter till anldggningen ska dock beaktas.

Avstand fran narmaste spar inom depan till omradet uppgar till 40 meter dar sparet ligger lagre i
forhallande till omradet. Hastigheten forvantas vara mycket lag da det ar en skarp kurva och ett
ursparat tag forvants inte komma langt fran sparet. Aktuellt avstand bedoms aven innebara ett
betryggande skydd med avseende pa tagbrand.

Utifran ovanstaende riskinventering bedéms det endast vara transporter med drivmedel till
Nybodadepan som beddms relevanta att beakta i den fortsatta analysen.

1| senaste utgava av foreskrifter for brandfarliga vatskor (MSBFS 2023:2) har klass-indelning av brandfarlig vatska tagits
bort och istallet ar kravstallning kopplat till om flampunkten ar hogre eller lagre dn 30 °C. Ex. bensin och etanol har
flampunkt < 30 °C (tidigare klass 1-vdtska) medan diesel/RME/HVO har en flampunkt > 30 °C (tidigare klass 3-vatska).
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35 Bilverkstad

| kdllaren pa den befintliga byggnaden inom Kilaberg 1 finns parkeringsgarage och bilverkstad. Den
nya detaljplanen syftar till att mojliggora for befintliga verksamheter att vara kvar vilket da dven
avser befintlig bilverkstad.

En bilverkstad innefattar normalt begransade mangder brandfarliga vatskor samt eventuellt gaser i
I6sa behallare (spolarvatska, oljor, spillolja etc.) samt kan inneb&ra hogre brandbelastning &n andra
typer av verksambheter till foljd av exempelvis férvaring av dack. Riskkallor som férknippas med en
bilverkstad innebar bland annat att lokalerna behover vara anpassade for verksamheten. Detta
regleras dels vid bygglovsarenden och projektering utifran Boverkets byggregler, dels utifran Lagen
om brandfarliga och explosiva amnen (LBE) och tillhérande foreskrifter fran Myndigheten for
Samhallsskydd och Beredskap.

Den befintliga verksamheten ska enligt géllande byggregler vara brandtekniskt avskild fran 6vriga
delar av byggnaden. All verksamhet sker inomhus.

Enligt uppgifter fran Storstockholms Brandforsvar (SSBF) omfattar befintlig verksamhet inte
tillstandspliktig hantering av brandfarlig vara (SSBF, 2025-01-27). Det kan dock férvantas viss
hantering av brandfarliga varor inom verksamheten, men det beddms omfatta relativt begransade
mangder.

Den befintliga verksamheten tillhandahaller dackforvaring, vilket kan innebara en relativt hog
brandbelastning inom lokalerna.

4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en identifiering av mojliga olycksrisker som kan paverka méanniskor
inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ beddmning (inledande analys) av mojlig konsekvens
av respektive handelse. En beddémning gors dven av sannolikheten for att en olycka ska intraffa.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gors sedan en sammanvagd
bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom aktuellt planomrade.
Utifran resultatet gors en dvergripande vardering av risken med rekommendationer for den fortsatta
planeringen av omradet och om det finns behov av ytterligare mer fordjupade analyser. Olycksrisker
som med héansyn till sma konsekvenser och/eller 1ag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom
planomradet bedéms vara acceptabla och bedéms darfor ej nédvandiga att studera vidare i en
fordjupad analys.

411  Vardering av risk

Vilken riskniva som kan betraktas som acceptabel ar inte entydigt specificerat eller uttryckt i nagon
idag gallande lagstiftning. | publikationen Virdering av risk (Statens Raddningsverk, Det Norske
Veritas, 1997) ges forslag pa riskkriterier for vilka rekommenderas av Lansstyrelsen i Stockholms lan,
se tabell 6 nedan. | riskkriterierna anges en 6vre och en nedre grans, dar risker ovanfor den 6vre
gransen anses som oacceptabla medan risker under den nedre gransen bedéms som acceptabla.

Tabell 6. Férslag pa riskkriterier for individrisk och samhdllsrisk

Ovre grans fér omrade dar risker under vissa F=10- per ar for N=1 med lutning pa

. re 103
forutsattningar kan tolereras FN-kurva: -1
Ovre grans fér omraden dar risker kan anses 107 F=10¢ per ar fér N=1 med lutning pa
vara sma FN-kurva: -1
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Omradet mellan kriterierna bendmns ALARP (As Low As Reasonably Practicable). | detta omrade ska
man strava efter att med rimliga medel sanka riskerna, d.v.s. att kostnaderna for atgarderna ska vara
rimliga i forhallande till den riskreducerande effekt som erhalls. For att bedéma rimligheten i att
vidta riskreducerande atgarder bér man darfor dven beakta begreppet tolerabel risk:

1. Omfattningen av riskreducerande atgarder normalt &r beroende av den planerade
verksamheten, d.v.s. acceptansnivan varierar nagot mellan olika verksamheter. De undre av
kriteriegranserna nyttjas vanligtvis for bebyggelse dar paverkan fran externa risker (t.ex.
forknippade med transport av farligt gods etc.) ska vara |ag. Detta géller exempelvis for
bostader, hotell och svarutrymda lokaler (sjukhus, skolor och personintensiva lokaler etc.).
Jamfort med bostader bedéms ofta paverkan av externa risker vara nagot mer tolerabla for
t.ex. kontors- och vissa typer av restaurang- och butiksverksamheter. Orsaken till detta ar
framst att dessa typer av verksamheter innebar att personer normalt ar vakna, samt att
verksamheterna huvudsakligen nyttjas dagtid. For bebyggelse och utrymmen som inte
innebar stadigvarande vistelse, t.ex. parkeringsplatser samt gang- och cykelstrak, accepteras
normalt en riskniva som Overstiger angivna riskkriterier.

2. Rimligheten i att vidta riskreducerande atgarder beror dven inom vilken del av ALARP som
risknivan ligger. Risker inom 6vre delarna av ALARP bor enbart tolereras om det bedéms vara
praktiskt omojligt att vidta riskreducerande atgarder. For risker i de ldgre delarna av ALARP
bor kraven pa riskreduktion inte vara lika harda, men mojliga atgarder ska dock fortfarande
beaktas. | de flesta fall anses risknivan vara acceptabel dven om den hamnar inom ALARP-
omradet, férutsatt att de atgarder som beddms vara rimliga ur ett kostnads-/nyttoperspektiv
vidtas.

3. Slutligen bor riskvarderingen beakta hur stor paverkan som den aktuella férandringen har pa
den totala risknivan. Detta avser framst samhallsrisken dar det studerade planomradet
normalt utgor en mycket liten del. Varderingen av samhallsrisk utgar darfor inte enbart fran
de angivna riskkriterierna utan dven fran en jamférelse mot risknivdn om den planerade
dndringen inte genomfors.

4.2 Identifiering av olycksrisker och uppskattning av risk

Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar transporter av farligt gods pa Essingeleden med
tillhérande pa- och avfarter samt transporter till Nybodadepan som kan medféra olyckshandelser
med méjlig konsekvens fér det aktuella planomradet. Ovriga riskkllor ligger pa sa stort avstand att
de inte bedoms paverka risknivan for omradet.

Foljande olyckshdndelser bedéms kunna paverka det aktuella planomradet:
Essingeleden

e  Olycka vid transport av farligt gods

Nybodadepan

e  Olycka vid transport av drivmedel till Nybodadepan

Bilverkstad Kilaberg 1

e  Olycka vid hantering av brandfarlig vara eller omfattande brand till f6ljd av hog brandbelastning
(t.ex. dackforvaring)

| avsnitten nedan gors en uppskattning av respektive olycksrisk.
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4921  Essingeleden — Olycka med transport av farligt gods

Allmént

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S (MSB, 2023). | tabell 7
nedan gors en overgripande beskrivning av vilka amnen som tillhor respektive klass och vilka
konsekvenser en olycka med respektive dmne kan leda till. Konsekvensomraden avser omraden dar
personer beddms kunna omkomma. Lindrigare konsekvenser kan uppsta pa storre avstand.

Tabell 7. Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR-klass. Redovisade omrdden motsvarar det omrdde inom
vilket dédliga skador kan uppsta.

1. Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) overstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.
Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Bréannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.
Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.
Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till

m.m. naromradet kring olyckan.

5. Oxiderande @mnen och Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med

organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt
material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga @mnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet.

7. Radioaktiva @mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
naromradet.

8. Fratande @mnen Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till naromradet.

9. Ovriga farliga amnen Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.

Beddmning

Avstandet mellan planomradet och Essingeledens huvudkérbana ar som minst 250 meter och utifran
beskrivningen i tabell 7 bedéms det endast vara mycket stora olyckor med giftiga gaser som har ett
sa stort konsekvensomrade att doédliga skador skulle kunna uppsta inom planomradet. Avstand till
Hagerstensvagens avfart ar nagot kortare, ca 160 meter, men har forvantas det i huvudsak
transporteras drivmedel i stérre omfattning, i 6vrigt mindre mangder och styckegods.
Konsekvensomradena blir da mindre. Vidare innebar de aktuella avstanden att Lansstyrelsens
rekommendationer med marginal uppfylls (75 meter till bostader och skola samt 150 meter inom
vilket risker normalt ska studeras). Normalt innebar uppfyllande av Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand att ytterligare sdkerhetshojande atgarder inte behdver vidtas.

Enligt de riskberdkningar som utforts utmed den aktuella strackan som Stockholm stad tagit fram
beddms individrisken ligga pa en acceptabel riskniva pa avstand 6ver 30 meter fran vagen, se figur 8.
Samhallsrisken for omradet ligger inom det sa kallade ALARP-omradet, se figur 9. Inom detta omrade
anses riskerna vara sa stora att de noga maste beaktas och rimliga atgarder vidtas for att sénka
riskerna, se dven avsnitt 4.1.1 avseende vardering av risk. Risknivan ar inte acceptabel inom nagon
del.

Enligt beskrivningen i tabell 7 ar det endast ett mycket stort utslapp av giftiga gaser som skulle kunna
innebara att manniskor omkommer inom det aktuella planomradet. Sannolikheten for detta ar
extremt |ag och detta olycksscenario bedoms ha en begransad paverkan pa risknivan. Beroende pa
gastyp gar det att reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta ventilationstekniska atgarder
for att begransa risken for spridning av giftiga gaser in i byggnader. De atgarder som ofta foreslas
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innebar att friskluftsintag placeras mot sidor med bra luftkvalitet och dit det ar mindre sannolikt att
gasen sprids vid ett eventuellt gasutsldpp pa den narliggande riskkallan, t.ex. bort fran riskkallan
alternativt pa tak. Om ventilationssystemet utfors mekaniskt sa kan det dessutom utformas sa att det
pa ett enkelt satt kan stangas av, genom exempelvis central nédavstangning.

Andra mojliga atgarder for att forsvara inlackage av halsofarlig gas i byggnaderna kan vara att inte
gora fonster mot vagen Oppningsbara samt att placera gasdetektorer i fasaden mot vagen.
Gasdetektorer som placeras i fasaden kan kopplas till ventilationen sa att den sténgs av vid detektion
av gas. Problemet ar vilka gaser som ska detekteras. Vissa gaser ar tunga och vissa latta, placeringen
av gasdetektorer ar darfor inte sjalvklar. Gasdetektorer kraver regelbundet underhall, vilket innebar
ytterligare en funktion som ska inga i byggnadernas drift- och underhallsarbete. Effekten pa risknivan
av att placera gasdetektorer i fasad ar mycket begransad. Detta i kombination med den kostnad och
de osakerheter i utférande som atgarden medfor innebar att den inte bedéms vara lamplig eller
rimlig att genomfora.
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Figur 8. Individrisk utmed Essingeleden pa den aktuella delstréickan i enlighet med analys utférd av Structor (Structor
Riskbyrdn, 2019)
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Figur 9. Individrisk utmed Essingeleden pa den aktuella delstrdckan i enlighet med analys utférd av Structor (Structor
Riskbyrdn, 2019)

Aven om trafikmingderna pa den aktuella striackan av Essingeleden &r stora beddéms det utifran
ovanstaende inte finnas nagot uttkat behov ytterligare skyddsavstand i forhallande till
Lansstyrelsens riktlinjer oberoende av verksamhet. De avstand som foreligger mellan planomradet
och Essingeleden ar dessutom betydligt storre an de rekommenderade. Mdjliga byggnadstekniska
atgarder bedoms fa mycket begransad paverkan pa risknivan och anses darfor inte rimliga i
forhallande till nyttan och den paverkan det far pa byggnadernas utformning. Aktuella avstand
beddms innebdra att erforderligt skydd foreligger for planomradet utan ytterligare sakerhetshdjande
atgarder. Nagon fordjupad analys bedéms inte nédvandig.

49292  Nybodadepan — Olycka med transport av drivmedel

Allmant

Det olycksscenario som beddms relevant att beakta for Nybodadepan ar olycka vid transport av
drivmedel till depan som passerar pa vagen forbi planomradet. Drivmedel utgors enligt riskinven-
teringen i huvudsak av biodiesel/RME (ej brandfarligt alternativt brandfarlig vatska med flampunkt

> 30 °C ) men verksamheten genererar dven transporter av etanol (brandfarlig vatska med flampunkt
<30 °C). Antalet transporter ar dock begransat (drygt 100 transporter totalt per ar varav ca hélften
utgodrs av brandfarliga vatskor med en lagre flampunkt som etanol och spolarvatska). Generellt kan
antalet transporter med mer brandfarliga vatskor antas minska framdver da Nybodadepan &r en
utpekad depa for el-bussar.

Véagarna i anslutning till planomradet (Kilabergsvdagen/Hagerstensvégen) ar inte klassade som
rekommenderade transportleder for farligt gods. Ar vigen inte klassificerad som transportled for
farligt gods ar det mojligt att géra avsteg fran de skyddsavstand som Lansstyrelsen rekommenderar
enligt avsnitt 1.5.1, de anger dock att om det finns kdnnedom om att transporter sker pa vagen sa
ska de beaktas. Lansstyrelsen anger vidare att vid korta avstand till en riskkélla ska storre vikt laggas
vid konsekvensen av en olycka, det vill sdga atgarder kan vara rimliga att vidta dven om den
sammanvéagda risknivan ar 13g. Atgarder ska dock endast vidtas om de bedéms rimliga i forhallande
till kostnad och eventuella inskrankningar i byggmetod etc.
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Ett stort utslapp av brandfarlig vatska kan, om det antands, innebara att hog varmestralning drabbar
omgivningen och kan orsaka brannskador pa oskyddade méanniskor eller antinda byggnader. Aven
kraftig rokutveckling kan uppsta. Allvarliga konsekvenser kan uppkomma upp till ca 40 meter fran
olycksplatsen. Detta géller om utslappet kan spridas fritt kring olycksplatsen. Om ett litet utslapp
antands blir brinntiden kortvarig och uppkomna stralningsnivaer relativt laga. Manniskor i direkt
narhet av olyckan kan skadas.

Brandfarliga vatskor transporteras normalt i tunnvaggiga tankar. Detta medfér en hégre sannolikhet
for lackage till foljd av en olycka jamfort med vid en olycka med gastransporter som transporteras i
tjockvaggiga vagnar (Raddningsverket, 1996). Sannolikheten for att ett utslapp antédnds ar beroende
av typ av vatska, ju lagre flampunkt desto storre sannolikhet fér antandning. Vatskor som har en
flampunkt som understiger 21°C avger sa mycket angor redan vid normala omgivningstemperaturer
att de gar att antanda direkt med relativt begransad energitillforsel (t.ex. cigarett, gnista). Till denna
underklass hor bl.a. bensin, etanol etc. For vatskor med hogre flampunkt kravs daremot viss
uppvarmning innan de gar att antdnda eftersom de inte avger tillrdckligt mycket brannbara angor vid
normala omgivningstemperaturer. Detta innebér att dessa vatskor ar betydligt mer svarantandliga.
Till dessa underklasser hor bl.a. diesel, fotogen och eldningsoljor. Enligt en not i publikationen Farligt
gods — Riskbedémning vid transport anges vidare att sannolikheten fér antandning av eldningsolja vid
utslapp ar noll (Raddningsverket, 1996).

Beddmning

Konsekvensbedémning

Utifran ovanstaende ar bedomningen att ett antant utslapp av drivmedel skulle kunna innebara en
konsekvens for bebyggelse inom planomradet da avstandet mellan vag och bebyggelse som kortast
ar ca 10 meter. Aven personer utomhus mellan vig och bebyggelse skulle kunna skadas. Omradet
mellan vag och bebyggelse utgdrs idag av omrade med gang- och cykelstrak samt busshallplatser. Da
det planeras for skolverksamhet i del av planomradet kan antalet personer som passerar omradet
vara relativt omfattande under vissa tider pa dygnet och aven i anslutning till busshallplatser. Ytorna
mellan vag och bebyggelse beddms dock i sig inte utgdras av ytor som uppmuntrar till stadigvarande
vistelse (jfr. ex lekplatser, uteserveringar). Om det sker en olycka med utslapp sa kommer den snabbt
att uppmarksammas med goda mdéjligheter att rora sig bort fran det paverkade omradet.

Frekvensbed6mning

Med hansyn till det begransade antalet drivmedelstransporter som forvantas bedéms sannolikheten
for ett antdnt utslapp i anslutning till planomradet som mycket Iag. Den laga hastigheten pa vdgen
innebar dven att sannolikheten for olycka som leder till lackage minskar. Detta i kombination med
planerad férandring inom Nybodadepan med utoékning av eldrivna bussar innebar att risksituationen
kommer att forbattras eftersom antalet drivmedelstransporter da kommer att reduceras ytterligare
forbi omradet.

Frekvensen for en olycka med transport av farligt gods kan berdknas med hjalp av den metodik som
presenteras i Vagverkets (numera Trafikverket) rapport "Férdjupning — Riskanalys vald vagstracka”
(Vagverket, 2005). Berdkningsmetodiken utgar fran uppgifter om trafikfloden, vagstatus samt andel
tung trafik och transporter med farligt gods. Enligt bullerutredning gjord for projektet ar det
forvantade trafikflodet pa Kilabergsvagen ar 2040 ca 11 100 fordon/arsmedeldygn varav andelen
tunga fordon ar 11 %. Hastigheten pa strackan ar 40 km/h (Akustikkonsulten, 2023-12-12). Med
berdkningsmetodik enligt Vagverkets rapport och forutsatt att antalet drivmedelstransporter uppgar
till 110 st/ar (det antas konservativt att samtliga transport utgor brandfarlig vatska med lag
flampunkt vilket ar att betraktas som konservativt da stor andel av transporterna utgors av
biodiesel/RME) medfor detta att olycksfrekvensen for trafikolycka med transport av brandfarlig
vatska uppgar till 2,4x10 per ar, det vill sdga 1 olycka pa ca 4 200 3r.
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Sannolikheten for att en brand uppstar i eldrivna bussar i trafik bedoms i sig inte vara storre an
sannolikheten for brand i bussar som drivs med biodiesel. Vidare ar det inte busstrafiken i sig som
beddms utgora en riskkalla som vidare behdver beaktas utan det ar drivmedelstransporterna till
depan som ar det som bedéms utgora den vasentliga riskkallan. Bussar i linjetrafik accepteras ga
inom tattbebyggda omraden utan sarskilda krav pa avstand till bebyggelse. Pa den aktuella stréackan
forbi omradet kan bussarnas hastighet forvantas vara mycket ldg med hansyn till korsningar och
busshallplatser. Lag hastighet reducerar sannolikheten for olycka.

Sammanvagd bedémning

Den sammanvéagda bedomningen &r att riskpaverkan inom det aktuella planomradet till foljd av
transporter med drivmedel till Nybodadepan ar mycket begrédnsad till foljd av att frekvensen for
olycka ar lag. Till foljd av det korta avstandet mellan viagen och bebyggelse bedéms dock en olycka
med brandfarliga vatskor kunna leda till konsekvenser inom det studerade omradet. Med hansyn till
detta kommer en férdjupad riskanalys att genomforas for att berdkna risknivan utmed vagen, se
vidare avsnitt 5.

493  Bilverkstad — Olycka vid hantering av brandfarlig vara eller omfattande brand till f&ljd
av hog brandbelastning

Allmant

De olycksscenarier som bedoms relevant att beakta for en bilverkstad i den befintliga byggnaden
inom Kilaberg 1 ar olyckor vid hantering av brandfarlig vara som leder till en snabbt tillvdxande och
omfattande brand i verkstaden. Brandbelastningen ar normalt hog i bilverkstader med bl.a. hantering
av flera fordon, l6sa behallare med brandfarliga vatskor och eventuellt svetsgaser samt och dack
m.m. En brand inom en bilverkstad kan da bli mycket kraftig och ha en snabb tillvaxthastighet, samt
innebara explosionsartade brandférlopp om branden exempelvis innefattar fordonens bransletankar
eller behallare med brandfarlig vara.

Den forhojda brandrisken som ar forknippade med bilverkstader staller krav pa att lokalerna ar
anpassade for verksamheten, vilket hanteras dels vid bygglovsarenden och projektering utifran
Boverkets byggregler, dels utifran Lagen om brandfarliga och explosiva @mnen (LBE) och tillhérande
foreskrifter fran Myndigheten for Samhallsskydd och Beredskap.

Beddmning

Det finns inga foreskrifter i gillande regelverk som innebar forbud mot att en byggnad inrymmer
bade bilverkstad och 6vriga verksamheter som foreslas enligt detaljplanen, exempelvis skola eller
konferens. De faktorer som skulle kunna paverka lampligheten att samordna exempelvis en
bilverkstad och en svarutrymd verksamhet (begrepp i MSB:s regelverk som exempelvis omfattar
skolverksamhet eller samlingslokal i verksamhetsklass 2B, > 150 personer) géller framst hantering
utomhus samt att mangden brandfarlig vara eller nivan pa brandbelastning innebar hogre krav pa
brandavskiljning och barande konstruktioner dn de férutsattningar som byggnaden och dess
verksamheter har dimensionerats for.
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Bland annat anges i allmdnna raden till MSBFS 2023:2 (MSB, 2023) ett sdakerhetsavstand pa 50 meter
mellan férvaringsplats utomhus fér 16sa behallare med 500-4 000 liter och utrymningsvégar fran
svarutrymda lokaler. Vidare sa ska dimensioneringen av en byggnads brandavskiljande
konstruktioner mellan verksamheter m.m. utga fran forvantad brandbelastning inom olika utrymmen
i enlighet med Boverkets Byggregler. Den aktuella byggnaden beddms, med hansyn tagen till
planerade verksamheter och antal vaningsplan ha ett stort skyddsbehov och ska dimensioneras
enligt reglerna for byggnadsklass Brl enligt gallande version av BBR (Boverket, 2025).
Byggnadsklassen innebar att brandavskiljande konstruktioner generellt ska utféras i lagst
brandteknisk klass El 60. Detta férutsitter dock att brandbelastningen understiger 800 MJ/m?
golvarea, vilket exempelvis normalt galler for kontor, skolor, personbilsgarage enligt Boverkets
allmanna rad om brandbelastning, BBRBE (Boverket, 2013). Om brandbelastningen dverstiger

800 MJ/m2 sa ska brandavskiljande konstruktioner utforas i lagst brandteknisk klass EI 120.

Enligt ovan kan exempelvis hantering av brandfarlig vara och oljor samt dackférvaring 6ka
brandbelastningen relativt mycket, i synnerhet inom begransade utrymmen. All verksamhet i
bilverkstaden sker idag inomhus. Enligt uppgifter fran Storstockholms Brandférsvar (SSBF) omfattar
befintlig verksamhet inte tillstandspliktig hantering av brandfarlig vara (SSBF, 2025-01-27), men det
kan fortfarande férekomma hantering av brandfarliga varor inom verksamheten, dock i begransade
mangder. Den befintliga verksamheten tillhandahaller dessutom dackférvaring, vilket kan innebéra
en relativt hog brandbelastning inom lokalerna.

Bilverkstad och garage ar brandtekniskt avskilda fran dvriga delar av byggnaden. Att skilja av
verksamheterna skyddar generellt mot potentiella olycksrisker och dess paverkan pa kringliggande
verksamheter. Den sammanvagda bedémningen ar att riskpaverkan fran bilverkstad inom befintlig
byggnad som enligt detaljplanen dven medger bl.a. skola, centrum och vard ar begransad, detta
forutsatt att gallande regelverk som reglerar potentiella risker foljs.

Enligt ovan skulle dock den aktuella verksamhetstypen kunna innebéra kraftigare och snabbare
brandférlopp dn vad den befintliga byggnaden ursprungligen dr dimensionerad for. Detta kan behéva
beaktas i den fortsatta planeringen genom att exempelvis tydliggora gallande dimensionerande
forutsattningar alternativt vidtagande av sdkerhetshojande atgarder. | detta bor dessutom hansyn
tas till att 6vriga verksamheter kan vara svarutrymda. Se vidare avsnitt 6.
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5. Fordjupad analys olycka med farligt gods
5.1 Allmant

| den fordjupade analysen kvantifieras frekvensen for, samt konsekvenserna av, identifierade
olycksrisker forknippade med trafiken pa Kilabergsvagen. Frekvens- och konsekvensberakningarna
vags sedan samman och redovisas i form av individrisk och samhallsrisk. Berdkningarna redovisas i
bilaga A.

5.2 Sammanvagning av risk
Risker avseende personsakerhet presenteras och varderas i form av individrisk och samhallsrisk.

521  Individrisk

Individrisk ar den risk som en enskild person utsatts for genom att vistas i narheten av en riskkalla.
Individrisken redovisas som platsspecifik individrisk. Detta gors i form av individriskkonturer som
visar den kumulerade frekvensen (per ar) for att en fiktiv person pa ett visst avstand omkommer till
foljd av en exponering fran den studerade riskkallan. Detta innebar att pa en punkt t.ex. 100 meter
fran riskkallan sa ar individrisken densamma som den sammanlagda frekvensen for alla
skadescenarier med ett skadeomrade > 100 meter.

Individrisken berdknas fér obebyggd mark dar ingen hansyn tas till eventuell konsekvensreducerande
effekt av exempelvis framforliggande bebyggelse (vare sig befintlig eller planerad) och andra
avskarmande barridrer.

Vid redovisning av individrisken ar det ett par faktorer som behdver beaktas, dels var en olycka antas
intraffa, dels skadeomradets utbredning, se vidare bilaga A.

Figur 5.1 visar den berdknade individrisknivan inom omraden utmed Kilabergsvagen. Avstandet i
figuren utgar fran narmaste vagkant. Berakningarna har gjorts for en uppskattad framtida
trafiksituation ar 2040.
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Figur 5.1. Individrisk utomhus utmed Kilabergsvégen.
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522  Samhallsrisk

Samhallsrisk ar det riskmatt som en riskkalla utgér mot hela den omgivning som utsétts for risken.
Frekvenser for olika handelser vags samman med konsekvenserna av dessa. Detta redovisas sedan i
ett F/N-diagram (frequency/number of fatality) dar den kumulerade frekvenser plottas mot
konsekvenser i ett logaritmerat diagram. Frekvenser utrycks i férvantat antal olyckor per ar (&r!) och
konsekvenser i antal omkomna, da dessa enheter ger en uppfattning om vilken risk samhéllet utsatts
for till foljd av en riskkalla.

Liksom individrisken berdknas samhallsrisken utifran vissa férutsattningar och antaganden rérande
bebyggelsestruktur, byggnadsutformning, topografi etc.

Acceptanskriterierna fér samhallsrisk avser 1 km? med den tillkommande bebyggelsen placerad i
mittpunkt och berdknas med frekvenser for 1 km vag. Samhallsrisken berdknas darmed for det
studerade omradet samt omgivande bebyggelse.

Konsekvenserna kommer att berdknas for det aktuella planférslaget samt nollalternativet. Det finns
ett flertal olika parametrar som paverkar samhallsrisken, framforallt med avseende pa
konsekvensernas storlek vid hdandelse av en olycka. Se vidare bilaga A.

| figur 5.2 redovisas den berdknade samhallsrisken utmed Kilabergsvagen. Samhallsrisken
presenteras med respektive utan planerad ny bebyggelse inom det aktuella planomradet.
Berdkningarna har gjorts for en uppskattad framtida trafiksituation ar 2040.
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Figur 5.2. F/N-kurva som redovisar samhdllsrisknivan fér planomrddet och dess omgivning med avseende pG
olycksrisker férknippade med Kilabergsvégen.
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5.3 Véardering av risk
5.3.1  Individrisk

Med avseende pa individrisk bedoms olycksriskerna forknippade med trafiken pa Kilabergsvagen
hamna p& en acceptabel niva, d.v.s. under det undre acceptanskriteriet (107 per &r) inom hela
planomradet. Frekvensen for en olycka med drivmedeltransport till/fran Nybodadepan ar mycket lag
i och med ett begransat antal transporter. Aktuell vagstandard innebar en relativt hdg sannolikhet for
trafikolycka men samtidigt innebar hastighetsbegransningen lag sannolikhet fér utslapp. Tillsammans
sa innebar dessa faktorer en lag olycksfrekvens och darmed att individrisken hamnar pa acceptabel
niva inom hela planomradet.

Baserat pa berakningen av individrisken for aktuella skadescenarier sa bedoms det inte finnas nagot
behov av vidtagande av sdkerhetshdjande atgarder for aktuell markanvandning inom planomradet.

5.3.2  Samhaéllsrisk

Samhallsrisken avseende olycksrisker forknippade med trafiken pa Kilabergsvagen ligger pa en
acceptabel niv3, se figur 5.2. Detta giller bade for nollalternativ och aktuellt planférslag. Aven att
samhallsrisken hamnar pa en acceptabel niva, beror framst pa den laga olycksfrekvensen.

Med hansyn till den berdknade samhéllsrisken beddms risknivan inte vara sa hog att
sdkerhetshojande atgarder behdver beaktas for att sdnka risknivan vid planerad ny bebyggelse eller
andrad markanvandning.

5.4 Hantering av osakerheter

Riskanalyser ar alltid férknippade med osdkerheter, framfor allt rér osdkerheterna antagna mangder
farligt godstransporter. Andrade mangder eller férdelningar kan komma att pdverka risknivan i bade
positiv och negativ bemarkelse.

Som indata i bedomningar och berdkningar erfordras varden pa eller information om bl.a.
utformning, olycksstatistik, vader, vind och hur olika @mnen beter sig med mera. Underlaget har i
vissa fall varit bristfalligt och antaganden har varit nodvandiga foér att kunna genomfora analysen.

For att inte underskatta risknivaerna forknippade med den aktuella riskkallan till f6ljd av de mest
patagliga osdkerheterna (som dessutom beddms ha stor inverkan pa slutresultatet) utgar bade
frekvens- och konsekvensberakningar fran konservativa antaganden. Frekvensberakningarna utgar
fran att samtliga drivmedeltransporter utgor brandfarlig vatska med lag flampunkt (< 30°C), vilket
innebar en hég sannolikhet for antandning. Detta ar ett mycket konservativt antagande da en stor
andel av transporterna utgérs av biodiesel/RME (ca 50 % enligt uppgifter fran verksamheten) som
har hogre flampunkt och darmed innebar en 1ag sannolikhet for antandning vid t.ex. ett utslapp (se
beskrivningen i avsnitt 4.2.2). Samtliga transporter antas dessutom utgora tankbilar med slap vilket
6kar sannolikheten for stort utslapp/stor pélbrand. Det dr dessutom mycket troligt att antalet
transporter med fossila drivmedel kommer att minska till f6ljd av depans inriktning mot att bli en el-
bussdepa samt samhallet klimatomstallning.

Aven konsekvensberdkningarna omfattar relativt stora osdkerheter, vilket bl.a. dr beroende av
bedémningar av skadeomradet samt forvantat antal omkomna for de studerade skadescenarierna.
Generellt sa bedéms de skadescenarier och férutsattningar som studeras inte vara de mest troliga,
men anses vara de som rimligtvis kan ge upphov till mest omfattande konsekvenser. Berakningarna
av forvantat antal omkomna utférs med antaganden om bl.a. en jamn férdelning av persontatheten
inom det aktuella omradet med utgangspunkt fran ndrmaste bebyggelse respektive ndrmaste yta
som kan uppmuntra till stadigvarande vistelse utomhus. Att avstandet mellan riskkalla och
bebyggelse kan variera utmed den studerade strackan beaktas endast i begransad utstrackning.

Vidare har konservativa spridningsférutsattningar vid pélbrand antagits vid berdkning av
konsekvenser, ingen hiansyn ar exempelvis tagen till eventuella hdjdskillnader sa som kantstenar eller
vaglutning. Ett utsldpp har antagits kunna rinna fritt mot bebyggelsen. Generellt lutar omradet sa att
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utslapp kan forvantas rinna i riktning mot Hagerstensvagen och det finns dven kantsten utmed gang-
och cykelbanan mellan vag och bebyggelse. Det troliga ar att en poélbrand snarare blir i form av en
rannilsbrand vilket medfor lagre stralningsnivaer an for en cirkuldr brand. | anslutning till korsningen
mellan Kilabergsvagen och Tellusborgsvagen finns en lokal sdnkning i anslutning till entrén till
befintlig byggnad. Denna bedéms hanterad i och med det berdkningssatt som anvants med fri
spridning mot bebyggelse, det vill sdga nagra ytterligare atgarder avseende avrinning bedéms inte
nodvandiga med hansyn till risknivan.

Konsekvenserna av respektive skadescenario har beraknats utifran férutsattningen att det bedéms
intraffa dar det gor som mest skada inom det aktuella planomradet. Samhallsrisken har beraknats
utifran en 1 km lang vagstracka, dar planomradet endast angrénsar mot ca 140 meter. Samtidigt ar
omradet i synnerhet nordost om planomradet obebyggt, vilket innebér att det &r ett mycket
konservativt antagande att berdaknade konsekvenser dven skulle uppsta om studerade scenarier
intréffar pa en annan del av den studerade vagstrackan.

Med hénsyn till ovan beskrivna konservativa antaganden sa gors bedémningen att beraknade
risknivaer inte ar underskattade, snarare tvartom. Att genomfora kanslighetsanalyser som studerar
ytterligare varre forutsattningar bedéms inte vara nodvandigt da detta riskerar att visa pa orimliga
och mycket orealistiska risknivaer.

6. Diskussion kring sdkerhetshojande atgarder
Vid lokalisering i ett utsatt omrade bor man strava efter att lokalisera bebyggelsen pa ett tillrackligt
stort avstand fran eventuella stérningskallor.

6.1 Hantering av olycksrisker férknippade med farligt gods pa Kilabergsvagen
Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand enligt gallande riktlinjer (Lansstyrelsen i Stockholms
Ian, 2016) bor anvdandas som riktvarden for placering av verksamheter. For ny bebyggelse utmed
oklassade vagar dar transporter av farligt gods anda férekommer finns inga tydliga riktlinjer.
Lansstyrelsen anger dock att riskerna ska beaktas om det ar sannolikt att farligt gods transporteras
pa vdgen oavsett om vdgen ar rekommenderad eller inte. | sina riktlinjer sa fortydligar Lansstyrelsen
vidare att vid korta avstand sa lagger Lansstyrelsens storre vikt vid eventuella konsekvenser av en
olycka med farligt gods an frekvensen for att en sadan olycka ska intréaffa.

Avseende Kilabergsvagen som ej ar klassad som rekommenderad transportled for farligt gods sa
beddms riskbidraget fran olycksrisker forknippade med trafiken vara extremt begransad inom det
aktuella planomradet, bade avseende individrisk och samhallsrisk (se avsnitt 5.3). Den laga
individrisknivan utmed Kilabergsvagen samt dess begrdnsade bidrag till samhallsrisken beror pa det
begransade antalet farligt godstransporter pa vagen. Transporter sker i princip till en enda
verksamhet som endast hanterar brandfarliga vatskor som innebér relativt sma skadeomraden i
handelse av en olycka.

Med hénsyn till den mycket laga risknivan utmed Kilabergsvagen sa gors bedémningen att behovet
av riskreducerande atgarder ar mycket begransat. Vid korta avstand mellan ny bebyggelse och
Kilabergsvagen sa rekommenderas att enstaka atgarder vidtas trots den laga risknivan. Detta kopplas
till ovanstaende rekommendationen fran Lansstyrelsen i Stockholms Idn om att vid korta avstand sa
ska storre vikt laggas vid eventuella konsekvenser av en olycka.

En maijlig atgard for att ytterligare forbattra risksituationen, och som ar en vanlig atgéard i liknande
situationer, ar att sdkerstalla att utrymning dr maojlig bort fran riskkéllan, i detta fall Kilabergsvagen.
Aktuell utformning av omradet bedéms majliggora detta utan omfattande inskrdankning av
byggnadernas utformning (skolgard planeras pa baksida av byggnad inom Kilaberg 1 samt att det
finns en innergard bakom bostadsbebyggelsen inom Eremiten 2).
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Det bor darfor 6vervagas av kommunen om denna férutsattning, ur ett forsiktighetsperspektiv, ska
kravstallas i planen trots den laga risknivan. Detta ar dven nagot Lansstyrelsen rekommenderar i sitt
samradsyttrande (Lansstyrelsen i Stockholms lan, 2024).

En betydande andel av det potentiella antalet omkomna vid studerade olycksrisker omfattar
personer som vistas utomhus mellan riskkalla och bebyggelse. Konsekvensberakningarna utgar fran
att det kan vistas personer inom dessa ytor, bl.a. kopplat till att det planeras for skolverksamhet som
innebar att antalet personer som passerar omradet kan vara relativt omfattande under vissa tider pa
dygnet och dven i anslutning till busshallplatser. Med hansyn till att risknivan ar acceptabel bedéms
det dock inte skaligt att stdlla nagra tillkommande krav pa utformning av ytor utomhus.

6.2 Hantering av olycksrisker forknippade med bilverkstad

Enligt avsnitt 4.2.3 bedoms det, ur riskhanseende, finnas mojlighet att bedriva bilverkstad och garage
i befintlig byggnad inom Kilaberg 1 med utdkad markanvdandning som ocksa medger bl.a. skola,
centrum och vard. Den sammanvagda bedomningen ar att riskpaverkan fran bilverkstad ar begrénsad
till foljd av gallande regelverk som reglerar potentiella risker.

| detaljplanen behdver det dock beaktas att verksamheter som exempelvis bilverkstad kan innebara
kraftiga och snabba brandférlopp, bl.a. kopplat till mojlig hantering av brandfarlig vara samt
dackforvaring m.m. | detta bor hansyn tas till att 6vriga verksamheter inom den befintliga byggnaden
kan vara svarutrymda, vilket kan stalla hogre krav pa byggnaden an tilldten markanvandning enligt nu
gdllande detaljplan.

| avsnitt 4.2.3 redovisas ett par exempel pa riskfaktorer som behdver beaktas vid etablering av
bilverkstad och garage, i synnerhet i narheten av, eller inom byggnader som ocksa inrymmer
svarutrymda lokaler. Eftersom den sammanvéagda riskbedomningen géllande mojligheten att medge
foreslagna markanvandningar i en och samma byggnad utgar fran ett par grundlaggande
forutsattningar beddms det vara relevant att i detaljplanen sdkerstélla att dessa uppfylls.

Eftersom detaljplanen medger verksamheter som kan innebara svarutrymda lokaler i befintlig
byggnad inom Kilaberg 1 behdver det sdkerstéllas att:

- Verksamheten inom bilverkstad och garage regleras sa att brandbelastningen inom aktuella
lokaler begransas till < 800 MJ/m?. Detta kan bl.a. innebdra restriktioner kring hantering av
brandfarlig vara och dackforvaring. Som alternativ behéver det sakerstallas att brandtekniska
avskiljningar mellan verksamheter uppfyller erforderlig brandteknisk klass sett till faktisk
brandbelastning i enlighet med Boverkets byggregler. Fér en brandbelastning 800 — 1 600 MJ/m?
ska brandtekniska avskiljningar uppfylla lagst brandteknisk klass El 120.

Observera att kravet pa avskiljande brandcellsgrdanser dessutom ”smittar av sig” pa byggnadens
barande konstruktioner, eftersom byggnadsdelar som kravs for att uppratthalla funktionen hos
en brandcellsgrans eller annan avskiljande konstruktion ska utformas sa att funktionen erhalls
under avsedd tid.

- Hantering av brandfarlig vara bor undvikas utomhus. Som alternativ ska hanteringen ske pa
betryggande avstand fran byggnaden, detta galler i synnerhet i forhallande till utrymningsvagar
fran svarutrymda lokaler. Exempel pa betryggande avstand kan hérledas till bl.a. MSB:s
foreskrifter och handbdcker for hantering av brandfarliga vatskor (MSB, 2024) respektive
brandfarlig gas (MSB, 2020).

- Vid hantering av brandfarlig vara ska det dessutom sakerstallas att ventilationens franluft
mynnar pa lamplig plats. FOr att undvika att brannbara gaser eller angor sprids tillbaka in i
byggnaden ska ventilationen vara utformad sa att franluften inte kan komma in genom andra
Oppningar i byggnader.
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- Vid eventuella omraden med explosionsfarlig atmosfar kopplade till hantering av brandfarliga
varor inom bilverkstad behover det beaktas att ATEX-klassade zoner kan uppsta kring bl.a.
franluftsdppningar och dorrar.

7. Slutsatser

Slutsatsen av genomford riskinventering och riskbedomning avseende planomradets narhet till
Essingeleden och Nybodadepan &r att risknivan ar acceptabel och att ingen ytterligare riskhdnsyn
darfor ar nodvandig i den fortsatta planeringen av omradet.

Ur ett forsiktighetsperspektiv bor dock kommunen 6vervaga att i planen sakerstalla att det fran
bebyggelsen ar maojligt att utrymma bort fran Kilabergsvagen.

Vidare dras slutsatsen ur riskbedémningen avseende detaljplanens maojliggérande av bilverkstad i
kallarplan pa den befintliga byggnaden inom Kilaberg 1 att verksamheten innebar riskkallor och
olycksrisker som kommer behdva beaktas. Den forhojda brandrisken som ar férknippad med en
bilverkstad stéller krav pa att lokalerna anpassas fér verksamheten. Detaljplanen behéver darfor
beakta att verksamheter som exempelvis bilverkstad kan innebdara kraftiga och snabba brandférlopp,
bl.a. kopplat till mojlig hantering av brandfarlig vara samt dackforvaring m.m. Eftersom den
sammanvagda riskbedémningen gallande mojligheten att medge foreslagna markanvandningari en
och samma byggnad utgar fran ett par grundldggande forutsattningar bedéms det vara relevant att i
detaljplanen sdkerstalla att dessa uppfylls. | avsnitt 6.2 redovisas de forutsattningar och restriktioner
som behover sakerstallas eftersom detaljplanen medger etablering av bilverkstad och garage i
samma byggnad som inrymmer svarutrymda lokaler.
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Bilaga A - Berdkningar

Uppdragsnamn
Eremiten 2 m.fl., Midsommarkransen

Uppdragsgivare Uppdragsnummer Datum

Balder Projektutveckling AB 505851 2025-02-11
Handlaggare Egenkontroll Internkontroll

Erik Hall Midholm EMM  2025-02-11 RKL 2025-02-11

1. Inledning

| denna bilaga berdknas frekvenser for, respektive konsekvenser av, de olycksrisker (skadescenarier)
som beddmts kunna paverka risknivan for bebyggelse inom det studerade planomradet Eremiten 2
m.fl. i stadsdelen Midsommarkransen, Stockholm. Utifran berdkningarna sammanstalls sedan
risknivaer for planomradet i form av individrisk och samhallsrisk (se avsnitt 4).

Berdkningarna beaktar féljande olycksrisker, vilka forknippas med trafiken pa intilliggande Kilavagen
(oklassad vag, ej rekommenderad transportled for farligt gods):

e Olycka vid transport av farligt gods
o Utsldapp och antdandning av brannbar vatska (klass 3)

Frekvensberdkningarna har utforts utifran trafiksiffror for prognosar 2040.

2. Frekvensberakningar

2.1 Metodik

| detta avsnitt beraknas frekvensen for trafikolycka pa aktuella farligt godsleder som passerar
planomradet. Avsnittet behandlar forst skadescenariot trafikolycka, dar resultatet sedan nyttjas for
frekvensberdkningar for scenarier forknippade med transporter av farligt gods.

Frekvensberdkningarna utfors utifran den metodik som presenteras i Vagverkets (hnumera
Trafikverket) rapport “Férdjupning — Riskanalys vald vagstracka” /1/.

Forst berdknas den totala férvantade frekvensen for en trafikolycka dar farligt godstransport ar
inblandad utifran foljande ekvation (vilket utgar fran ekvationen som redovisas i /1/):

Oraco = N XL X Q X F x365x107°
dar
Ofago = Olycksfrekvens for trafikolycka med farligt godstransport inblandad per ar
= Antal transporter skyltade med farligt gods per dygn
= Aktuell vagstracka (1 km)
= Olyckskvot (antal trafikolyckor per 108 fordonskm)
= Antal fordon inblandade per olycka

Berdkningarna kommer att utga fran indata som redovisas i avsnitt 2.2.

/1/  Fordjupning — Riskanalys vald vagstracka. Vagverket publikation 2005:55, datum 2005-05

Eremiten 2 m.fl., Midsommarkransen 2025-02-11 505851 1



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-02-11, Dnr 2022-04701

BSL

BRANDSKYDDSLAGET

2.2 Indata Kilabergsvagen
Det studerade planomradet angransar mot Kilabergsvagen langs ca 140 meter. Olycksfrekvenserna
kommer dock att berdknas for en 1 km lang vagstracka.

| tabell 1 redovisas indata som anvants i frekvensberakningarna. Trafiksiffrorna utgor prognossiffror
for ar 2040.

Tabell 1. Férutsdéttningar for Kilabergsvégen — Indata till frekvensberdkningar.

Faktor Beskrivning ‘ Kommentar
Vagstracka (km): 1
Bebyggelsemiljo: Tatort
Hastighetsbegransning (km/h): 40
Gatu-/Vagtyp: Gata
Farligt godsled: Ej klassad
Arsmedeldygnstrafik (per dygn): 11100 Uppgifter ur Bullerutredning /2/
Andel tung trafik (%): 11% Uppgifter ur Bullerutredning /2/
Antal farligt godstransporter 03 Enligt inventering, se avsnitt 3.4 i
(genomsnitt per dygn): ! huvudrapporten
. Indata hamtas fran Tabell Ai/1/
= Olycksk fikolyck 106

Q = Olyckskvot (trafikolycka per 10 1,20 och hérleds till aktuell gatu/vagtyp
fkm): } u

och hastighetsgrans.

Indata hamtas fran bilaga 1i/1/:
F = Antal fordon per olycka: 1,8 F=1,8itdtort

F=1,5pa landsbygd
Sannolikhet fér medelstort eller stort Indata hamtas fran Tabell Ai/1/
utslapp givet olycka — tunnvaggig 0,019 och harleds till aktuell gatu/végtyp
tank: och hastighetsgrans.
Sannolikhet fér medelstort eller stort Indata hamtas fran Tabell Ai /1/
utslapp givet olycka — tjockvaggig 0,0004 och hérleds till aktuell gatu/vagtyp
vagn och hastighetsgrans.

Antalet farligt godstransporter pa Kilabergsvagen uppskattas utifran uppgifter hamtade fran
verksamhetsutévaren vid den identifierade avnamnaren Nybodadepan till 110 transporter per ar
(i genomsnitt 0,3 transporter per dygn). Samtliga transporter utgor brandfarliga vatskor (klass 3).

2.3 Resultat frekvensberakningar
2.3.1  Trafikolycka

Frekvensen for trafikolycka pa aktuella vagstrackor berdknas utifran schablon-olyckskvoter enligt /1/
med hansyn till aktuell vdgstandard och hastighetsbegransning (se tabell A.1).

Berdkning av antal forvantade fordonsolyckor gors enligt ekvationen i avsnitt 1.1, vilket kan anvandas
bade for total trafik och for t.ex. tung trafik eller enstaka farligt godsklasser.

/2/  Eremiten 2 och Kilaberg 1, Midsommarkransen — Bullerutredning som underlag till detaljplan,
Akustikkonsulten, 2023-12-12

Uppdragsnamn: Eremiten 2 m.fl., Midsommarkransen Datum: 2025-02-11 Uppdragsnummer: 505851 Sida: 2av 18



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2025-02-11, Dnr 2022-04701

BSL

BRANDSKYDDSLAGET

Frekvensen for trafikolycka berdknas utifran trafiksiffror pa aktuella vagstrackor utifran trafiksiffror
for prognosar 2040 (se tabell A.1). Frekvensen berdknas for total trafik pa en 1 km véagstracka:

O (Antal forvintade olyckor) Kilabergsvagen
- Osotalt 8,8 per ar
- Otungtrafik 1,0 per ar
- Ofago 2,4 x 10 per ar

2.3.2  Fordonsbrand

En fordonsbrand kan antingen uppsta till féljd av en trafikolycka eller till foljd av fordonsfel. Det
statistiska underlag som ska anvandas for berakning av frekvensen fér fordonsbrand gar dock inte att
dela upp avseende dessa tva scenarier. Detta beror pa underlaget utgér antalet fordonsbrander i
Sverige vid polisrapporterade vagtrafikolyckor och huruvida trafikolyckan startade som en
fordonsbrand eller om branden uppkom till f6ljd av trafikolyckan gar ej att urskilja.

| en fordjupad analys om explosionsbenagenhet vid olycka i samband med transport av farligt gods
klass 5 som FOI utférde i samband med intunnlingen av Norra stationsomradet i Stockholm /3/
redovisas en sammanstallning av orsaker till fordonsbrander och olyckskvoter for fordonsbrand p.g.a.
trafikolycka utifran en kartlaggning av olika utredningar.

Kartlaggningen visar pa att ca 1,5-2 % av brénder i fordon sker pa grund av trafikolycka (uppgifter
hamtade fran Raddningsverkets sammanstallningar av svensk statistik over raddningsinsatser).

Vidare kan det utldsas att ur kartlaggningen att antal brander av betydelse for lastbilar med farligt
gods (uppgifter hamtade fran Radddningsverkets rapport “Raddningsinsatser i vagtunnlar” /4/) &ar
0,2 brander per 10 miljoner fordonskm. Olyckskvoten for brander dar farligt gods varit involverat ar
0,03 brander per 10 miljoner fordonskm, d.v.s. ca 15 % av fallen.

Enligt tabell A.1 ar olyckskvoten for trafikolycka for aktuella vagstrackor 1,20 olyckor per miljon
fordonskm pa Kilabergsvagen.

Utifran ovanstaende varden sa uppskattas sannolikheten for brand i fordon p.g.a. kollision givet en

trafikolycka med farligt gods till:

2,0% x0,2x 1077
1,2 x10°°

Resultatet av ovanstaende berakning anvands vidare i frekvensberakningarna avseende olycka med
farligt gods.

=0,0003 = 0,03 %

2.3.3  Trafikolycka med farligt gods
Den forvantade frekvensen for en trafikolycka dar farligt godstransport redovisas i avsnitt 2.3.1:
OFago = 2,4 x 10 per ar

Enligt den lokala kartlaggningen av férvantade farligt godstransporter pa den aktuella vagstrackan
forbi planomradet sa bedoms det enbart forekomma transporter av brandfarliga vatskor (klass 3).

/3/  FOI Memo 2774 — Om explosionsbenagenhet vid olycka i samband med transport av farligt gods klass 5,
FOI, 2009-04-20

/4/  Raddningsinsatser i vagtunnlar, Raddningsverket, 2005
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Klass 3. Brandfarliga vatskor

Enligt uppgifter fran Keolis i juni 2024 (se huvudrapporten) genererar Nybodadepan
brédnsleleveranser pa den aktuella viagen, dar samtliga utgor brandfarliga vatskor som transporteras
med tankbil. Det handlar om sammanlagt ca 110 transporter per ar (i genomsnitt 0,3 transporter per
dygn, se tabell 1).

Tanktransporterna kan delas in utifran vatskornas flampunkt, da detta paverkar sannolikheten for att
ett utslapp ska antandas vid handelse av en olycka. Vatskor med flampunkt som overstiger
omgivningstemperaturen behover namligen viarmas upp for att borja férangas, vilket minskar
sannolikheten for att vatskan skulle antdndas av t.ex. gnistbildning eller en stickldga. Etanol och
spolarvatska har laga flampunkter vilket innebér att de férangas dven vid 1ag omgivningstemperatur,
d.v.s. de ar latta att antanda. Biodiesel/RME/HVO har flampunkter som kraftigt 6verstiger en normal
omgivningstemperatur. Helt ren RME har t.o.m. en flampunkt > 100°C, vilket innebar att den inte ens
klassas som brandfarlig vatska. Ibland sa blandas den dock med diesel vilket innebar att blandningen
far en lagre flampunkt och darmed klassas som brandfarlig vatska.

| de fortsatta berdkningarna sa antas det konservativt att samtliga transporter utgér brandfarlig
vatska med lag flampunkt (< 30°C) som innebar en hog sannolikhet for antandning. Detta ar ett
mycket konservativt antagande da en stor andel av transporterna utgors av biodiesel/RME

(ca 50 % enligt uppgifter fran verksamheten). Samtliga transporter antas utgora tankbilar med slap.

Brandfarliga vatskor transporteras i regel i tunnvaggiga tankbilar. Aktuell vagstandard och
hastighetsbegransning innebar att sannolikheten for medelstort eller stort utslapp till féljd av en
trafikolycka med farligt godstransport vid tunnvaggig behallare dr 1,9 % for Kilabergsvagen,

se tabell 1 /1/.

| MSB:s rapport “Farligt gods — riskbedémning vid transport” /5/ anges en férdelning mellan olika
lackagestorlekar enligt nedan for tankbilar med slap:

e Llitet lackage: 25%
e Medelstort lackage: 25%
e Stort lackage: 50 %

Skadeomradet vid ett litet utslapp begransas normalt till naromradet runt olycksplatsen och har
darmed liten paverkan pa risknivan inom planomradet. Litet utslapp omfattas darfor inte av
frekvensberdkningarna. Fordelningen mellan medelstort och stort lackage antas utifran ovanstaende
siffror:

e Medelstort lackage: 25% /(25 %+50 %) = 33,3 %
e Stort ldckage: 50/ (25 %+50 %) = 66,7 %

Sannolikheten klass 1-vatskor antdnds vid utslapp till féljd av en trafikolycka antas vara ca 3 %
/5, 6/ oberoende av utslappsstorleken.

/5/  Farligt gods — riskbedomning vid transport, Raddningsverket Karlstad, 1996

/6/  Risk analysis of the transportation of dangerous goods by road and rail, Purdy, Grant, Journal of
Hazardous materials, 33 1993
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Omfattande brand kan dven uppsta om t.ex. en motorbrand sprider sig till lasten vid en olycka med
brandfarliga vatskor. Enligt avsnitt 2.3.2 uppskattas sannolikheten for brand i fordon p.g.a. kollision
givet en trafikolycka med farligt godstransport till 0,03 %. Vidare sa ar andelen av fordonsbrander i
fordon med farligt gods dar farligt gods varit involverat ca 15 %. Detta ger en sannolikhet for
fordonsbrand dar farligt gods varit involverad pa 0,03 % x 15 % = 0,005 %.

Figur 1 redovisar ett handelsetrad over foljdscenarier vid en olycka med transport av brandfarliga
vatskor. Berakningsresultaten redovisas i tabell 2.

Ja = Medelstor pélbrand 0,019%

Antiandning av utslapp

Ingen anténdning

Medelstort utslapp

0,6%

Storlek utslapp

0,038Y
Ja = Stor pélbrand 1038%

Stort utslépp

1,2%

Ingen anténdning

Utslapp

Olycka med brandfarlig vétska

Fordonsbrand
med spridning till last

0,005% ‘ 0,005%

Fordonsbrand

o o
Ej fordonsbrand 99,995% ‘ 98,1%

Figur 1. Héndelsetrdd olycka med transport av brandfarlig vétska (klass 3).

Tabell 2. Beriknade frekvenser for skadescenarier vid transport av brandfarlig véitska pé studerad végstrécka
fér prognosadr 2040.

Scenario Frekvens [per ar]

Olycka med brandfarlig vitska (klass 3) 2,4E-04
Medelstor polbrand 4,5E-08
Stor pdlbrand 9,0E-08
Tankbilsbrand 1,2E-08
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3. Konsekvensberakningar

| riskanalysen anvands riskmatten individrisk och samhdllsrisk. Med hansyn till detta bestar
konsekvensberikningarna av berdkning av skadeavstand/-omrade respektive berdkning/bedémning
av antal omkomna till foljd av respektive skadescenario.

3.1 Forutsattningar
For att kunna fa en uppfattning om hur stora konsekvenserna blir for respektive skadescenario
kommer foljande forutsattningar och antaganden att galla i berdkningarna:

- Det omrade som kommer att studeras omfattar bade aktuellt planomrade samt dess omgivning.
Konsekvenserna har berdknats for nollalternativet utan ny bebyggelse inom planomradet
respektive for planforslaget med foreslagen ny bebyggelse.

- Figur 2 visar det aktuella planomradet som studeras i denna utredning samt dess ndrmaste
omgivning. Frekvensberdkningarna i avsnitt 2 omfattar en 1 km lang vagstracka.
Konsekvensberdkningarna kommer att avgransas till att studera respektive olycksscenario dar de
forvantas innebéra sa stora konsekvenser som mojligt for det studerade planomradet. Detta
innebdr att olyckan forutsatts intraffa mitt for planomradet dar avstandet till riskkallan &r som
kortast.

Figur 2. Oversiktsbild éver nordéstra Midsommarkransen i Stockholm med planomrédet rédmarkerat
(Eniro 2023).

3.1.1  Nollalternativet (befintlig bebygsgelse)

Planomradet som omfattar fastigheterna Eremiten 2 och Kilaberg har en total yta av ca 11 000 m?.
Inom Eremiten 2 finns i dag en bensinstation med tillhérande bilservice. Inom Kilaberg 1 finns en
befintlig byggnad som idag inrymmer en hogstadieskola med en kapacitet for 680-720 elever. Detta
mojliggdrs genom tidsbegransade bygglov. Skolverksamheten upptar cirka 8 400 m?. Skolgarden, som
ligger bakom skolbyggnaden &r cirka 4 200 m2.

Omradet ar relativt plant i anslutning till den befintliga drivmedelsstationen for att sedan luta svagt
uppfor utmed Kilabergsvagen. Bakom omradet mot befintlig bebyggelse finns en storre hojdskillnad
med en skogsdunge.

Figur 3 visar en Overblicksbild 6ver planomradet.
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Figur 3. Planomradet sett ésterifran med respektive fastighets utbredning.

3.1.2  Planforslag

Det aktuella planférslaget syftar till att inom Eremiten 2 mojliggora flerbostadshus i 5-6 vaningar med
ca 60 bostader och verksamheter i markplan samt att permanent tillata skolverksamhet i befintlig
byggnad inom Kilaberg 1. For att fa till en flexibel anvdandning av byggnaden inom Kilaberg 1 6ver tid
mojliggor detaljplanen dven centrumverksamheter sa som vardcentral och kontor men dven hotell,
vandrarhem och konferensanlaggning.

Planen innebar att befintlig drivmedelsstation inom Eremiten 2 avvecklas. Avveckling av
drivmeddelsstationen utgdr en forutsattning for att skolverksamhet ska tillatas permanent.

Situationsplan (dar dven skolbyggnad inom Kilaberg 1 framgar) redovisas i figur 4.

Avstandet mellan viagbana och bebyggelse dr som kortast ca 10 meter. Omradet mellan vagen och
byggnader utgodrs idag av omrade med gang- och cykelstrak samt busshallplatser.
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Figur 4. Situationsplan ny bostadsbebyggelse Eremiten 2 (Studio Moi/Balder 2025-02-10)

3.1.3  Kringliggande bebysgelse
Enligt tidigare omfattar frekvensberdkningarna en 1 km lang stracka. Detta innebar att riskanalysen
dven behover beakta kringliggande bebyggelse i anslutning till det aktuella planomradet.

Om man studerar flygfotot i figur 2 ser man att bebyggelsestrukturen varierar utmed en antagen
stracka pa 1 km som studerade drivmedelstransporterna kan forvantas fardas till/fran aktuell
verksamhet (Nybodadepan). Utmed Hagerstensvagen ar kringliggande omraden norr om vagen
obebyggda och sdder om végen ligger Nybodadepan. | korsningen Kilabergsvagen/Tellusborgsvigen
vid infarten till Nybodadepan ligger ett befintligt flerbostadshus i fem vaningsplan.

Konsekvensberdkningarna avgransas till att studera respektive olycksscenario dar de férvantas
innebara sa stora konsekvenser som majligt for det studerade planomradet, vilket innebar att
olyckan intraffar mitt for planomradet. Med hansyn till planomradets storlek samt den potentiella
omfattningen av aktuella olyckor sa innebar detta att endast bebyggelse inom planomradet kommer
att paverkas givet den angivna olycksplatsen.

Skulle olyckan intréffa pa en annan plats utmed den studerade vagstrackan sa kommer
konsekvenserna inom planomradet minska eller vara helt obefintliga. Dessutom bedéms de totala
konsekvenserna av studerade olyckor bli mindre om olyckan intraffar pa en annan plats i och med
kringliggande bebyggelse.

3.1.4  Sammanstallning forvantat personantal
Som underlag till konsekvensberdkningarna gors en bedomning av hur stort antal personer som kan
forvantas vistas inom det studerade omradet.
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For att kunna bedéma hur stort antal personer som befinner sig inom respektive skadeomrade sa
gors en uppskattning av det forvantat personantalet inom planomradet. Uppskattningarna utgar fran
planforslaget samt antaganden kring persontatheter beroende av verksamhet.

Persontatheten inom det studerade omradet kan variera stort éver dygnet med hansyn till aktuell
markanvandning. Det kommer att finnas personer i bostadshusen i Eremiten 2 dygnet runt medan
byggnaden i Kilaberg 1 framst nyttjas dagtid pa vardagar (skolverksamhet m.m.). Detaljplanen
medger hotell inom Kilaberg 1 vilket skulle innebara vistelse nattetid. Hotellverksamhet skulle dock
innebara betydligt lagre totalt personantal inom denna bebyggelse jamfort med skolverksamheten
som forutsatts i konsekvensberakningarna. For att inte underskatta personbelastningen nattetid sa
utgar berdkningarna fran att det 4nda vistas personer inom byggnaden i Kilaberg 1 nattetid. Det
skulle kunna identifieras ett otal olika forutsattningar som i sin tur paverkar antalet personer som
kan omkomma vid de studerade olycksriskerna, bl.a. utifran vardags- eller helgdygn, tid pa dygnet
m.m.

| BBR /7/ redovisas dimensionerande persontatheter fér dimensioneringen av utrymningsvagar for
olika typer av verksamheter. Persontatheterna avser lokalernas nettoarea. For lokaler och
verksamheter (butiker mm) anges att dimensionerande personantal bér vara 0,5 personer per m?
nettoarea. For skolverksamhet anges inga 6vergripande persontatheter, dock anges att
dimensionerande personantal fér klassrum bér vara 0,5 personer per m? nettoarea.

Om ovanstaende riktvarde anvands generellt for en byggnad eller ett vaningsplan kan det ge orimligt
hoga personantal. De dimensionerande persontdtheterna avser dimensionering av en byggnads eller
lokals utrymningssakerhet, vilket innebér att de utgér maximal personbelastning. Sa hoga
persontdtheter bedoms uppsta vid relativt begransade tillfallen och det &r mycket konservativt att
forutsatta detta som genomsnittliga persontdtheter inom hela bebyggelsen samtidigt.

Vid berdkning av totalt personantal inom en byggnad eller ett vaningsplan utifran BTA behover
dessutom avdrag goras for allmadnna utrymmen och utrymmen utan stadigvarande vistelse (t.ex.
lager, forrad, teknikutrymmen, korridorer och trapphus m.m.).

For skolverksamheten i Kilaberg 1 kommer personantalet att utga fran skolans sammanlagda
kapacitet, ca 680-720 elever enligt avsnitt 3.1.1. Med hansyn till larare och Ovrig personal sa
uppskattas det totala personantalet vara hogst ca 1 000 personer. Skolbyggnaden har en
byggnadsarea (BYA) pd ca 1 800 m2. Med en jamn fordelning pa 5 vaningsplan sa antas da
persontitheten i skolan vara ca 0,11 personer per m? och vaningsplan.

For bostadshus ger BBR inget varde pa dimensionerande persontathet. Vid uppskattning av
genomsnittlig personbelastning inom planerad bostadsbebyggelse antas persontatheten vara ca 1
person per 30 m? BTA (0,033 personer/m?) eller i genomsnitt ca 2 boende per bostad. Planférslaget
medger ca 60 bostadslagenheter inom Eremiten 2, och sammanlagt antas det da vistas ca 120
boende. Enligt planforslaget ska dessutom bottenvaningarna innehalla en hog andel lokaler for
handel och service i strategiska lagen.

Foéreslagen utformning av flerbostadshusen har en byggnadsarea (BYA) pa ca 1 600 m?. Férvéntat
personantal i bottenvaningarna baseras pa ovannamnda dimensionerande persontatheter for
verksamheter m.m. Eftersom dessa riktvarden géller for nettoarea sa kommer personantalet i
bottenvaningarna att utga fran ett grovt antagande att persontatheten per BTA &r hégst ca 1/2 —2/3
av ovanstdende virde, d.v.s. maximalt 2/3 x 0,5 personer per m? BTA. Detta ger ett férvantat
maximalt personantal inom flerbostadshusen pa ca 120 boende + 500 i verksamheter.

/7/  Boverkets byggregler BFS 2011:6 med dndringar t.o.m. BFS 2020:4 (BBR 29).
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Det skulle kunna identifieras ett otal olika férutsattningar som i sin tur paverkar antalet personer som
kan omkomma vid de studerade olycksriskerna kopplat till tid pa dygnet och personbelastning av
respektive bebyggelse. Enligt avsnitt 3.1 berdknas konsekvenserna for respektive olycksscenario dar
de bedéms innebéra sa stora konsekvenser som mojligt for det studerade planomradet.

Berdkningarna avgransas vidare till tre scenarier, namligen:

- Dagtid (kl 08-22) —ca 50 % beldggning inom bostadshus och verksamheter m.m. 100 %
beldggning inom skolor.
Ca 10 % antas vistas utomhus (varav merparten pa skolgard och innergardar).

- Nattetid (kl 22-08) —i huvudsak personer inom bostadsbebyggelse. 100 % beldggning inom
bostadshus. Ca 10-25 % inom Ovrig bebyggelse och verksamheter (det hogre vardet antas for
Kilaberg 1 for att beakta att detaljplanen medger hotellverksamhet). Ca 5 % vistas utomhus
(varav merparten pa skolgard och innergardar).

- ”"Fullsatt omrade” — Full beldggning inom all bebyggelse dar en relativt stor andel antas vistas
utomhus, dven inom ytor mellan riskkalla och bebyggelse. Bedoms kunna forekomma under
begrdnsade perioder i samband med storre helger.

Ca 20 % antas vistas utomhus (varav merparten pa skolgard och innergardar).

| tabell 3 redovisas en sammanstallning av férutsatta personantal inom det studerade omradet,
uppdelat pa planomrade respektive kringliggande bebyggelse.

Tabell 3. Uppskattning av personantal inom planomrdde.

Omrade Uppskattat personantal

Normaldygn - Normaldygn -
dag natt

Fullsatt omrade

Planomrade — Nollalternativ
(skola + bensinstation)

Inomhus ca 900 Ca 90-95 ca 800
Utomhus 100 5-10 200

Planomrade — Planforslag
(skola + bostadshus)

Inomhus Ca 1180 Ca 255 Ca 1300

Utomhus ca 130 ca l5 ca 325

Uppdragsnamn: Eremiten 2 m.fl.,, Midsommarkransen Datum: 2025-02-11 Uppdragsnummer: 505851 Sida: 10av 18
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3.2 Olycka med farligt godsklass 3. Brandfarliga vatskor
321  Metodik

For denna farligt godsklass utgors skadescenarierna av att tanken skadas sa allvarligt att vatska lacker
ut och sedan antands. Vid berakning av konsekvensen av en farligt godsolycka med brandfarlig vatska
antas tanken rymma bensin. Beroende pa utsléappstorleken antas olika stora pélar med brandfarlig
vatska bildas vilket leder till olika mangder varmestralning. Konsekvensberadkningar utfors for
foljande polbrandscenarier:

e Medelstor pdlbrand: 200 m?
e Stor polbrand: 400 m?
e Tankbilsbrand ca 300 MW /8/ (antas grovt motsvara stor pélbrand, exkl. polradie)

Berakningarna av den infallande varmestralning som analyserade omradet utsatts for i handelse av
olycka med paféljande brand genomférs med handberakningar:

Brandeffekt (Q) — Brandeffekten beraknas utifran polarean och ansatts till att 1 MW genereras per
kvadratmeter pélarea /9/.

Flamhojd (Hg) — Flamhojden (m) kan berdknas som funktion av brandeffekten och példiametern (D)
enligt féljande ekvation /10/:

Hf = 0.23- Q%> —1,02D

Ovanstaende férhallande mellan brandeffekt och pdlarea innebér att flamhojden grovt kan
uppskattas till H.= D /9/.

Utfallande stralning (lo) — Den utfallande stralningen (kW/m?2) dr beroende av pélbrandens diameter.
Upp till en viss polstorlek 6kar stralningen fran flamman, men efter en viss niva minskar
effektiviteten i férbranningen med paféljd att rokutvecklingen tilltar och temperaturen i flamzonen
sjunker. En del av varmestralningen absorberas darmed i omgivande rok, vilket innebar att den
utfallande stralningen sjunker med 6kande varde pa polbrandens storlek. Den utfallande stralningen
kan beraknas med féljande ekvation /11/:

IO — 58 . 10—0,00823~D

Synfaktor (F) — Synfaktorn (=) anger hur stor andel av den utfallande stralningen som nar en
mottagande punkt eller yta (se Figur 5). Vid berakningen av synfaktorn antas att branden ar
rektangular sa att flammans diameter ar lika stor i toppen som i botten. Detta ar ett konservativt
antagande da branden i sjdlva verket normalt smalnar av vasentligt upptill.

Synfaktorn F1,> mellan flamman och den mottagande punkten ar en geometrisk konstruktion som
beraknas enllgt /12/ Fl,Z = FAI,Z + FBI,Z + FCI,Z + FDl,Z

dar Fai12, Fe1,2, Fc1,2 och Fpy2 berdknas enligt féljande:

/8/ Fire and Smoke Control in Road Tunnels, PIARC Committee of Road Tunnels, 1999
/9/ Brandskyddshandboken, Rapport 3134, Brandteknik, Lunds tekniska hégskola, Lund, 2005
/10/ Enclosure Fire Dynamics, Karlsson & Quintiere, 2000

/11/ Radiation from large pool fires, Journal of Fire Protection Engineering, 1 (4), pp 141-150, Shokri &
Beyler, 1989

/12/ An Introduction to Fire Dynamics — second edition, Drysdale, University of Edinburgh, UK 1999
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Figur 5. Synfaktor.

Ovanstaende ekvation kan omvandlas till féljande ekvation for berdkning av respektive ytas (A, B, C
och D) synfaktor /13/:

F —1(Xtan‘1y+ytan‘1x) dar
A12 = op \Viex? 1+x2 | J1+v? Vi+Y?2

X = % och Y = Ld—z enligt Figur 5.

Infallande stralning (1) — Den fr&n branden infallande varmestralningen (kW/m?) som néar
omgivningen minskar med avstandet fran branden och berdknas genom:

I=FxI,

Berdkningarna utgar konservativt fran att stralningen fritt kan spridas mot planomradet.

Med hjalp av ovanstaende samband och forutsattningar har brandeffekten, brandens diameter och
flamhojden beraknats fér de olika scenarierna (se Tabell 4).

Tabell 4. Tabell med berdknade virden pa effektutveckling, brandens diameter och flamhéjd samt utfallande
vdrmestrdlning.

Scenario Brin:andze yta Utvecklad : Brandens Flamhojd l‘lstttaél::::‘c;e
f (Mm?) effekt Q (kW) diameter D¢ (m) Hs (m) lo (KW/m2)
Medelstor pdlbrand 200 200 000 16,0 16,0 42,8
Stor pdlbrand 400 400 000 22,6 22,6 37,7
Tankbilsbrand 300 300 000 19,5 19,5 40,0

Stralningen har berdknats pa halva flammans hojd. Enligt Tabell 4 sjunker den utfallande stralningen
med polbrandens storlek. For att inte underskatta den infallande varmestralningen sa kommer de
fortsatta stralningsberdkningarna att utga fran ett konservativt varde pa den utfallande stralningen
pa 50 kW/m? fér samtliga brandscenarier.

| Figur 6 redovisas den infallande stralningen som funktion av avstandet fran branden. | figuren
beaktas dven pdlens radie.

/13/ Thermal Radiation Heat Transfer, 3rd ed., Seigel & Howell, USA 1992
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Figur 6. Infallande strdining som funktion av avstandet fran pélbrand respektive tankbilsbrand.

3.2.2  Beddmningskriterier

Hur hog varmestralning en person klarar utan att erhalla skador beror bl.a. pa dess varaktighet.
Detsamma géller med avseende pa hur hog stralning som kravs for att antanda olika
byggnadsmaterial. Ju langre stralningspaverkan, ju hégre sannolikhet fér skada.

| Tabell 5 redovisas exempel pa stralningsnivaer och vilka skador dessa kan medféra avseende
personskada respektive brandspridning. Enligt /14/ &r sannolikheten att omkomma vid 2:a gradens
brannskador ca 15 %.

Tabell 5. Effekter av olika strdlningsnivder /9, 14/.

Stralningsintensitet

Konsekvens (kW m]
Ingen smaérta vid langvarig bestralning av bar hud <1
2:a gradens bréinnskada vid bestrdalning under 1 minut

- 100 % sannolikhet 19
- 50 % sannolikhet 7,5
Ingen smaérta vid bestralning av bar hud under 1 minut <2,5
2:a gradens bréinnskada vid bestralning under 20 sekunder

- 100 % sannolikhet 43
- 50 % sannolikhet 17
Outhardlig smarta vid bestralning av bar hud under 2 20
sekunder

Antdndning av lattantdndliga material, t.ex. gardiner

med sticklaga 10
vid langvarig bestralning 20
Antdndning av obehandlat trd

/14/ Vadautslapp av brandfarliga och giftiga gaser och viatskor — metoder fér bedémning av risker, FOA,
september 1997
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med sticklaga eller vid bestralning under 5 minuter 15

vid langvarig bestralning 30

En person som befinner sig utomhus och upptacker en storre brand forséker med stor sannolikhet
satta sig i sakerhet. Tiden for varseblivning samt beslut och reaktion innebar dock att personen kan
utsattas for varmestralning under en kortare stund innan hen reagerar. De stralningsnivaer och
effekter som anges i Tabell 5 har i Tabell 6 omvandlats till en uppskattad andel omkomna beroende
pa stralningsniva fér personer som befinner sig utomhus.

Tabell 6. Uppskattad sannolikhet fér oskyddad person utomhus att omkomma som funktion av strdlningsnivén

vid pélbrand.
Stralningsniva Andel omkomna
10 kW/m? 5%
60 kW/m? 15%
80 kW/m? 100 %

Sannolikheten for att personer som befinner sig inomhus omkommer bedéms utifran den
stralningsniva som uppskattas vara kritisk med avseende pa brandspridning in i byggnaden. Utifran
Tabell 5 sa uppskattas den kritiska varmestralningen vara 15 kW/m? om inga byggnadstekniska
atgarder beaktas. Dock bed6ms det inte vara troligt att samtliga personer som befinner sig i en utsatt
byggnad omkommer till foljd av att en utvandig brand sprids in i byggnaden. Mycket grovt uppskattas
det att 5 % av de personer som befinner sig inomhus inom det omrade kring pélbranden dar
stralningsnivan overstiger 15 kW/m? omkommer.

3.2.3  Resultat skadeavstand
| tabell 7 redovisas skadeavstanden for respektive skadescenario utifran redovisade forutsattningar.

Tabell 7. Berdknade konsekvenser — skadeomrdden, for skadescenarier vid transport
av brandfarliga vdtskor.

- Sannolikhet att Skadeavstand
Skadescenario
omkomma (meter)
5 % inomhus 22
100 % utomhus 13
Medel 6l
edelstor polbrand 15 % utomhus 2
5 % utomhus 25
5 % inomhus 30
. 100 % utomhus 18
Stor pélbrand 15 % utomhus 30
5 % utomhus 36
5 % inomhus 17
. 100 % utomhus 7
Tankbilsbrand 15 % utomhus 17
5 % utomhus 22

3.24  Resultat — uppskattning av antal omkomna

| tabell 8 redovisas uppskattat antal omkomna (utifran forutsattningarna i avsnitt 3.1) inom det
studerade omradet. Konsekvenserna har berdknats for nollalternativet utan ny bebyggelse och med
befintliga verksamheter planomradet respektive for planforslaget med féreslagen ny bebyggelse.
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Enligt avsnitt 3.1 sa utférs konsekvensberakningarna utifran forutsattningen dar de innebér sa stora
konsekvenser som mojligt for det studerade planomradet. Skadeomradena har berdknats med
hédnsyn tagen till minsta avstand mellan riskkalla och bebyggelse samt obebyggda ytor dar personer
forvantas kunna vistas.

Tabell 8. Beriknade konsekvenser — antal omkomna vid olycka pd Kilabergsvéigen.

Antal omkomna

Scenario Tidpunkt Nollalternativ Planalternativ
Inomhus ‘ Utomhus ‘ Totalt Inomhus Utomhus Totalt
Dagtid 2 3 5 3 3 6
Medelstor polbrand Nattid 0 1 1 2 1 3
Fullsatt 2 6 8 4 5 9
Dagtid 3 5 8 6 3 9
Stor polbrand Nattid 1 1 2 3 1 4
Fullsatt 4 7 11 7 6 13
Dagtid 2 3 5 3 3 6
Tankbilsbrand Nattid 0 1 1 2 1 3
Fullsatt 2 6 8 4 5 9

4, Riskberakningar
4.1 Individrisk
411  Metodik

Den platsspecifika individrisken redovisas i form av individriskprofiler som anger den
avstandsberoende frekvensen for att en fiktiv person ska omkomma till foljd av en negativ
exponering fran de studerade riskkallorna.

Individrisken berdknas som den kumulativa frekvensen for att omkomma pa ett specifikt avstand fran
respektive riskkalla. Detta innebar att pa en punkt t.ex. 100 meter fran riskkallan sa ar individrisken
densamma som frekvensen for alla skadescenarier med ett skadeomrade > 100 meter.

Vid redovisning av individrisken ar det ett par faktorer som behéver beaktas, dels var en olycka antas
intraffa, dels skadeomradets utbredning:

1. De konsekvensberdkningar som redovisas i avsnitt 3 visar att andelen personer inom
skadeomradet som bedéms omkomna minskar med avstandet fran riskkallan. Detta innebar
aven att sannolikheten for att den fiktiva personen som studeras vid berakning av individrisk
omkommer ocksa minskar med avstandet for respektive skadescenario. Med avseende pa
respektive skadescenario reduceras darfor individrisken for olika avstandsnivaer enligt
konsekvensberakningarna.

2. De berdknade skadeomraden for olycksscenarierna skiljer sig i forhallande till den vagstracka
som studeras (1 000 m). Detta innebar att det inte ar givet att en person som befinner sig
inom kritiskt omrade i planomradet omkommer om en olycka intrdffar pa den aktuella
strackan. For skadescenarier med mycket stort skadeomrade kan fallet vara det motsatta,
d.v.s. personer inom planomradet kan omkomma dven om olyckan intraffar utanfor den
studerade strackan.
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For att ta hansyn till detta reduceras frekvensen beroende pa skadeomradets utbredning.
Grovt antas att ett scenario kan paverka en sa stor andel av den studerade strackan som
scenariots skadeomrade i bada riktningar utgor. Exempelvis innebar detta for ett
olycksscenario med berdknat skadeomrade ca 40 meter att frekvensen multipliceras med
0,04 x 2 = 0,08 for en 1 km lang vagstracka.

412  Beddmningskriterier
Den berdknade individrisken kommer att varderas utifran de kriterier for acceptans av risk som
redovisas i avsnitt 4.1.1 i huvudrapporten. Riskkriterierna redovisas dven i diagrammen nedan.

41.3  Resultat
| figur 7 redovisas individrisken for det studerade planomradet och dess omgivning som funktion av
avstandet till Ulvsundavagen. Avstandet i diagrammet utgar fran ndrmaste vagkant.

Riskprofilen som redovisas galler for obebyggd mark dar ingen hansyn tas till eventuella
konsekvensreducerande effekter av exempelvis framférliggande bebyggelse. Individrisken redovisas
for prognosar 2040.

1,0E-03
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1,0E-05

1,0E-06
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Individrisk (per ar)

1,0E-08
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Figur 7. Individrisk som funktion av avstandet fran Kilabergsvégen (mdtt fran ndrmaste vdgkant).
Utan hdnsyn tagen till bebyggelse och andra avskédrmande barridrer inom planomrddet.

4.2 Berakning av Samhallsrisk
421  Metodik

Samhallsrisknivan presenteras som en F/N-kurva, vilket anger den kumulativa frekvensen for N, eller
fler an N, antal omkomna inom det studerade omradet till f6ljd av olycka pa vdagen. Samhallsrisken
berdknas for planerat planférslag med planerad bebyggelse och markanvandning inom det aktuella
planomradet samt for nollalternativ med befintlig markanvandning inom planomradet.

Det finns ett flertal olika parametrar som paverkar samhallsrisken, framforallt med avseende pa
konsekvensernas storlek vid handelse av en olycka. Enligt avsnitt 3 har konsekvensberdkningarna
genomforts konservativt med avseende pa den nya bebyggelsen:
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- Respektive skadescenario antas intraffa dar det medfor sa stora konsekvenser som mgjligt
for det aktuella planomradet, vilket innebar dar avstandet ar som kortast mellan vagen och
bebyggelse inom planomradet. Med hansyn till bebyggelsestrukturen inom kringliggande
omraden utmed den studerade vagstrackan (1 000 meter) bedoms sannolikheten for att de
berdknade konsekvenserna skulle uppsta oavsett var pa strackan som olyckan intréffar vara
lag.

Vid sammanstallningen av samhallsrisken for den studerade riskkallan antas att berdknade
konsekvenser kan intréffa oavsett var pa vagstrackan som olyckan intraffar. Detta ar ett
mycket konservativt antagande som sakerstéller att risknivan for det aktuella planomradet
inte underskattas med hansyn till kringliggande bebyggelse.

- Konsekvensberakningarna for dessa scenarier har genomforts for forutsattningar som
medfor sa stora konsekvenser som maijligt for det aktuella planomradet, d.v.s. skadeomradet
ar riktat mot planomradet.

Med hansyn till bebyggelsestrukturen inom kringliggande omraden pa motstaende sida om
de studerade riskkallorna kan konsekvenserna bli annorlunda om olyckan intraffar pa bortre
korfalten och sprids at motsatt hall. Vid sammanstallningen av samhéllsrisken for de
studerade riskkéallorna antas att de beraknade konsekvenserna kan uppsta oavsett at vilket
hall som olyckan riktas.

- Den planerade bebyggelsen innebar att det forvantade personantalet inom planomradet
kommer att variera bade under dygnet och mellan olika dygn, se tabell 3 i avsnitt 3.1.3. Den
normala beldaggningen dagtid beddms vara lagre an maximala beldaggningar. Nattetid vistas
det huvudsakligen personer inom bostadsbebyggelsen. Variationerna i beldggning inom det
studerade omradet har beaktats i konsekvensberdkningarna, se avsnitt 3.1.3.
Konsekvensberakningarna utfors for féljande scenarier:

- Dagtid (kl 08-22) —ca 50 % beldggning inom bostadshus och verksamheter m.m. 100 %
beldaggning inom skolor.
Ca 10 % antas vistas utomhus (varav merparten pa skolgard och innergardar).
Ca 48 % av ett dr.

- Nattetid (kl 22-08) —i huvudsak personer inom bostadsbebyggelse. 100 % beldaggning
inom bostadshus. Hogst 10 % inom 6vrig bebyggelse och verksamheter. Ca 5 % vistas
utomhus (varav merparten pa skolgard och innergardar).

Ca 42 % av ett dr.

- "Fullsatt omrade” — Full beldggning inom all bebyggelse déar en relativt stor andel antas
vistas utomhus, dven inom ytor mellan riskkalla och bebyggelse. Bedoms kunna
forekomma under begrdnsade perioder i samband med storre helger.

Ca 20 % antas vistas utomhus (varav merparten pa skolgard och innergardar).
Ca 10 % av ett dr.

499  Beddmningskriterier
Den berdknade samhallsrisken kommer att varderas utifran de kriterier for acceptans av risk som
redovisas i avsnitt 4.1.1 i huvudrapporten. Riskkriterierna redovisas dven i diagrammet nedan.

493  Resultat
| figur 8 redovisas den berdknade samhallsrisken inom det studerade omradet, d.v.s. aktuellt
planomrade med héansyn till olyckor pa intilliggande Kilabergsvagen.

Samhallsrisken beraknas for aktuellt planforslag med planerad ny bebyggelse och markanvandning
inom det aktuella planomradet. Samhallsrisken har dessutom beraknats for ett nollalternativ, som
innebar befintliga forhallanden inom det aktuella planomradet, d.v.s. ingen ny bebyggelse.
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Samhallsrisken redovisas for prognosar 2040 for bade nollalternativ och planforslag.
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Figur 8. F/N-kurva som redovisar samhdllsrisknivdn med avseende pa olycksrisker pd Kilabergsvéigen i
anslutning till aktuellt planomrdde.

Undre Planfarslag 2040
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