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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Slakthusomradet ska utvecklas fran ett industriomrade till en urban stadsdel
dér bostéder, arbetsplatser, handel och service samsas med nya parker och
torg. | kontrast till de nérliggande arenorna i stort format ska
Slakthusomradet med sin hundraariga historia erbjuda mat, kultur och
upplevelser i smaskalig milj6. Kulturhistoriskt vardefulla byggnader bevaras
och utvecklas tillsammans med tusentals nya bostéder och arbetsplatser.

Omvandlingen av Slakthusomradet, Stockholms Stad, kommer innebara
forandringar i gatustrukturen, rérelsemonster och transportvagar i
naromradet. Eftersom omradet angransar till Arenaomradet ror det sig stora
fléden av manniskor och trafik pa platsen vid evenemang, vilket innebar en
extra dimension att ta hansyn till. Det behdvs en utformning som fungerar
bade under vardagliga situationer och vid stora evenemang.

Figur 1 visar den senaste (varen 2022) strukturplanen éver omradet.

Figur 1 Oversiktsbild Slakthusomradet

Omradet kommer férandras mycket fran hur det ser ut i dagslaget, men
nagra av de storre skillnaderna som paverkar gatustrukturen och
trafiksakerheten ar:

e Arenavagen soder om Tele 2 far en nagot annorlunda strackning

e Nya gator ansluter till Enskedevagen i sédra delen av omradet

e Tva nya broar byggs fran den 6vre nivan vid Tele 2 6ver Arenavagen
till Evenemangstorget i Slakthusomradet

e En ny bro byggs 6ver Nynasvagen/vag 73 till Blasut
tunnelbanestation.

e Slakthusets tunnelbanestation kommer ge nya rérelsemonster och
fotgangarfléden pa gatunatet

1 https://vaxer.stockholm/omraden/soderstaden/slakthusomradet/
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1.2 SYFTE

Denna trafiksdkerhetsutredning goérs inom projektet for Slakthusomradet,
men fokuserar pa det narliggande Arenaomradet och Arenavagen som gar
emellan omradena. | utredningen inkluderas en beskrivning av dagens
trafiksakerhetssituation, olycksstatistik, referensprojekt och exempel fran
andra platser samt atgardsforslag.

2 BEFINTLIG
TRAFIKSAKERHETSSITUATION

2.1 OLYCKSSTATISTIK

Rapporterade personskadeolyckor ar hamtade ur STRADA for aren 2012-
2021. Aren 2020-2021 paverkades stort av Covid-19 vilket medférde att f&
evenemang genomfordes och de som genomférdes hade begransat med
publik. Aven antalet som arbetade eller gick i skolan i omradet var farre.
Sammantaget hade detta stor paverkan pa antalet personer som vistades i
omradet samt trafiken pa gatorna. Minskad exponering har dock inte synbart
paverkat antalet inrapporterade olyckor.
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2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

W Allvarliga olyckor (ISS9-) ® Mattliga olyckor (ISS 4 - 8)*
Lindriga olyckor(ISS 1 - 3)

Figur 2 Antal olyckor per ar med skadegrad. Bland de olyckor som klassats som mattliga finns
tre olyckor som endast rapporterats av polis som svara olyckor.

De inrapporterade olyckorna har intraffat ganska jamnt spritt ver gang- och
korytorna i omradet men med en koncentration till korsningarna, se inringat i
Figur 3. Olyckor med oskyddade trafikanter, speciellt gdendes fallolyckor,
dominerar i storre delen av omradet. | den sddra delen, kring Enskedevagen
och Sofielundsrondellen dominerar bilolyckor, men aven har férekommer
olyckor med oskyddade trafikanter. | samband med in-/utfart till/frdn garage
har tva kollisioner mellan personbil och motorcyklist respektive cyklist
intraffat.
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Figur 3 Karta som visar var olyckor inom det avgransade omradet har intraffat (olyckor pa Sédra
lanken ar inte med). Roda rutor= inrapportering fran sjukvard, bla rutor=inrapportering fran polis,
blaréda rutor=inrapporterade olyckor fran bade polis och sjukvard

Under perioden inrapporterades 136 personskadeolyckor, 92 med lindriga
skador, 42 med mattliga skador och 2 med allvarliga skador. Den vanligaste
olyckstypen var gadendes singelolyckor som stod fér 39% av olyckorna.
Fordelning av samtliga inrapporterade olyckor per kategori framgar av Figur
5. Vid ungefar halften av gaendes singelolyckor uppges att det varit halt
underlag vilket ocksa beskrivs som olycksorsaken (personen har halkat).

mycQoI FmMp

Figur 4 Varierande halkbekampning kan vara en bidragande orsak till halkolyckor

Manga har ocksa snubblat pa kantstenar eller andra ojamnheter, antingen pa
Arenavagen eller uppe pa Arenagangen/Arenatorget.

10294053 « Slakthusomradet
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Cykel-cykel Fotgangare- Singel-
Fotgéngare- 6% fotgéngare motorfordon
cyklist 1% 6%
1%
Krock
Cyke!/moped motorfordon
singel 24%
14%
Fotgangare Cykel-
singel motorfordon
39% 6%
Fotgangare-
motorfordon

3%

Figur 5 Samtliga inrapporterade personskadeolyckor per olyckstyp for aren 2012-2021. |
gruppen Cykel — motorfordon ingar aven moped och permobil.

Om man enbart ser pa olyckor med mattliga och allvarliga skador dominerar
gaendes fallolyckor &nnu mer, de star for 59%.

Singel- Krock
Cykel-cykel __matorfordon motorfordon Cykel-
7% 2% 7% motorfordon
4%
Fotgangare-
motorfordon
5%
Cykel/moped
singel
16%
Fotgangare
singel
59%

Figur 6 Inrapporterade olyckor med allvarliga eller mattliga skador 2012-2021

Av de personskadeolyckor som sker under evenemangstid (vardagar 18 -
00, helger) utgdr gaendes singelolyckor ungefar halften.

| tva av olyckorna har personen fardats pa (el-)sparkcykel, dessa
kategoriseras som fotgangarolyckor och i tva olyckor har en permobil varit
inblandad. | diagrammen har permobilolyckor slagits ihop med kategorin
cykel-motorfordon, i STRADA ar de kategoriserade som "6vrigt”.

Exempel pa olycksbeskrivningar for gaendes fallolyckor?:

e Trampade snett pé en trottoarkant nér jag skulle kolla
konsertbiljetten.

e Gick éver évergangsstéllet halkade pa en isflack och ramlade omkull
slog i knét i trottoarkanten.

2 Vissa ord kan vara utbytta/borttagna/andrade jamfort med underlaget for att
forsvara identifikation
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o Gick itrappa. En person gick in i mig sa att jag foll.

e Halkat, foll bakat och slog i ryggen.

e Halkade i trapp

e Snubblat 6ver ndgot som stuckit ut fran ett cykelstéll.

e Snubblade pa en gatplatta som stod upp och f6ll omkull

e Snubblade p4 trottoarkant utanfér ingangen till parkeringsgaraget

Exempel pa olycksbeskrivningar fran kollisioner mellan bil och oskyddad
trafikant

o  Cyklar rakt fram 6ver cykelbverfarten nér en bil svédnger och korsar
hans vég de kér in i varandra och han faller

e  Skulle korsa pa cykeléverfart. Kom en bil fran héger och kér pa
patienten bakifran. FI6g éver styret och landade pé sin vénstra sida

e En fotgdngare hade gétt 6ver pa évergangstéllet i korsningen néar en
personbil svédngde. Fotgdngaren hade haft grént och bilarna rott.

o En fotgdngare blev pakérd av pb pa ett 6vergangstélle.

e En personbil har kommit frén parkeringsgaraget och skulle svdnga ut
pa Arenavégen. féraren ska da passera cykelbanan dér en cyklist
kommer cyklande. Kollision sker mellan bilisten och cyklisten dér
cyklisten kér in i bilens motorhuv.

e  Moped och personbil kolliderar i cirkulationsplats vid
Enskedevédgen/Arenavégen.

e Foérare av pb svédnger héger i héjd med Arenaslingan éver
Overgangsstéllet. Nar han passerar évergangsstéllet sméller det till i
bilen. Han har kért pa en gangtrafikant pa évergangsstéllet.

Det rapporterades farre olyckor pa onsdagar och séndagar men i dvrigt ar
variationen mellan olika veckodagar liten.

25

20

15

10

Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Lordag Sondag

Figur 7 De inrapporterade olyckornas fordelning pa veckodag

Tittar man pa vilka tider som de inrapporterade olyckorna intraffat kan man
se att aven om det per ar i snitt intraffar tre personskadeolyckor sen kvall och
natt (kl 21-04) dominerar "vardagsolyckor” med toppar pa eftermiddagen, pa
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morgonen och vid lunchtid. Det ar alltsa viktigt att aven forebygga
vardagsolyckor vid utformningen av omradet.

HHH ST I

Figur 8 Tid pa dygnet nar de inrapporterade olyckorna intraffat (ok=okand tid)

Flera personer kan skadas i en olycka. | de inrapporterade 136 olyckorna
skadade sammanlagt 145 personer. Tva personer rapporterades allvarligt
skadade, 42 mattligt och 101 personer skadades lindrigt.

Sju personer skadades i olyckor dar en part konstaterades eller misstanktes
vara alkohol- eller narkotikapaverkade. En av dessa personer skadades
allvarligt, tre mattligt och tre lindrigt. Tva av personerna skadades i personbil
ovriga var fotgangare eller fardades pa cykel, inklusive elcykel,

2.2 IDENTIFIERADE RISKER | TRAFIKMILJON

Det analyserade omradet har delats in i fem delomradden som presenteras
var for sig i detta avsnitt. | dessa omraden finns det trafiksakerhetsrisker
bade vid evenemang och till vardags.

Manga av problemen ar kopplade till Arenavagen och dess passager och
korsningspunkter. Vid evenemang behover ofta stora personfléden korsa
Arenavagen for att ta sig till sina malpunkter. Nar Slakthusomradet ar
fardigutbyggt kommer behovet av att korsa Arenavagen 6ka eftersom det
tillkommer malpunkter pa bada sidor om vagen.

Behovet att korsa Arenavagen finns aven till vardags eftersom
Slakthusomradet blir mer integrerat med arenaomradet och en ny
tunnelbanestation tillkommer. Detta motiverar ett fokus pa Arenavagen och
dess trafiksakerhet. | Figur 9 visas de omraden som narmre beskrivs i detta
kapitel.

10294053 « Slakthusomradet |9
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Figur 9 Omraden for nulagesbeskrivning. Bakgrundskarta: Lantmateriet.
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2.2.1 Omrade 1 - Gullmarsplan

Omrade 1 ar lokaliserat langst norrut i omradet. Har har Arenavagen en
skarp kurva som avgransar arenaomradet norrut. Figur 10 visar en mer
detaljerad bild pa omradet. Siffrorna i figuren refererar till texten nedan.
Tabell 1 sammanfattar punkterna som beskrivs utforligare i texten.

Figur 10. Omrade 1, dversiktsbild. Bakgrundskarta: Lantmateriet.

Tabell 1 Sammanfattning omrade 1

Problem

Hanteras av planerad ombyggnad

1 Finns ingen passage mellan gang- och
cykelbanan pa norra sidan av
Arenavagen och Arenagangen.

Ingér €] i Slakthusomradet

2 Siktproblematik.

Ingér €] i Slakthusomradet

3 Motorfordon fran 6st mot vast, genar
Over vanstersvangsfaltet nar de
svanger runt hornet.

Ingér €] i Slakthusomradet

Norr om omradet finns Gullmarsplans kollektivtrafiknod, vilket innebar att
manga som ska till/fran kollektivtrafiken ror sig pa platsen. For att knyta ihop
Arenagangen med Gullmarsplans kollektivtrafik finns en planskild korsning
for fotgangare under Arenavagen, vilket visas i Figur 11. Gangvéagen leder
direkt till Gullmarsplans tunnelbanestation men kan aven anvandas for att till
exempel ga till/fran bussterminalen, med det blir en omvéag till vissa

hallplatslagen jamfort med att korsa Arenavagen i plan.

10294053 « Slakthusomradet | 11
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Figur 11. Omrade 1. Lagg morke till person som korsar Arenavagen i plan.

Planskildheten ar inte kopplad till marknivan pa norra sidan av Arenavagen
och det saknas ordnad passage 6ver Arenavagen for oskyddade trafikanter
mellan Arenagangen och till exempel gang- och cykelbanan parallellt med
Arenavagen. Detta ar ett problem bade till vardags och vid evenemang.

Arenavagens skarpa kurva medfér tilsammans med stédmuren mot tunneln
siktproblem bade for motorfordonsférare och oskyddade trafikanter.
Vanstersvangsfalten vid punkt 1 och 2 férlanger den stracka som oskyddade
trafikanter befinner sig i kdrbanan om de korsar i plan.

Det forekommer att bilférare som kommer fran ster valjer dven att "gena”
dver vanstersvangsfaltet vid kurvan. Se skissen i Figur 12. Aven om det &r fa
bilar som ska in mot bussterminalen och hastigheten pa fordon som ska
svanga innebar det en risk for kollision eftersom sikten ar begransad. Risken
for allvarliga personskador bedéms dock som liten.

Figur 12. Skiss pa hur motorfordon ibland anvander vanstersvangsfaltet for att gena i svangen.

10294053 « Slakthusomradet | 12
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Eftersom ett programarbete pagéar for Gullmarsplan hanteras inte dessa
punkter i resterande delar av rapporten utan kan ses som medskick till den

pagéende planeringen av Gullmarsplanomradet.

2.2.2 Omrade 2 - Palmfeltsvdgen/Arenavédgen
Omrade 2 som visas i Figur 13 ar en plats dar olika fordonstyper och
trafikanter befinner sig och korsar varandras vagar. Generellt kan ségas att
platsen i dagslaget ar daligt utformad for att hantera de stora person- och
trafikfldoden som uppstar vid evenemang, och att trafikfarliga situationer kan
uppsta.

Figur 13. Omrade 2, oversiktsbild. Bakgrundskarta: Lantmateriet

Tabell 2 visar sammanfattning av punkterna som utférligare beskrivs i texten

nedan.

Tabell 2 Sammanfattning av punkter pa platsen.

cykelbanan smalare

Problem Hanteras av planerad ombyggnad
1 Brant trappa mellan gangbron och gatuplan Nej, ingar i etapp 5b. Den branta
trappan kommer att vara kvar en tid
2 Liten vantyta Ja
3 Staket anvands som cykelparkering, vilket gor Nej (Ingar | etapp 5b)

4 Skarp svang pa cykelbanan, vilket gor att
gangbanan anvands av cyklister. Blir smalt nar
tva cyklar moéts. S-kurva

Nej (Ingar | etapp 5b)

10294053 « Slakthusomradet | 13
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5 Smalt 6vergangsstalle Ja, dvergangsstallet breddas

6 Personer korsar vagen oreglerat Ja, nytt signalreglerat
Overgangsstalle

7 Utfarter direkt éver gangbanan Ja, delvis férandrad utformning

8 Trappa ned utan mdjlighet att ta sig éver vagen | Ja

9 Smal bro vid evenemang Nej

| mitten av delomradet finns en trevagskorsning mellan Arenavagen och
Palmfeltsvagen. Globens tunnelbanestation ligger i direkt anslutning till
denna korsning, vilket gor att samtliga besdkare som ska ta sig mellan
arenorna och tunnelbaneuppgangen passerar detta omrade pa nagot satt.
Pa 6stra sidan om Arenavagen finns aven flera in-/utfarter till garage.
Gangbanor finns pa bada sidor om Arenavagen och Palmfeltsvagen.
Cykelbana finns pa Arenavégens vastra sida och Palmfeltsvagens norra

sida. En bild éver omradet i dagslaget visas i Figur 14.

Figur 14 Korsningen Palmfeltsvagen/Arenavagen varen 2022

For att ta sig mellan arenorna och Globens tunnelbana finns det tva
alternativa vagval. Det ena ar att ga dver bron 6ver Arenavagen vid punkt 9,

det andra ar att ta trappan vid punkt 1.

De som valjer bron undviker helt korsningar i plan, vilket innebar att
fotgangare inte hamnar i konflikt med fordonstrafiken. Bron kan dock
upplevas fér smal i anslutning till evenemang, vilket gér att manniskor valjer
att ga langs Arenavagen i stallet, vilket forvarrar de problem som finns dar.

De som véljer att ta trappan behdver passera bade Arenavagen och
Palmfeltsvagen, och behdver darmed korsa trafiken i plan tva ganger.
Trappan som leder mellan marknivan och tunnelbaneuppgangen ar relativt
smal och brant. Detta kan utgéra en sakerhetsrisk, speciellt vid evenemang,
da den Iatt kan bli en flaskhals med risk for att folk faller. Eftersom trappan
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skapar en flaskhals upp till tunnelbanan blir den norra delen av
Overgangsstallet stundtals fullt med folk, aven nar det ar rétt for fotgéngare,
vilket gor att nar manga star och vantar pa gront ljus tvingas en del ut i
kérbanan

Figur 15. Personer star i kérbanan nar de efter evenemang vantar pa gron signal éver
Palmfeltsvagen.

Mellan trappan och vantytan vid 6évergangsstallet I6per en smal dubbelriktad
cykelbana. Det saknas cykelparkering i narheten av tunnelbaneuppgangen,
vilket gor att staketet vid punkt 3 anvands for att Iasa fast cyklar. Detta
innebar att tillgangligt utrymme pa gang- och cykelbanan blir &nnu smalare.

Figur 16 Racket anvands for att Iasa fast cyklar vilket minskar cykelbanans bredd.

Strax vaster om grillen vid trappen, punkt 4, har gang- och cykelbanan en
skarp S-kurva, vilket kan vara ett problem for trafiksédkerheten bade till

10294053 + Slakthusomradet | 15
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vardags och vid event. Det finns en risk att cyklister inte uppmarksammar
den skarpa kurvan och cyklar omkull.

Pa flera platser ar det svart for fotgangare och cyklister att korsa
Arenavagen, men kanske framfor allt vid korsningen
Arenavagen/Palmfeltsvagen. Den gangbro som finns ovanfor korsningen
leder framst mellan tunnelbanan och arenorna. Fér de som inte har
start/malpunkt dar kan det bli en ldng omvég att anvanda sig av bron. Det
finns aven ett 6vergangsstalle strax séder om korsningen men dess
placering gor att det blir en omvag i flera relationer. Som ett exempel kan
namnas att de stora trapporna vid punkt 8 bara leder rakt ner till Arenavagen,
utan en mojlighet att korsa for att ta sig till malpunkter pa andra sidan.
Omvégen till narmaste 6vergangstalle ar lang.

Avsaknaden av ordnade passager 6ver Arenavagen gor att manga, saval vid
event som till vardags, springer 6ver vagen nar det blir en lucka mellan
fordonen, bland annat vid punkt 6.

Figur 17. Personer som springer 6ver Arenavagen efter evenemang.

Eftersom cykelbana bara finns pa vastra sidan av Arenavagen behdver
cyklister korsa vagen om de har malpunkter pa den Ostra sidan. Detta galler
for hela Arenavagens strackning. Den gangbana som finns pa 6stra sidan
passerar flera in-/utfarter till garage, se punkt 7 vilket kan vara en risk och
aven upplevas otryggt.

2.2.3 Omrade 3 — Sodra Arenavédgen

| omradet dar Arenavagen/Arenaslingan korsas i nordvastra hérnet av Tele2
ror sig olika trafikantgrupper i olika riktningar och pa olika nivaer. Problem
kan uppsta speciellt i anslutning till evenemang, da det férutom stora
mangder fotgadngare aven finns taxibilar, personbilar och tunga transporter
pa platsen. Figur 18 visar omrade 3.
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Figur 18 - Omréade 3, Oversiktsbild. Bakgrundskarta: Lantméateriet.

Tabell 3 sammanfattar punkterna som utforligare beskrivs i texten nedan.

Tabell 3 Sammanfattning omrade 3

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-08-28, Dnr 2019-08080Q

Problem

Hanteras av planerad ombyggnad

Spring 6ver vagen som foljd av fa passager
(risk p g a hoég hastighet)

Ja, hastighetssakrad gangpassage mitt pa
kvarter, breddat évergangsstélle och nya
gangbroar

Smalt évergangsstalle

Ja, overgangsstallet breddas dessutom
tillkommer tva gangbroar

Svart att veta att spiraltrappan och bron kan
anvandas

Ja, bron och spiraltrappan tas bort och
ersatts av tva breda gangbroar.

Smal gangbana

Ungefér samma bredd som idag men
farre som valjer att ga langs Arenavagen
p g a ny tunnelbanestation och bro

Kobildning Arenavagen

Nej

Haog tillaten hastighet (50 km/h)

Ja. Hastighetsgransen pa Arenavagen
planeras bli 40 km/tim

Breda svangradier gor vagen for fotgangare
lang

Nej, alternative skulle kunna vara svep
Over gangbanan vilket ar samre.
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cykelinfrastruktur och cykelparkering Arenavagen

8 Ingen enkel korsningsmajlighet mellan Ja, fler mojligheter att passera Gver

9 Plats dar personer springer dver vagen Ja (nytt 6vergangsstalle)

Vid evenemang, framst pa Tele2 arena, ror sig stora personfléden upp och
ner for den stora trappan som binder ihop marknivan i korsningen med
Arenatorget vid Tele2 arena. Efter avslutat evenemang tar sig manga
personer ner for denna trappa, dels eftersom kapaciteten pa Arenatorget ar
begransad, dels eftersom detta &r en naturlig vag till malpunkter i omradet,
exempelvis barer, taxibilar, parkeringar, tunnelbanan och ytor fér
hamta/lamna. Det ansamlas da stora folkmangder pa ytan nedanfor trappan
som “spiller dver” i kérbanan.

Figur 19 Korsningen Arenavagen/Arenaslingan efter evenemang pa Tele2

Efter att ha gatt ner for trappan behdver de flesta sedan korsa antingen
Arenavagen eller Arenaslingan. De personer som ska norrut mot
parkeringar, Globens tunnelbana och Gullmarsplan behdver korsa
Arenavagen for att na sina malpunkter. Manga valjer att gora det vid punkt 2.
Detta Overgangsstalle ar for smalt fér att hantera stora personfléden.
Eftersom alla inte far plats pa 6évergangsstallet gar stora grupper manniskor i
bredd och genar ut i kérbanan. Ordningsvakter, polisen och funktionarer
hjalps at med att dirigera trafiken och styra fotgéngare vid detta
dvergangsstalle vid evenemang for att sakerstalla framkomligheten for
biltrafiken.

Pa& den vastra sidan av Arenavagen finns en dubbelriktad cykelbana. Vid
evenemang anvands denna av fotgangare eftersom gangbanan ar fér smal
for de stora personfloden som uppstar. Trafikfarliga situationer skulle kunna
uppsta da fotgangare befinner sig i cyklisternas kérbana. Mangden cyklister
vid denna tid pa dygnet ar dock liten varfér detta sannolikt inte ar nagot
stdrre problem.

Gangbanan pa den dstra sidan ar relativt smal vid punkt 4, vilket gor att det
finns en risk att personer i stallet gar i kérbanan.

Ett stort antal personer av de som gar pa Ostra sidan behdver ta sig till vastra
sidan av Arenavagen langre norrut for att na sina malpunkter. Som tidigare
namnt finns det fa platser att korsa Arenavagen i markplan, vilket resulterar i
spontant spring dver vagen vid punkterna markta 1. Delar av Arenavagen,
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punkt 6, har 50 km/h, vilket ar en hdg hastighetsgrans dar oskyddade
trafikanter forekommer. Nar det inte ar evenemang kan trafiken halla héga
hastigheter, vilket ar ett trafiksdkerhetsproblem i kombination med de manga
manniskor som korsar Arenavagen utan saker passage.

Figur 20. Personer i mittrefugen efter evenemang.

Vid evenemang uppstar kobildning for bilar Iangs hela Arenavagen, framfor
allt vid punkt 5 i anslutning till dvergangsstallet nedanfor trappan.
Kdbildningen sanker bilarnas hastighet men trafiksédkerhetsproblem kan
uppsta om forare blir stressade, har svart att dverblicka situationen och/eller
forcerar sig fram mellan fotgdngarna.

Strax norr om korsningspunkten Arenavagen/Arenaslingan finns det en
gangbro Over Arenavagen. Vid punkt 3 ansluter den till markniva med en
spiraltrappa och en hiss. Fér den som inte har lokalkdnnedom &r det svart att
veta att denna spiraltrappa leder till annat &n bara parkeringshuset, varfér
man kan anta att farre personer anvander den an vad det finns potential for.
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Figur 21 Bro 6ver Arenavagen

Ytorna i korsningspunkten Arenavagen/Arenaslingan vid punkt 7 ar
dimensionerade for att tung trafik ska kunna svanga i korsningen utan att
kora over gangbanan. Detta ger breda kérytor och en langre stracka for
fotgangare att passera, vilket inte ar optimalt for fotgangares sakerhet, men
battre an att tunga fordon sveper éver gangbanan.

Vid punkt 8 finns det cykelstéll, men det ar svart att ta sig till dem fran
cykelbanan pa vastra sidan om Arenavagen pa ett sakert och [dmpligt vis,
bade till vardags och vid evenemang.

Figur 22 Cykelstall under Tele 2

Soéder om Tele 2 finns det trappor som leder mellan platan och Svenne
Berkas torg. For att ta sig mellan torget och gangbanan pa den Ostra sidan
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om Arenavagen ar det en omvag via 6vergangstallen, darfor finns det en risk
att personer korsar kérbanan vid punkt 9.

Figur 23 Trappa mot Svenne Berkas torg, séder om Tele 2

2.2.4 Omrade 4 - Cirkulationer i sédra delen

Vid omrade 4 ansluter Arenavagen till Enskedevagen med en
cirkulationsplats strax vaster om trafikplats Sofielund pa Nynasvagen/vag 73.
Trafikplatsen utgors av en 6verliggande cirkulation, se Figur 24.
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Figur 24. Omrade 4, 6versiktsbild. Bakgrundskarta: Lantmateriet.

Tabell 3 sammanfattar punkterna som beskrivs i texten nedan.

Tabell 3 Sammanfattning omrade 4

Problem

Hanteras av planerad ombyggnation

1 Gangbanan upphor utan ordnad
mdjlighet att korsa Arenavagen

Ja

att gaende och cyklister gar/cyklar
mot rott i 1agtrafiktid.

2 Lang omvéag mellan vissa Overgangsstéllet flyttas vasterut, men ansluter
malpunkter, vilket 6kar battre till Slakthusomradet. Ny gc-bro dver
benagenheten att korsa utan Nynasvagen
passage

3 Svart att ta sig till den planskilda Kan (delvis) atgardas med battre vagvisning i
korsningen. Svart att se vart tunneln | senare skede
leder.

4 Fotgangare pa cykelbanan vid Nej. Men beddms inte vara nagot stérre problem
evenemang.

5 Dubbel signalreglering 6kar risken Nej (utanfor planomradet)
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Vid punkt 1 upphér gangbanan. Detta gor att personer som gar séderut
behover korsa kdrbanan dar det inte finns nagon ordnad passage 6ver
Arenavagen.

For att korsa Enskedevagen behover fotgangare och cyklister anvanda sig
av passagen vid punkt 2. FOr personer som ska mellan arenorna och Ostra
sidan av Nynasvagen ar detta en omvag. Risken finns da att oskyddade
trafikanter korsar Enskedevagen pa andra platser, exempelvis mellan de tva
cirkulationerna. Aven de dubbla signalreglerade korsningarna vid punkt 5
kan upplevas som en barriareffekt, vilket gor att fotgdngare och cyklister ar
mer benagna att ga eller cykla mot réd signal. Personskadeolyckor dar
bilférare inte har uppmarksammat réd signal och/eller oskyddade trafikanter
har ocksa intraffat. Dessa problem finns bade under evenemang och till
vardags.

Vid evenemang kan det dven uppsta generella problem med allmant kaos
och langa bilkder i cirkulationerna. Det finns observationer pa hur taxibilar
plockar upp kunder i cirkulationen éver Nynasvagen, vilket stoppar upp 6évrig
biltrafik. Detta ar aven ett trafiksdkerhetsproblem, eftersom manniskor star
pa refugerna och i kdrbanan nar de vantar pa taxibilar. Nar trafiken star stilla
pa grund av koébildning halls hastigheten nere, men samtidigt kravs inga
hdga hastigheter for att manniskor som gar ute i kérbanan ska bli skadade
av exempelvis en buss. Det finns dven en risk att personer kldms mellan
fordon i handelse av upphinnandeolyckor pa ramperna.

Figur 25 Personer som fangar en taxi i cirkulationen efter evenemang.

Vid punkt 3 gar det regionala cykelstraket under Arenavagen. Detta ar en
planskild passage, och darmed ett bra alternativ fér gang- och cykeltrafik
till/fran arenorna. Dock ar det svart att utan lokalkdnnedom veta hur man tar
sig till den planskilda korsningen, samt att forsta vart cykelvagen tar vagen
pa andra sidan tunneln. Detta kan leda till att man i stérre utstrackning an
nddvandigt korsar Enskedevagen pa andra, mer osakra platser. Vid
evenemang kan aven fotgangare rora sig i cykelbanan pa denna plats vid
punkt 4, vilket dkar risken for kollision fotgangare/cyklist. Eftersom flédet av
cyklister vanligen ar litet sena kvallar bedéms dock risken for
personskadeolyckor som liten.
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3 OMVARLDSBEVAKNING

En mindre utblick for att se hur trafiksdkerhetsproblem i anslutning till stora
arenor léses pa andra platser. Utblicken, som har gjorts med hjalp av WSP-
anstallda runt om i varlden, omfattar arenor i Finland, Australien, USA och
Canada. De arenor som namns i texten listas i Tabell 4.

Tabell 4 Arenor som namns i texten. Uppgifter om kapacitet fran Wikipedia

Arena Stad, land Kapacitet
Yankee stadium New York, USA 54 000

Rogers Place Edmonton, Kanada 18-20 000
Madison Square Garden New York, USA 18-20 000
Nokia Arena Tampere, Finland 13-15 000

Melbourne Cricket Ground Melbourne, Australien 100 000

Oracle Park San Francisco, USA 42 000

Eden Park Stadium Auckland, New Zealand | 50 000

Commonwealth Stadium Edmonton, Kanada 60 000
Lumen Field Seattle, USA 72 000
T-Mobile Park Seattle, USA 48-54 000

Som komplement till de arenor som ar med i Tabell 4 tas aven
gatuutformningen vid Union station i Toronto, Kanada med som exempel i
avsnitt 3.2 Utformning gatumiljGer.

Hur man hanterar stora gangfléden och férebygger trafikolyckor (och andra
olyckor) kan grovt delas in i tre kategorier; 6évergripande utformning av
arenor och naromraden; lokal utformning av gatumiljéer samt tillfalliga
atgarder.

3.1 OVERGRIPANDE UTFORMNING

De studerade arenorna har utgangar at olika hall. Flera har entréerna
lokaliserade till hérnen dar det finns torgytor mellan entréerna och
omgivande gator. Fran hoérnen leds besdkarna i olika riktningar till
parkeringshus och kollektivtrafik. Pa sa satt sprids fotgangarna ut, vilket
minskar risken for trangsel och olyckor. Exempel pa arenor med denna
utformning ar Madison Square Garden, Yankee Stadium och Oracle park.

Rogers Place i Edmonton ar en relativt nybyggd arena som pa flera satt har
sakra kopplingar till den omgivande staden och kollektivtrafik. Byggnaden
har pa den ena langsidan en utbyggnad Over en intilliggande huvudgata in i
intilliggande kvarter med bland annat hotell och vidare till parkeringsgarage.
Pa den andra sidan vetter arenan mot en park eller torg dar det finns stora
ytor och gangvagar som leder till parkering och angdring. Torget ligger delvis
ovanpa en light-rail station dit det finns direktaccess. Fler bilder fran arenan
finns bl a har: https://www.azahner.com/works/rogers-place-arena/
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Figur 26 Norra sidan av Rogers Place vetter mot ett stort torg dar det aven finns en ligth rail
station som torget delvis 6verbryggar (Kalla https://www.rogersplace.com/ ) .

Figur 27 Byggnaden for Rogers Arena stracker sig over gatan till nasta kvarter (Kalla:
https://www.flickr.com/photos/daveynin/36833872190 )
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Figur 28 Yankee stadium ar ett exempel pa en arena med utgangar i hdrnen for att sprida ut
besdkarna at olika hall.

Fran Melbourne Cricket Ground finns det bilfria gangvagar genom en park till
en av de intilliggande stationerna.

Madison Square garden som ligger pa Manhattan har, férutom utgangar mot
torg i hornen, direkt access till Penn station och flera tunnelbanelinjer utan att
man behdver korsa nagon gata.

3.2 UTFORMNING GATUMILJOER

Breda 6vergangsstallen mojliggor att manga gar 6ver gatan samtidigt. Detta
Okar kapaciteten och minskar trangseln i anslutning till dvergangsstallen,
vilket kan innebara en risk. Se exempel i Figur 30.

For att 6ka kapaciteten och trafiksakerheten har dvergangsstallen pa
diagonalen anlagts i flera korsningar intill Rogers Place i Edmonton. Nar
fotgangarna kan korsa tva gator pa diagonalen minskar vantetiden vid
gangsignalerna och pa sa satt aven trangseln pa gangbanorna intill
korsningarna. Eftersom all biltrafik har rott samtidigt minskar aven risken for
pakoérningsolyckor.

Utanfor entrén till Union station i Toronto, Kanada korsar manga resenarer
Front street som har en utformning liknande en gangfartsgata med
beldggning av betongsten i olika kulérer som betonar den tvargdende
gangstrommen. Till skillnad mot gangfartsgator finns dock lag kantsten i
avvikande kuldér mot gangbana och refuger och utformningen skiljer gaende
langs med gatan fran biltrafiken. Cykling sker i blandtrafik. Fotgangarna kan
korsa gatan fritt” langs hela strackan, cirka 250 meter, och bilférarna far
anpassa hastigheten, hastighetsgransen ar 40 km/tim. En bred mittrefug gor
att man kan korsa i tva steg. Pa en stracka om cirka 90 meter mitt for
entréerna till stationen saknas utrymme fér angéring och utformningen
accentuerar stationsentrén. | korsningarna pa émse sidor om stationen finns
signalreglerade 6vergangsstallen.
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Stationen har cirka 200 000 resenarer per dag. Till stationen ansluter &ven
flera av Torontos sa kallade PATHS3, klimatskyddade gangvagar som
(planskilt) forbinder manga byggnader och platser i centrala Toronto. Front
street har cirka 700 fordon under maxtimmen och fotgangarflédet har raknats
till 9 400 personer i narmaste korsning (alla riktningar) under samma tid.

Figur 29 Front street framfér Union Stations huvudentré
(https://www.flickr.com/photos/arbron/23745102702 )

3.3 TILLFALLIGA ATGARDER

De legala mdjligheterna for olika typer av atgarder kan skilja sig mellan olika
lander, till exempel om det kravs polis for att stadnga av en gata.

Tillfalliga atgarder handlar framst om att gator stéangs av for biltrafik dar stora
gangfléden férekommer. Exempel pa det ar Tampere arena dar gatunatet
stangs av under cirka en timme fore respektive efter event.

Vid Yankee stadium (New York) brukar polis stdnga av en av de
kringliggande gatorna for att minska riskerna och skapa mer utrymme for
fotgangare mellan arenan och en narliggande tunnelbanestation.

3 https://www.toronto.ca/explore-enjoy/visitor-services/path-torontos-
downtown-pedestrian-walkway/
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Figur 30 Den inringade delen av gatan stéangs av for att besdkarna fran Yankee stadium lattare
ska na tunnelbanestationen. Lagg aven marke till det breda 6vergangsstallet strax intill

Kring Melbourne Cricket Ground stangs flera gator av fére och efter matcher
vilket bland annat ger access till en narliggande station utan att behdva korsa
biltrafik. Avstangningarna genomférs med pollare av polis, och kan vara
under flera timmar, langre fore an efter matcher. Till ytterligare en station ar
det bilfri gangvag genom en park Aven vid Commonwealth Stadium i
Edmonton stanger polisen av gator.

Andring av signalfaser s att tiden fér fotgangare blir langre anvands i
Tampere for mindre event dar gatorna inte stangs av.

Oracle Park, San Fransisco, &r lite ovanlig eftersom det inte finns nagon
parkering i direkt anslutning. Eventuellt ingar kollektivtrafikresa i biljettpriset
(ej bekraftat). Det finns en sparvagnshallplats intill och pa cirka en kilometers
avstand finns pendeltag och en stérre bussterminal. Personal fran
evenemangen hjalper till med styrning av trafik och fotgangare vid
Overgangsstallet mot sparvagnshallplatsen.

Vid Lumen Field i Seattle nar besékarna pendeltagstationen utan att passera
Over nagra gator, men for att de ska na light-rail stationen pa andra sidan
jarnvagssparen (som korsas pa en gangbro med direktaccess fill
plattformarna) stoppar polisen trafiken vid dvergangsstallet pa gatan mellan
stationerna. P4 samma satt kontrollerar polisen trafiken pa gatorna kring
intilliggande baseball arenan T-Mobile Park. Aven denna arena har bilfria
ytor narmast arenan. Mindre gator intill arenorna stangs helt i samband med
evenemang.
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4  ANALYS AV SYSTEMHANDLING

Detta avsnitt beskriver en utformning som bygger pa Systemhandlingen sa
som den sag ut 2022-12-12, men med vissa férandringar:

e En gangbro i den sédra delen av Evenemangstorget har tillkommit

¢ Det finns ingen tunnelbaneuppgang pa den &stra sidan av
Arenavagen (i Corems fastighet)

e Det arinfart till garage och godsmottagning i Arenavagen 49.

41 GENERELLT

Omvandlingen av Slakthusomradet kommer att paverka hur folk ror sig i
omradet. Det galler framfor allt fotgangare, bade till vardags och i samband
med evenemang. Flera nya majligheter att ta sig mellan start- och
malpunkter kommer att paverka omfattningen pa gangflédena pa
Arenatorget samt langs och tvars Arenavagen. De stora flédena kommer att
bli till och fran kollektivtrafik men det kommer aven alstras mer allman
gangtrafik mellan bebyggelsen i Slakthusomradet och
Arenatorget/Arenagangen samt Globen shopping. Gatunatets struktur
innebar dock att den gangtrafiken i stor utstrackning kommer att anvanda
samma strak som kollektivtrafikresenarerna. Ett undantag ar till och fran
entréerna till Globen shopping som delvis kommer att alstra egna strak.

Huvudstrommar med fotgangare illustreras i kartan pa nasta sida. Observera
att figuren visar en sammanslagning av strak som i uppstar pa vardagar
dagtid och/eller i anslutning till evenemang. En del strak som &r stora eller
mycket stora i anslutning till evenemang kan vara sméa andra tider och vice
versa.

Langs Arenavagen, Palmfeltsvagen, Diagonalen och Enskedevéagen finns
dubbelriktade cykelbanor pa en sida. Pa lokalgatorna sker cykling i
blandtrafik.
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Figur 31 Figuren visar var det i narheten av Arenavagen kommer uppsta storre gangfloden.

Strak som passerar Arenavagen planskilt &r heldragna och de som passerar i plan ar streckade.
Vissa strak som ar redovisade som relativt sma kan bli stora i anslutning till vissa evenemang.
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4.2 UTFORMNING SOM BIDRAR TILL GOD
TRAFIKSAKERHET

Nar Slakthusomradet ar utbyggt kommer det medféra stora skillnader i hur
personer, med eller utan fordon rér sig. Framférallt kommer gangtrafiken
tvars Arenavégen att 6ka. Aven éver Palmfeltsvagen, Enskedevagen och
Nynasvagen kommer gang- och cykeltrafiken att 6ka som en foljd av
utvecklingen med bostéader, fler arbetsplatser och skolor samt handel och
nojen i Slakthusomradet. Arenavagen blir en viktig pulsader i nordsydlig
riktning for cyklande och biltrafik. Tung trafik till Arenorna och centrum samt
bussar kommer ocksa att trafikera Arenavagen.

Pa flera satt stodjer utformningen av Arenavagen och angransande torgytor
och gator en god trafiksdkerhet i stadsdelen, bade till vardags och i samband
med evenemang.

e Arenavagen har en linjeféring med sidoférskjutningar och
riktningsandringar vilket ger korta rakstrackor. Linjeféringen stodjer
darmed en lag hastighet

e Tva broar mellan Evenemangstorget och Tele2 Arena innebér att
farre behover passera i plan, vilket framfor allt 6kar trafiksakerheten
pa den sbddra delen av Arenavagen och i samband med evenemang.
Bra kapacitet planskilt minskar ocksa risken for att fotgangare i
trangselsituationer hamnar i kérbanan ofrivilligt.

e For att minska andelen rédljusgaende och forbattra framkomligheten
for bade gaende och fordon ar évergangsstallena extra breda pa de
platser som har hogst fléden.

e Skydd mot pakorning — trdd mellan gangbanor och kérbana minskar
risken for oavsiktlig eller avsiktlig pakérning av fotgangare pa
gangbanorna

4.3 VARDAGSSITUATIONER

Det som medfor storst risk for (allvarliga) personskadeolyckor ar framst:

o Konflikter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon — framfér
allt i hég hastighet

o Konflikter mellan cyklister

e Konflikter mellan cyklister och fotgangare

e Cyklisters singelolyckor

e Snubbel-/halkolyckor till foljd av nivaskillnader etc.

Risken for snubbelolyckor ingar i denna analys endast pa en generell niva.
Trygghetsaspekter eller barnkonsekvenser ingar inte i analysen, aven om
upplevd risk for olycka kan paverka tryggheten.

Exponeringen, dvs dar/nar manga personer och fordon ror sig, paverkar
antalet konflikter och darmed riskerna. Risken for allvarliga
personskadeolyckor uppstar dock framst i konflikter dar fordon kan na héga
hastigheter, vilket kan vara under lagtrafiktid och pa tider/platser dar
fordonsforare inte forvantar sig konflikter med (andra) oskyddade trafikanter.
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Sankt hastighetsgrans till 40 km/tim ar positivt for trafiksakerheten. Till stor
del stddjer utformningen med riktningsférandringar, signalreglerade
korsningar och ett upphojt 6vergangsstélle en lag hastighet.

4.3.1 Omrade 1 - Gullmarsplan

Omrade 1 omfattas av planerade atgarder kring Gullmarsplans station. De
identifierade riskerna i avsnitt 2.2.1 hanteras darfor inte i projekt
Slakthusomradet utan ar medskick till projekt Gullmarsplan.

4.3.2 Omrade 2 - Palmfeltsvagen/Arenavédgen

Den férandrade bebyggelsen i Slakthusomradet och den nya
tunnelbanestationen medfor att betydligt fler personer an tidigare kommer att
passera over Arenavagen och/eller Palmfeltsvagen pa vag mellan
arbetsplatser/skolor/bostader och kollektivtrafik, shopping eller
nojen/fritidsaktiviteter.

Signalreglerad trevagskorsning med en linjeféring som bryter siktlinjen pa
Arenavagen okar sakerheten bade for oskyddade trafikanter och bilburna
eftersom hog hastighet férsvaras och signalen tidsseparerar svangrorelser
och konflikter.

4 HILAYAN

Figur 32 Korsningen mellan Arenagangen och Palmfeltsvagen. Gangstraken som beskrivs i
texten markerade med breda pilar. In- och utfart till garaget markerade med smala réda pilar.

Tre huvudstrak for fotgangare har identifierats pa platsen:

e Mellan tunnelbana/Slakthusomradet och Globenomradet via
Globenbron

e Mellan tunnelbana/Slakthusomradet och Globenomradet over
Arenavagen i plan

¢ Mellan Slakthusomradet och Tvarbanan/Konstgjutarvagen

Nedanfor trappan pa den norra sidan av Palmfeltsvagen ar det begransat
med utrymme vilket paverkar interaktionen mellan gadende och cyklande som
har korsande kurs. Ett extra brett (cirka 7,5 meter) overgangsstalle éver
Palmfeltsvagen minskar risken for att gaende som vantar pa gron signal
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behdver sta i cykelbanan eftersom de kan sprida ut sig langs med kérbanan.
Bredden gor det ocksa mojligt for fler personer att ga éver kérbanan
samtidigt och darmed hinna &ver kérbanan vid grén signal.

For att skapa vantutrymme vid det norra 6vergangsstallet 6ver Arenavagen
har cykelbanan dragits innanfér bropelaren. Detta medfér att cyklister
norrifran far en S-kurva precis fore pelaren. Detta ar en potentiell olycksrisk
(man cyklar in i pelaren, risk for omkullkdrning p g a halka/rullgrus) men kan
ocksa vara positivt for sdkerheten eftersom cyklisterna behdver sakta in
innan de nar fram till konflikten med fotgédngare som uppstar i h6jd med
trappan och évergangsstallet dver Palmfeltsvagen.

De som ska mellan tunnelbanan och Globenomradet kan valja mellan att ga
over Palmfeltsvagen eller 6ver Arenavagen. De som gar Over Arenavagen i
plan kan valja mellan en av de yttre trapporna eller rulltrappa inne i Globen
shopping. Nackdelen med det senare alternativet ar att man behdver
passera forbi in- och utfart till garage och godsmottagning.

Gangbana som passerar framfor in- och utfart till garage och
godsmottagning kan medféra en risk for personskadeolyckor.

Figur 33 Dagens utformning vid infarten till garage och godsmottagning. Intill infarten finns en
entré till Globen shopping.

| den nya utformningen fortsatter gangbanan forbi in-/utfarten vilket tydliggor
att gadende ar prioriterade.

|
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Figur 34 Arenavagen i héjd med in-/utfart till garage

Férslag pa fortsatt arbete

10294053 + Slakthusomradet | 33



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2023-08-28, Dnr 2019-08080

Pa lang sikt kan forutsattningarna pa platsen forbattras genom att trappan
fran Globenbron flyttas och/eller andrar riktning och att delar av nuvarande
sparomrade for tunnelbanan tas i ansprak for att skapa mer utrymme for
gaende och cyklande.

Pa kort sikt kan nagot av nedanstaende alternativ pa den norra sidan av
Palmfeltsvagen overvagas. Bada bedéms 6ka sakerheten bade for cyklande
och gaende. En signalreglering eller méjlighet att "sila” 6kar framkomligheten
for cyklister de tider som det &r manga fotgangare. Vid lagtrafiktid kan
signalregleringen dock ge en samre framkomlighet.

e Utrymmet kring trappan och évergangsstallet kan utformas som ett
sa kallat shared space-utrymme utan tydlig avgransning av
cykelbanan. Detta kan géras med hjalp av enhetlig marksten éver
hela ytan och déar cykelbanans utstrackning endast antyds, till
exempel med "cykelmyror” for att fortydliga att man har ratt att cykla
har. Utformningen syftar till att géra bade gaende och cyklande
medvetna om att man behdéver samsas om utrymmet och att ingen
har "ensamratt” till nagon del av ytan vilket férhoppningsvis kan leda
till mindre irritation gentemot varandra. Liknande utformning finns t
ex pa St. Eriksplan.

¢ Cykelbanan laggs narmare kantstenen och dvergangsstallet Gver
cykelbanan omfattas av gangsignalen. Pa sa satt blir det en storre
sammanhallen yta for fotgangare och interaktionen mellan gaende
och cyklande blir tydlig. Studier visar att cyklande brister i att beakta
vajningsplikt mot gaende pa évergangsstallen éver cykelbanor vilket
Okar bade osakerheten och otryggheten. Om dvergangsstallet Gver
cykelbanan omfattas av trafiksignalen behdver cykelbanan inte géra
en S-kurva forbi bropelaren.

Genom en noggrannhet i detaljutformningen kan sakerheten framfor
garageinfarten forbattras ytterligare. Forslagsvis bér ytan ha en avvikande
belaggning som bade tydligt signalerar att fordonen passerar éver en
gangbana och gor fotgdngarna uppmarksamma pa att det kan komma bilar.
Vagmarken eller skyltar kan anvandas for att uppmarksamma trafikanterna
pa konfliktpunkten. For att 6ka synbarheten bér moblering eller pollare styra
fotgangare sa att de inte gar narmast fasaden.

4.3.3 Strdackan Palmfeltsvdgen — Arenaslingan

Generellt ar 6vergangsstallen pa stracka (mellan korsningar) mindre sakra
an de i korsningar. Detta beror framforallt pa hogre hastigheter och bilférares
lagre uppmarksamhet mellan korsningarna. Pa Arenavagen planeras for ett
upphojt dvergangsstalle mitt for den entré till Globen shopping som ligger
mitt emellan Palmfeltsvagen och Arenaslingan. Upphgjningen stodjer en lag
hastighet vilket minskar risken for allvarliga personskadeolyckor pa och intill
dvergangsstallet. Overgangsstallet ligger inte mitt fér nagot naturligt strak in i
Slakthusomradet, men mdbleringen langs Arenavagen minskar risken for att
man gar over vid sidan av évergangsstallet.
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Figur 35 Overgangstalle pa platagupp mitt pa kvarteret

Langs Arenavagen, liksom langs Palmfeltsvagen, ar cykelbanan
dubbelriktad. Riskerna for personskadeolyckor pa cykelbanor ar storst i
korsningar, och det géller i hégre grad for dubbelriktade cykelbanor.
Framforallt finns det en risk att bilférare inte uppmarksammar cyklister fran
hoger innan utfart pd Arenavagen eftersom forarna da framst har sin
uppmarksamhet mot vanster. For att minska risken for kollisioner ar det
darfor sarskilt viktigt med god sikt mot hdger och att det ar tydligt fér
bilférarna att cykelbanan ar dubbelriktad.

Férslag pa fortsatt arbete

e Generellt bor en god sikt sdkerstallas i det fortsatta arbetet med
detaljprojektering, till exempel med hjalp av modblering sa att
fordonsforare inte kan kora sa nara fasaderna att de inte ser
annalkande fotgangare eller cyklister i tid.

o Overvag vagmaérken som varnar fér korsande cykeltrafik.

o For att 6ka sakerheten vid mérker kan belysning som riktar varnande
skuggor av cyklister i kdrbanan anvandas.

e Vid placering av trdd och annan siktskymmande gatuutrustning
behover sikt bade mot oskyddade trafikanter och 6vrig biltrafik
sakerstallas.

4.3.4 Omrade 3 - Sédra Arenavédgen

Eftersom det i dagslaget ar begransat med malpunkter i Slakthusomradet ar
det fa som till vardags korsar Arenavagen. Tidigare var den enda mdjligheten
att korsa Arenavagen via gangbron norr om Arenatrappan men i dagslaget
kan man aven korsa i plan pa évergangsstallet vid Arenaslingan.
Arenaslingan korsas dagtid i forsta hand av personer pa vag till restauranger
i Tolv Stockholm.

| framtiden kommer antalet personer som korsar Arenavagen i hdjd med
Arenaslingan att 6ka vasentligt. Det viktigaste straket dagtid blir det gena och
planskilda straket via Charkmastargatan och éver bron till Arenatorget. Det
finns ocksa mojligheter att korsa Arenavagen och/eller Arenaslingan i plan
mellan Charkmastargatan/Slakthusgrand och nedre entré till Globen
shopping, Arenatrappan, Tolv Stockholm eller hotelltrappan (se Figur 36).
For god sékerhet och framkomlighet placeras 6vergangsstallena sa nara
korsningen med Arenaslingan som mgjligt. Detta ger aven en mojlighet att
signalreglera korsningen om det behdvs i framtiden.
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Figur 36 Alternativa gangvagar mellan tunnelbanans sddra entré och Arenatorget, Tolv
Stockholm samt entré till Globen shopping. Heldragen linje visar planskild passage. Streckade

strak korsar korbanan i plan. Det ar svart att veta vilket av straken 6ver Arenavagen i plan som
fotgangarna kommer att finna som mest naturligt, darfér visas bada straken som lika stora.

De planskilda alternativen erbjuder sédkra mdjligheter att korsa Arenavagen. |
Figur 36 visas en utformning dar Arenatrappan finns kvar och ar 6éppen. Det
finns en mojlighet att den i framtiden byggs for. | sa fall kommer sannolikt fler
att valja den norra bron pa Evenemangstorget eller hotelltrappan. Till
vardags forvantas fa valja den smala bron med spiraltrappa eller den sddra
bron.

Overgangsstéllet mitt fér Arenatrappan ar breddat norrut for att fa 6kad
kapacitet (behdvs framst kvallstid se avsnitt 4.4) och for att ansluta battre till
Slakthusgrand.

Férslag pa fortsatt arbete

For att 6ka sakerheten fér dem som korsar i plan bér mdéjligheten att
signalreglera korsningen och 6vergangsstallena utredas.

4.3.5 Omrade 4 - Cirkulationer i s6dra delen

Ombyggnaden av cirkulationen innebar en férbattrad framkomlighet med
farre konflikterande korfaltsbyten vilket minskar risken for
upphinnandeolyckor pa ramperna frdn Nynasvagen och Sodra Lanken.

Gang- och cykelpassagen vaster om cirkulationsplatsen pa Enskedevagen
kommer att ligga pa ett for trafiksakerheten oférdelaktigt avstand fran
cirkulationen (hégre hastighet, mindre uppmarksamhet fran bilférare). Den
ligger dock i bra relation for fortsatt fard in i Slakthusomradet.
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Figur 37 Overgéngsstillet/cykelpassagen éver Enskedevégen ansluter till Slakthusgatan for
vidare fard in i omradet.

Forslag pa fortsatt arbete

Tillse att det finns god vagvisning till/fran det regionala cykelstraket langs
med Nynasvagen for att avlasta dverfarten i plan éver Enskedevagen.

Gang- och cykelpassagen 6ver Enskedevagen kan fa battre sdkerhet med
hjalp av hastighetsdampande atgard, t ex upphdjning eller dynamiskt gupp.

44 FORE/EFTER EVENT

De platser dar det uppstar konflikter och risker ar i stort de samma som
vardagar dagtid men de blir mer accentuerade eftersom gangflédena ar
mycket stora och uppstar under kort tid.

Figur 38 Oversikt dver de platser dar det i anslutning till evenemang kan uppsté konflikter mellan
fotgangare och biltrafik.

4.4.1 Generellt

Manga fotgangare som korsar Arenavagen férsamrar framkomligheten for
biltrafiken, detta galler framfér allt pa oreglerade évergangsstallen dar
fordonstrafiken har vajningsplikt. Om bilférare valjer andra gator for att
undvika Arenavagen kan olycksrisken 6ka pa dessa gator. Flera méjligheter
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att korsa planskilt bidrar darfér bade till battre trafiksakerhet pa Arenavagen
och pa alternativt vagnat.

| samband med stor tradngsel 6kar risken for fallolyckor vid trappor och andra
nivaskillnader. Detta ar, som framgar av avsnitt 2.1, den vanligaste
olycksorsaken i omradet bade vardagar dagtid och i samband med event.
Riskfaktorer for att klAmmas i stora folkmangder eller medvetna pakoérningar
av motorfordon behandlas i Sakerhetsutredningen framtagen av Bengt
Dahlgren.

Férslag pa fortsatt arbete

e Nivaskillnader med trappsteg dar stora fléden ror sig okar risken for
fallolyckor. Dar det ar nédvandigt med trappsteg bér mdblering och
racken placeras sa att de minskar risken for fallolyckor.

o Det ar viktigt att moblering av gangytor sker pa platser och utformas
sa att de inte kan utgodra en risk for fallolyckor. Pa flera satt kan
mobleringen, ratt placerad och utformad, forebygga fallolyckor vid
nivaskillnader och/eller minska risken for att fotgadngare av misstag
kommer ut i biltrafiken och vice versa.

e Pa vissa platser kan det vara lampligt med flyttbar méblering som
kan tas bort eller flyttas i samband med de storsta evenemangen for
att skapa mer utrymme fér besokare och for att minska risken for
klamolyckor.

e Med god snoérdjning och halkbekdmpning, gérna uppvarmning pa
kansliga platser/i de storsta straken kan halkolyckor férebyggas.

4.4.2 Omrade 2 - Palmfeltsvdgen/Arenavédgen

Ont om utrymme pa gangbanorna 6kar sannolikheten for att gaende befinner
sig i cykelbanorna vilket kan vara en olycksrisk bade fér gaende och
cyklande. Efter event pa kvallstid bedéms dock cykelflédet som mycket litet
och darmed bedéms aven riskerna med att fotgdngare gar och star pa
cykelbanan som sma. Situationen ar ocksa uppenbar och det ar majligt for
cyklande att férutse och anpassa sig till risken for att fotgdngare kommer ut i
cykelbanan.

Efter evenemang pa Avicii valjer manga bron éver Arenavagen och sedan
Overgangsstallet éver Palmfeltsvagen for att na tunnelbanan. Trangseln kan
da bli stor nedanfor trappan. Det uppstar ocksa trangsel pa den 6stra sidan
av Arenavagen i anslutning till overgangsstallet, se Figur 39. Manga vantar
ocksa pa stombussen pa Palmfaltsvagen. Pa dessa platser finns det en risk
att personer kommer ut i kdrbanan. Trangseln vid busshallplatsen beror bade
pa gles turtathet och att bussarna har svart att komma fram.
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Figur 39 Trangsel vid 6vergangsstallen i korsningen Palmfeltsvagen/Arenavagen och vid
busshallplatser pa Palmfeltsvagen. Bilden visar trangselsituation efter evenemang pa Tele 2
(30 000 besokare slut 21:00) och Avicii (15 000 besokare slut c:a 21.30) cirka en kvart efter
utslapp fran Avicii.

Figur 40 Cirka 15 minuter efter evenemang i Avicii och 45 minuter efter evenemang i Tele 2
(Scenario 1) Ar det manga som véntar vid 6vergangsstéllen och pa busshallplatsen i korsningen
Palmfeltsvagen/Arenavagen. Det ar dven trangt pa Globenbron och i trappan darifran.

Figur 41 | bilden visas hur manga besokare cirka 30 minuter efter storre evenemang i Tele 2
(scenario 3) vantar pa buss och vid 6vergangsstallet pa Palmfeltsvagen.

Mycket stor trangsel uppstar pa Entrétorget och Rokerigatan i anslutning till
tunnelbanenedgangen. Rokerigatan ar gagata och Stora skorstengatan ar
gangfartsomrade. Pa grund av de stora gangfléden som uppstar efter
evenemang kommer fotgangarna disponera hela gatubredden, stundtals blir
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det mycket svart for biltrafiken att komma fram. Ur trafiksdkerhetssynpunkt
betraktas gatorna som i princip bilfria med endast enstaka fordon i lag
hastighet. Nar det ar trangt finns en 6kad risk for snubbelolyckor vid
nivaskillnader, ojamnheter och lag maéblering.

Figur 42 (Teoretisk) trangsel utanfér tunnelbanans norra entré efter evenemang med 45 000
besdkare i Tele2. | praktiken beddms de som vantar pa tunnelbanan sprida ut sig mer éver
torget.

Forslag pa fortsatt arbete

For att inte i onddan orsaka fallolyckor eller risk for att klammas behdvs stor
noggrannhet vid utformning av nivaskillnader, méblering etc pa de platser
dar trangsel kommer att uppsta. Att mébleringen har héjd som gor att de
syns och inte heller riskerar att fungera som "snubbeltradd” minskar risken for
fallolyckor.

Pa lang sikt bor trappan mot Palmfeltsvagen andras sa att det blir storre
utrymme nedanfér trappan.

4.4.3 Strdckan Palmfeltsvdgen — Arenaslingan

Det oreglerade upphojda dvergangsstallet mitt pa strackan anvands, enligt
simuleringarna, efter evenemang av manga fotgangare pa vag mot den norra
tunnelbaneentrén. Overgangsstallet &r i modellen det mest attraktiva
eftersom det utgor kortaste vagen mellan Arenaslingan och tunnelbanans
norra entré. Flera faktorer; som hur trangselsituationen ser ut pa
gangbanorna langs med Arenavagen, den allmanna trafiksituationen eller
hur val man kénner omradet kan sannolikt paverka var man valjer att ga éver
Arenavagen. Skillnaden i avstand ar ocksa marginell. | praktiken kan det
darfor vara sa att det ibland ar lika manga eller fler som valjer
overgangsstallet vid Arenatrappan.
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Figur 43 Bild fran simulering som visar gaende langs med och 6ver Arenavagen cirka 15 minuter
efter evenemang med 45 000 besokare pa Tele 2.

Riskerna for fotgangare som gar dver pa det upphdjda évergangsstallet
beddms begrénsade eftersom framkomligheten for biltrafiken ar lag och
darmed aven hastigheten. Simuleringarna visar dock att det ibland kan
uppsta luckor som ger en mgjlighet till hdgre hastighet korta strackor. Darfor
ar det positivt att 6vergangsstallet ar upphoijt. Lag hastighet utesluter dock
inte att det kan uppsta risksituationer t ex i samband med ovantade
fordonsrorelser. Om fordonsférare forsoker “tvinga sig fram” mellan
fotgdngare som korsar koérbanan finns det en risk for personskadeolyckor
aven om hastigheterna ar mycket laga.

4.4.4 Omrade 3 - S6édra Arenavédgen

Den norra korsningen Arenaslingan/Arenavagen har mycket svangande
biltrafik, bade personbilar och tunga fordon, samt ett relativt stort antal
fotgangare. Korsningen kan ocksa vara svar ocksa att 6verblicka med fordon
fran olika hall och kantstensradier som underlattar for den tunga trafiken.
Tack vare broarna mot Evenemangstorget ar det dock mgjligt for fotgdngare
att undvika korsningen.

Figur 44 Sodra delen av Arenavagen, Charkmastargatan och Centrala parken. Bilden visar
maximal trangselsituation efter evenemang pa Tele 2 (30 000 besdkare) och Avicii (15 000
besokare). Maximal trangsel upptrader dock inte samtidigt pa samtliga platser. Bild fran
simulering dar Arenatrappan ar stangd.
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Med manga fotgangare och tat trafik pa Arenavdgen bedéms sannolikheten
for olyckor i hdg hastighet som liten. Dock finns det en risk for
personskadeolyckor i samband med svangar och ovantade fordonsrérelser.
Om tunga fordon ar inblandade i sadana olyckor kan dessa leda till allvarliga
personskador. Risken fér denna typ av olyckor beddoms vara storst pa den
norra delen av Arenaslingan och i korsningen med Arenavagen eftersom det
har bade ar en hog férekomst av fotgangare och (svéangande) fordonstrafik. |
samband med evenemang pa Tele2 kan det vara bade omfattande tung
trafik och taxi pa Arenaslingan.

| simuleringarna kan man bade fére och efter evenemang se att personer
korsar Arenavagen i plan ”i fel riktning”, se Figur 45. Merparten av dessa
férmodas ha sin start/malpunkt i garagen eller restauranter i Tele2. En
framtida méjlighet att réra sig mellan évre och nedre plan i/vid Tele2 i
kombination med god vagvisning bedéms minimera detta flode.

Figur 45 Folk korsar Arenavagen i plan fran nedre delen av Tele2 till fallorna pa
Evenemangstorget.

De bada broarna 6ver Arenavagen erbjuder vagar mot tunnelbanan och
aktiviteter i Slakthusomradet utan att besokarna behover korsa Arenavagen i
plan. Det medfér ocksa att trangseln nedanfér Arenatrappan minskar jamfort
med idag, speciellt om trappan ar stangd. Om Arenatrappan ar 6ppen blir
trangseln storre, men sannolikt betydligt mindre jamfért med idag. Ett brett
Overgangsstalle ger ocksa en hogre kapacitet vilket ocksa bidrar till att
minska trangseln.

Stora floden av besdkare gar efter evenemang langs Charkmastargatan till
tunnelbanestationen i Centrala parken. Pa vag till stationen korsas
Slakthusgatan som ar 6ppen for allman trafik. Simuleringarna visar hur det i
ett stort omrade pa Charkmastargatan och i korsningen med Slakthusgatan
uppstar trangsel nar dorrarna till stationen stangs. Folksamlingen breder
aven ut sig norrut pa Slakthusgatan langs med parken. Jamfort med
simuleringen férvantas folk breda ut sig dver en stérre yta for att minska
trangseln. Férutom risken for fallolyckor bedéms denna folksamling framst
vara ett framkomlighetsproblem for biltrafiken vid de stérsta evenemangen.
Vid andra evenemang och i bdrjan/slutet av den stdrsta trangseln kan det
dock uppsta risker. For att minska risken for att fotgangare blir pakoérda i
korsningen Charkmastargatan/Slakthusgatan har bada gatorna en
hastighetsdampande mablering.
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Figur 46 Trangsel utanfor tunnelbanan cirka 30 minuter efter evenemang med 45 000 besdkare
pa Tele2. Vid mindre evenemang och i borjan/slutet av den storsta trangseln blir situationen inte
lika tydlig och risken for pakorning blir darmed storre. En hastighetsddmpande utformning av
Slakthusgatan ar darfor viktig.

Risken for fallolyckor minskar om mobleringen ar hég sa att de syns pa
avstand och inte heller riskerar att fungera som “snubbeltrad”.

Figur 47 Exempel pa (temporar) méblering som har héjd och darfér syns aven vis trangsel.

Med Arenatrappan é6ppen

| de aktuella simuleringarna ar Arenatrappan stangd. Tidigare simuleringar
med Arenatrappan 6ppen, och delvis andra férutsattningar i dvrigt, visade
dock att trappan ar attraktiv. Eftersom modellen valjer den kortaste
gangvagen, aven om skillnaden ar marginell, visar vissa simuleringar att de
flesta besokarna valjer 6vergangsstallet langre norrut pa Arenavagen. |
praktiken forvantas gangflédet fordela sig jamnare mellan de bada
Overgangsstallena. For att moéta stora floden och ge en naturlig anslutning
mot tunnelbanans sédra uppgang har évergangsstallet breddats. Aven om
Overgangsstallen inte ar att betrakta som en trafiksékerhetsatgard ar
beddmningen att ett brett dvergangsstalle med kapacitet for manga att ga
Over samtidigt 6kar trafiksdkerheten i samband med stora gangfléden
eftersom farre korsar kdrbanan vid sidan av dvergangsstallet samtidigt som
trangseln i anslutning till dvergangsstallet minskar.
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Figur 48 Bild fran simulering med Arenatrappan 6ppen.

God cirkulation
God cirkulation, vissa konflikte
Nagot begransad cirkulation
Begransad cirkulation
Begransad cirkulation och stop
Mucket trangcel

Figur 49 Bild fran aldre simulering som visar att 6vergangsstallet vid Arenatrappan kan vara
attraktivt

Férslag pa fortsatt arbete

e Pa sikt kan en signalreglering av Arenavagens norra korsning med
Arenaslingan dvervagas, alternativt endast av det norra
dvergangsstallet i korsningen. Aven om alla gédende alla tider inte
kommer att folja signalen okar det tydligheten i platsen samt
forbattrar framkomligheten och trafiksakerheten.

e Enreglering med allgafas, det vill siga samma grén/réd-fas pa alla
Overgangsstallen samtidigt, skulle kunna vara positivt for sakerheten
pa platsen eftersom det tar bort sekundarkonflikterna (dvs att
svangande trafik har gront samtidigt som gaende). Det kan dock ge
langre signalomlopp vilket kan ge andra negativa effekter.

e Pollare langs med kantstenen kan anvandas for att skydda
fotgangare fran svep fran svangande tung trafik i norra korsningen
med Arenaslingan. Pollare och annan méblering kan ocksa minska
risken for att personer oavsiktligt hamnar i kérbanan vid stor
trangsel.

e Korsningen Charkmastargatan/Slakthusgatan kan tydliggéras med
avvikande beldggning och en Iag hastighet kan stddjas med gupp.
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4.4.5 Omrade 4 - Cirkulationer i sédra delen

Lag framkomlighet pa Arenavagen riskerar att leda till att fotgangare soker
sig till Nynasvagen och Sofielundsrondellen for att hitta taxi eller for att bl
upphamtade vilket innebar risk for personskadeolyckor. Bildas bakatkoer
Okar aven risken for upphinnandeolyckor pa Nynasvagens och Sddra
lankens ramper. Under lagtrafiktid kan dessa uppsta fran hég hastighet vilket
medfor risk for personskadeolyckor. For att minska risken for bakatkoer ar
det viktigt att besokarna i forsta hand styrs/vagvisas via de planskilda
alternativen dver Arenavagen och Nyndsvagen samt under Enskedevagen.

Det finns forslag pa ny utformning for att minska riskerna. Korfaltsindelning
och utformningen i 6vrigt ses déver i samband med kommande
detaljplanearbete.
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